Rajd Polski 1969
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Automobilista: Panie Blazeju, czym
roznily sie rajdy sprzed lat od tych,
ktore mozemy ogladac dzis?
Btazej Krupa: Wszystkim! Rajd w sa-
mym zamysle, te 110-120 lat temu, to byta
jazda z punktu A do punktu B z zadaniem
osiggniecia celu. Potem trzeba byto
pokonaé trase w wyznaczonym czasie.
Pierwsze rajdy miaty 100 czy 200 km,
dopiero pdézniejsze byty dluzsze. Pézniej
trase podzielono na etapy.

Teraz najbardziej podobny do prawdzi-
wych rajdéw, ktére mam na mysli, jest
Paryz - Dakar, dzi$ zwany po prostu
Rajdem Dakar. W ostatnich latach
odbywat sie w Ameryce Potudniowe},

a w nastepnym roku trasa bedzie wiodta
przez Arabie Saudyjska. Cho¢ i tu mam
olbrzymie zastrzezenie: mysmy kiedys
jezdzili praktycznie non stop od startu do
mety. Taka impreza jak Dakar, ktéra ma
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Fiat Btazeja Krupy na odcinku specjalnym
i Zegocina- Miynne.

pare tysiecy kilometréw, oczywiscie jest
podzielona na etapy. Pomiedzy nimi sg
dosy¢ dlugie przerwy, ktére pozwalajg
zawodnikom na regeneracje sit. Ta
regeneracja odbywa sie w bardzo réznych
warunkach, np. ekipy biedne nocujg

w namiotach i koniec. Ekipy bogate, ktére
walczg o zwyciestwo, majg swoje klimaty-
zowane motorhome'y, ktére dysponujg
kuchnig, fizjoterapeuts, psychologiem —
po prostu catym sztabem.

A dawniej Sobiestaw Zasada, jego koledzy,
w tym ja, jezdziliSmy sami. W najlepszym
przypadku z serwisem: na przyklad Sobek
jezdzit z bratem i szwagrem. Ja jako
serwis w moim pierwszym Rajdzie Polski
50 lat temu zabratem ze sobg szwagra

i miodszego kolege ze szkoty. Miatem
zatem serwis, ktéry z wyjatkiem umycia
szyby, nic mi nie moégt poméc, poniewaz
ani oni, ani ja nie mieliSmy zadnych

DNIEJ DOJECHAC

Jak maja sie
wspolczesne rajdy
do tych sprzed lat?
Jak dojecha¢ do mety
nie dysponujac
zadnymi czesciami
zapasowymi?

Na te 1 inne pytania
odpowiada rajdowiec
Btazej Krupa,

7 ktorym rozmawiam
z okazji 50. rocznicy
Rajdu Polski 1969.

,Na wyposazeniu mojego
samochodu byta pompka,
dwie tyzki do opon

i dwie detki.”




czescl. Jedyne, co miatem, to maty
zestaw podstawowych kluczy do
Fiata, czyli 10, 13, 17, 19, obcgzki,
miotek, kawatlek drutu i tyle. O kupnie
czesci zapasowych do tego auta

w ogole nie bylo mowy. Dzi$ w Raj-
dzie Polski wiekszos¢ zatog posiada
serwis z drugim i trzecim samocho-
dem w czesciach. Sg w stanie
wymieni¢ cale zawieszenie, skrzynie
biegéw itd. Rozmawiamy zatem

0 zupeinie innym $wiecie. To tak,
jakby pan z pisania na komputerze
musiat przerzucic sie na pisanie
reczne i to nie wiem, czy nie gesim
piérem.

A: Czyli jest to zupelnie

co innego...

BK: To sg dwie zupetnie rézne
dyscypliny sportu! Rajdéow w dawnej
formie juz nie ma. I to nie tylko moje
zdanie, ale wszystkich zawodnikéw,
ktérzy kiedy$ uprawiali te dyscypline
sportu samochodowego. Dzisiaj jest to

Samochéd
BlazejaKrupy
podbazg  §
rajdu

- Hotelem
Cracovia.

Halogeny byly
niezwykle
kosztowne,
Jesli nie

byty akurat
uzywane,
lepiej byto
ostoni¢ je
pokrowcami.

zorganizowane, powolne przemiesz-
czanie sig grupy samochodéw miedzy

“=10znymi punktami, ktore sg startami

poszczegdlnych odeinkéw wyscigo-
wych. Dawniej kierowca musial
przygotowac samochod, musiat by¢
sprawny psychicznie i fizycznie,
musiat by¢ najedzony. Starty odbywa-
ly sie gtéwnie po potudniu lub
wieczorem. Kierowca jechat calg noc,
bardzo czesto tez nastepny dzien (jesli
to byt krétki rajd jak np. do Mistrzostw
Polski), a w przypadku rajdow

o bardziej powazne mistrzostwo
Europy z reguty byla tez druga noc
1drugi dzier. Imprezy rajdowe mialy
ok. 3000 km. Jesli przeliczymy to na
liczbe godzin spedzonych w aucie,
zrozumiemy, jak diugie byty to
imprezy. Dzi$ jest to powiedzmy

500 km, z czego 350 km to odcinki
specjalne, a reszta to nie przektadaja-
ce sie na nic dojazdowki.

I to jest rozlozone na trzy dni!

Jesli spojrzymy na pierwszy rajd,

-

w ktorym startowatem z Krzysztofem Komornickim
(byto to w Czechostowacji w 1970, a jechalismy
Renault Alpine), to tam przecietna na waskich kretych
drézkach wynosita w nocy nawet 85 km/h. Albo Rajd
Polski w 1973, ktéry poprowadzony byt kompletnymi
bezdrozami (nawet nie drogami polnymi) — tam
przecietne predkosci dochodzity nawet do 100 km/h.
A przeciez trzeba bylo pamieta¢ o podaniu sedziemu
karty drogowej, ktérej wypetnianie zawsze chwile
trwato, ruszeniu od stolika, itd. To byty czesto wyscigi
na normalnych drogach, fgcznie z przejazdem przez
miejscowosci. Dzi§ maksymalna predkosé, ktéra
kazdy zawodnik moze rozwina¢ na drodze publicznej
miedzy odcinkami specjalnymi, wynosi 90 km/h.
Pozostata zatem tylko nazwa — ,rajd’, ktéra jest
niewtasciwa, ale nikt lepszej nie wymyslit.

A: Kiedy forma rajdow zaczela sie zmie-
nia¢? To musial byé przeciez proces.

BK: Oczywiscie, ze to byt proces, zwigzany z rozwo-
jem motoryzacji, zwiekszeniem sie liczby samocho-
déw 1 poprawieniem nawierzchni. Powoli, ale co roku,
zmniejszata sie liczba odcinkow szutrowych, dominu-
jacych w pierwszej potowie XX w.

Pierwsza duza zmiana nastgpita w 1974, a zwigzana
byta z kryzysem paliwowym. Wiekszo$é krajow
wprowadzita wtedy ograniczenia szybkosci, ktére
dotyczyty réwniez tych, ktérzy jechali w rajdach, gdzie
dotad ograniczen szybkosci nie byto.

Druga zmiana przypadta na przetom lat 70. i 80, kiedy
Audi powrécito do pomystu samochodu z napedem na
4 kota. Gdy pracowatem w Anglii chcac zarobi¢ na
swoje pierwsze rajdowe auto, na rynku byt tylko jeden
taki samochéd - Interceptor FF. Audi wprowadzito
model quattro i doskonale pamietam premiere tego
auta na jednym z portugalskich rajdéw. Hannu
Mikkola pojechat jako otwierajgcy rajd — tak zwana
,zerowka’. Wiekszos¢ odcinkéw specjalnych biegta po
szutrze. Prosze sobie wyobrazi¢, ze on w tym quattro
W poréwnaniu z resztg zawodnikéw jadacych autami
znapedem na 2 kota, miat czas lepszy o ok. 3 sekundy
na kazdym kilometrze. A przypomne, ze nie écigat sie
z nimi w zadnej klasyfikacji - to oni miedzy sobg
walczyli o zwyciestwo, a on ten rajd tylko otwierat.
Poza tym w konicu lat 70. nastgpita era turbo i moc
silnikéw znacznie sie zwiekszyta. Turbo dodane do
napedu 4x4 spowodowato, ze auta staly sie niezwykle
szybkie.

No i ostatnia przyczyna zmian — rozwéj telewizji. Do
potowy, moze do korica lat 70. rajdy rozgrywano
gtéwnie nocg, co byto elementem utrudniajacym jazde
kierowcom. Mialo to tez ten plus, Ze rajd nocny nie
kolidowat z ruchem drogowym, ktéry byt nieporéwny-
walnie mniejszy niz dzisiaj. Telewizja nie mogta
niestety pokazac rajdu odbywajaceqo sie nocy, bo poza
Swiattami na ekranach nic by nie byto widaé. Ten
rozwoj zdarzen paradoksalnie przyczynit sie do
upadku ,prawdziwych’ rajdéw.
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A: Rozumiem, ze w czasach, o ktorych Pan
mowi, zawodnicy musieli mie¢ znacznie
wieksze umiejetnosci?

BK: Raczej zupelnie inne. Do dzi$ przyjaznie sie z Sobie-
stawem Zasada. To dzieki niemu zresztg zainteresowa-
tem sie rajdami. Chciatem by¢ taki jak on, chciatem
podrézowac po swiecie, a rajdy dawaty takg mozliwosé,
bo przeciez zdobycie paszportu prywatnego byto bardzo
trudne. Przejechatem z Zasadg dwa Rajdy Safari i musze
powiedzie¢, ze Sobek byt i do dzisiaj jest przyktadem
zawodnika niezwykle wytrzymatego, potrafigcego
odpowiednio roztozy¢ sity. Jesli rajd byt trzydniowy, on
potrafit roztozy¢ sity na 3 dni, miesieczny — na miesiac.
Dlatego na pierwszych odcinkach specjalnych rzadko
kiedy miescit sie w pierwszej dziesigtce. Wiedzial, ze
przyjdzie druga noc, kiedy zawodnicy flaczejg, spada
ostro$¢ widzenia, zmniejsza sie refleks. On za$ trzymat
swoje tempo, byt dzieki temu najbardziej skuteczny

1 nierzadko pierwszy dojezdzat do mety.

A: Czy Rajd Polski '69 byl impreza

wysokiej rangi?

BK: Kontaktéw miedzy naszym, socjalistycznym
Swiatem, a $wiatem zachodnim (ale réwniez i wschod-
nim) byto niezwykle mato. To byl rajd rangi mistrzostw
Europy i byt jednym z wazniejszych na kontynencie. Silg
rzeczy, byto to miejsce kontaktu miedzy zawodnikami
polskimi, a zagranicznymi. Prosze pamietaé, ze te
kontakty byly oficjalnie ograniczane. Podczas rajdu
,bezpieka’ pilnowata naszych hoteli. Baza rajdu byta

w Hotelu Cracovia. Wie pan, ilu ,bezpiecznikéw” wsze-
dzie sie krecito? Byto ich naprawde bardzo duzo. Kiedy
rajd wystartowat, cate nasze towarzystwo wymkneto im
sie zrgk. Dla nas to byla jedyna mozliwo$¢ porozmawia-
nia z zawodnikami z Niemiec Zachodnich, Francji,
Wielkiej Brytanii, a nawet z zawodnikami radzieckimi

— Litwinami, Estoriczykami, ktérzy przyjechali Moskwi-
czami i Zaporozcami. W dodatku byto na rajdzie wielu
przedstawicieli firm olejowych, oponiarskich, byt
przedstawiciel Forda, ludzie z serwisu Renault... To byta
jedyna okazja, zeby z nimi porozmawiac, czego$ sie
dowiedzie¢, popytac¢, czasem zdobyé lub kupié. Prawdzi-
we okno na $wiat. Dla nas, zawodnikéw, ten rajd byt
niezwykle wazny, bo byt jedynym rajdem miedzynarodo-
wym w ciggu catego sezonu w Polsce.

A: Czy ten rajd (jakkolwiek) odstawal od
analogicznych imprez rozgrywanych na
Zachodzie? Wiemy, jaka byla rzeczywistosc,
ale nie bylo tak, ze przy tego rodzaju impre-
zach ze wszystkich sil chciano pokazac sie
z jak najlepszej strony?

BK: Wszystko robione byto na miare naszych mozliwo-
$ci. Rajd odstawat na tyle, na ile polska rzeczywistosé
odstawata od rzeczywistosci na zachodzie Europy.
Trzeba pamieta¢ o waznej 1zeczy: rok 1969 to era
pdznego Gomuiki, ktéry samochodami gardzit, ale sam
od lat jezdzit Mercedesami 300. Zwykli ludzie w najlep-
szym wypadku mogli kupi¢ Syrene. To byt sam poczatek
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ery Fiata 125p, ktérego produkcja byta bardzo mata, a wia-
dza nie wiedziata, jak do sprawy podejs¢. Ludzi chcacych
kupi¢ taki samochdéd byto znacznie wiecej niz wyprodu-
kowanych aut. To przektadato sie na fakt, ze sport
samochodowy byt przez wiadze ignorowany. Nie byt
nagtasniany, nie miat poparcia partii i rzadu, wiec przy
organizacji rajdu nie mogto by¢ mowy o zadnym ,zastaw
sie, a postaw sie”. Organizator — Polski Zwigzek Motoro-
wy robit co maégt, ale miat swoje ograniczenia. Z kolei dla
zawodnikéw zagranicznych interesujgce byto to, ze

w ogoéle mogli przyjechac za ,zelazng kurtyne” i zoba-
czy6, jak tutaj wyglada zycie. Mogli jecha¢ w diugim
rajdzie trudnymi, dziurawymi drogami i prébowaé
zdoby¢ jakie$ punkty czy puchary. O ile oczywiscie o te
punkty walczyli, bo byli przeciez i tacy, ktérzy przyjez-
dzali tu kogos odwiedzi¢, albo zwyczajnie sie zabawic.

A: Jakim samochodem Pan wystartowal?
BK: To byt Fiat 124 Sport Coupé o mocy 90 KM i pojem-
nosci 1437 ccm. (Btazej Krupa pokazuje zdjecie, na
ktérym sprawdza cisnienie w kole swojego Fiata)

O elektrycznym kompresorze nikt nie marzyt.

Jazda bez trzymanki!
: Felgi Moskwicza prawie
i dotykajg podfoza.



Wyscig drugiego dnia.
Krzysztof Komornicki
juz jako widz, obok

z prawej siedzi Marek
Wachowski. Na zdjgciu
obok Renault Alpine
A110 Komornickiego
po wywrotce

w Lasku Wolskim.

Na wyposazeniu mojego samochodu, w cudzystowie
rajdowego, byta pompka, dwie tyzki do opon i dwie detki.
M pilot w tym rajdzie — Wiestaw Mréwczynski zostat
moim pilotem dlatego, Ze u naszego znajomego kupit czte-
ry radialne opony Dunlop SP 68 w rozmiarze 165 SR 13.
Jako$ dowiedzialem sie, ze takie opony ma Ksawery
Frank, ktéry prowadzit jedng z dwéch czy trzech
istniejgcych wtedy w Warszawie firm posredniczacych
przy sprzedazy samochoddw. Pojechatem do niego,
ustyszatem, ze opony kosztujg 6000 z}. Byto to duzo
wiecej niz mogtem wydaé. Ustyszat to Wiestaw, ktéry
przystuchiwat sie rozmowie. Powiedziat, ze kupi te
opony, pojedziemy razem i bedzie moim pilotem, ale
reszte kosztow uczestnictwa w rajdzie pokryje ja. Krétka
konkretna rozmowa. Zgodzitem sie od razu. Opony byly
najbardziej deficytowym towarem samochodowym

w catym bloku wschodnim przez peten okres istnienia
socjalizmu. Nie musze chyba méwié, ze w samochodzie
na kole zapasowym byt juz tylko jakis ,kape¢”. W przy-
padku ztapania gumy trzeba byto wymienié detke (o ile
dziura nie byta za duza) i jecha¢ dalej. Czesci nie miatem
zadnych — dostownie zero. Miatem matg brezentowg
torebke z paroma kluczami, jakis drut i tyle. A samo-
chod? Uzywatem go normalnie do jazdy. Tak samo robili
zresztg wszyscy moi koledzy zawodnicy. Samochody
rajdowe byty uzywane codziennie na dojazdy do pracy
czy wyjazdy rodzinne. Prosze spojrze¢, nie byt nawet
wzmochiony rurami.

A: To dlatego powiedzial Pan, ze auto rajdowe
bylo jedynie w cudzyslowie...

BK: Tak jest. Pracowatem na ten samochéd w Anglii*
1Szwecji od 1967 do 1968 1. Kupitem go w salonie Fiata

w Sztokholmie. Wyposazony byt w trzypunktowe pasy
bezpieczenstwa marki Klippan, co odrézniato go od
innych aut na rajdach w Polsce. Patgk, na ktérym
zamontowane byly reflektory, oraz ptyta ostaniajgca
miske olejowg zostaty zrobione w warsztacie mojego
ojca. Tu tez byly potrzebne modyfikacje — pierwszy patak

pod wptywem drgan i wstrzgséw urwat sie, tak samo
jak plyta, szczesliwie bylo to na treningu. Reflektory
natomiast wyposazone bylty w najzwyklejsze zaréwki.
Nie robitem zadnych zmian w uktadzie elektrycznym,
ale miatem za to bardzo wéwczas modne dwutonowe
,Lfanfary” uruchamiane przyciskiem na desce rozdziel-
czej! Uzywalem ich jednak bardzo rzadko.

Zeby zobaczy¢, jak wyglada trasa rajdu, w tym odcinki
specjalne, ktérych na ponad 2200 km byto 16, wybralem
sie z Wiestawem Mréwczyrskim na trening. Do trenin-
goéw zawsze przykiadalem duzag wage i przejezdzatem
calg trase. W skiad tego rajdu wchodzity tez dwa wyscigi
otwierajace zaréwno pierwszy, jak i drugi dzien zawo-
dow. Obydwa odbywaty sie na lotnisku w Czyzynach
pod Nowa Huta. Gdy wyjechalismy na rajd z Warszawy
do Krakowa, gdzies za Kielcami pedat gazu wpadi mi

w podioge. Zatrzymalem sie, otworzytem maske
1zobaczytem, Ze blaszana spinka taczaca dwa ciegta
gazu po prostu pekta. Znikgd pomocy! Prosze sobie
wyobrazié, Ze nagle na drodze pojawit sie Fiat 125p, chyba
takséwka. Zatrzymatem go, powiedziatem, co sie stato

1 poprositem takséwkarza, zeby podwidzt mnie do
najblizszego warsztatu. Pamietajmy, ze to byt lipiec 1969,
péttora roku po tym, jak FSO na Zeraniu wypuscita
pierwsze Fiaty 125p — byty to zatem samochody bardzo
rzadkie. Kierowca kazat mi poczekaé i po chwili znalazt
u siebie wiasnie taka spinke. Mielismy szczescie. Bylem
jednak mato doswiadczony, bo na rajd zapomniatem
wyposazy¢ sie w dodatkowsq spinke. Na szczescie ta od
taksowkarza wytrzymata cate zawody, co nie powtérzylo
sie juz w 1971 podczas Rajdu Monte Carlo. Wtedy taka
sama spinka pekta, gdy do mety brakowalo nam niecate
200 km, a byliémy jedynym Fiatem 125p, ktéry utrzymat
sie tak dtugo w rajdzie. Bytem wtedy pilotem Krzysztofa
Komornickiego. Noc, $niezyca, francuskie Alpy, bardzo
zte warunki. Otworzylem maske, usiadtem na pasie
podokiennym i w trakcie jazdy dodawatem gazu rekg
przekrecajac ciegto gaznika. Krzysztof do przodu nic
nie widziat z powodu otwartej maski, ale wychylit sie
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Z lewej wida¢ absolutng wowczas nowos¢:
:  Fiata 125p zatogi Janusz Wojtyna / Bronistaw Czekafa.

do polowy przez okno w drzwiach, ledwo siegat do pedatu
hamulca i tak prowadzit przez kilkanascie kilometréow.
Dojechalismy do punktu kontroli czasu i co sie okazalo?
Serwis, na ktéry tak liczylismy, stal nie tam, gdzie byt punkt,
tylko na réwnolegtej ulicy 200 metréw dalej. Na nastepnym
etapie przekroczylismy 30-minutowy limit spéznien i tak
przez spinke skonczyliSmy przed czasem rajd Monte Carlo.

A: Mowil Pan, ze na rajdy wybieral sie bez czesci
zapasowych. Da sie przejechac rajd tak, zeby
zupelnie nic nie zaskoczylo zalogi?

BK: Czasami dawato sie. Podczas Rajdu Polski 1969 urwat sie
mi sie przedni amortyzator gdzies w potowie trasy. Odkreci-
tem ttukacy sie korpus amortyzatora i dokonczytem rajd tylko
na trzech pozostatych. Nie mogtem co prawda jecha¢ tak
szybko jak wczesniej, ale na mecie bylem i tak 12. w general-
ce. Uszkodzonej czesci nie wyrzucitem, tylko wiozytem do
bagaznika. Po powrocie do Warszawy w warsztacie dospawa-
no mi urwany kawatek i amortyzator stuzyt ,jak nowy".

A: Nie wszystko mozna przeciez naprawic.

Co w przypadku wiekszej awarii?

BK: Koniec zawoddw. Ale pierwszy, drugi, trzeci rajd przeje-
chatem bez zadnej usterki. Rajd Polski z 1969 réwniez tak
przejechalem, jesli nie liczy¢ tego jednego amortyzatora.

A wie pan, gdzie sie tankowato? Na stacjach CPN. Rajd miat
ponad 2200 km, trzeba wiec byto zuzyé¢ co najmniej 300 litrow
benzyny, a zbiornik miat okoto 50 litréw. Przynajmniej 6-7 razy
musiatem sie zatrzymac i zatankowacé na czynnej stacji.

Nie mialem serwisu z kanistrami, jedlis$my buitki z serem
zabrane jeszcze z hotelu i popijalismy kubaniskim nektarem
z mango w puszkach. I jako$ z Wiestawem przezylismy.

A: Panski samochod mial numer 63. Czy numery
byly przydzielane wedhlug jakiejs zasady?
BK:Dawniej tak. Mate samochody z silnikami o malej
pojemnosci miaty niskie numery i one jako pierwsze starto-
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waly. Ale gdy na trasie auta mocniejsze zaczynaly doganiac te stabsze,
pojawiat sie problem z wyprzedzaniem. Dlatego na poczatku lat 70.
odwrécono te kolejnose.

A: Rajd z 1969 r. wygral Sobieslaw Zasada...

BK: Tak, ale z tym tez wigze sie pewna historia. Przy wjezdzie do
Swidnicy byt objazd. Sobek pomylit trase i nie mogt znalezé nastepnego
punktu kontroli czasu. Nie tylko zresztg on, tak pojechato paru innych
kierowcéw. Dopiero po kilku kilometrach zorientowatl sie, ze cos jest nie
tak, zawrdcit i trafit na wtasciwg droge. Trafit co prawda na PKC, ale
spoznit sie 6 minut, co spowodowato, ze réznica miedzy nim a drugim

> w klasyfikacji Belgiem Gilbertem Staepelaerem zmalata do niewiele
ponad 3 minuty. Ten incydent opisat potem dziennikarz z Austrii

(notabene pilot innej zatogi), insynuujac, ze wyniki rajdéw w Polsce sg
ustawiane. Rzeczywisto$¢ byta zupelnie inna. Organizatorzy bardzo
uwazali, by nie by¢ posadzonymi o sprzyjanie lokalnym zawodnikom.
Sam sie o tym przekonatem w 1974 r,, gdy jadac Renault 12 Gordini
wygrywatem ten sam rajd z vice-mistrzem Europy z Austrii — Klausem
Russlingiem jadgcym na Porsche. Ogtaszanie i dopasowywanie wyni-
kéw trwato kilkadziesiagt godzin i dato zwyciestwo o dwadziescia
sekund nie mnie, tylko zagranicznemu i bardziej utytutowanemu
kierowcy.

A: Jakie byly dalsze losy Panskiego Fiata?

BK: Niestety po jednym sezonie (w ktérym przejechatem 3 rajdy do MP
13 okregéwki) zobaczylem, ze jego karoseria stracita miejscami
sztywnos¢, a blacha w paru punktach wymagata pospawania. Stwier-
dzilem, ze nie mam za duzo pieniedzy, ale mimo tego go wyremontuje.
Wiedziatem, ze w tamtych czasach najwieksze w Polsce zainteresowa-
nie uzywanymi samochodami przypada na tydzien przed 1 listopada.
Wtedy tez auta kosztowaty najwiecej i rzeczywiscie ja ten samochdéd
wtedy sprzedatem. Widziatem go jeszcze z 5 czy 7 lat pdZniej, miat
charakterystyczng naklejke z napisem po szwedzku na tylnej szybie,
w dalszym ciggu wspaniale sie prezentowat, ale nie wiem, co dziato sie
poézniej. Mam nawet pomyst, zeby takiego Fiata dzis kupi¢, ale nie
bardzo mam go gdzie trzymac.

A: Wspomnial Pan o zmarlym wlasnie Krzysztofie Komomic-
kim. Prosze o nim opowiedziec...

BK: Przejezdzilem z nim 4 sezony jako pilot i bardzo duzo sie od niego
nauczytem. Zobaczylem przede wszystkim, jak szybko mozna jezdzié

w réznych warunkach, szczegélnie na szutrze, bo Krzysztof bez watpienia
byl najszybszy w Polsce. Bardzo umiejetnie stosowal tzw. miedzygaz.  *
Taka ciekawostka: w 1973 1. podczas Rajdu Polski w 125p-pekla nam
obudowa sprzegta. Krzysztof ponad 900 kilometréw szalericzej gonitwy
po bezdrozach przejechat bez sprzegta, zmieniajgc biegi w gére i w dét
tylko umiejetnie operujac gazem!

Najlepsi kierowcy w Polsce zawsze pochodzili z okolic Krakowa. Mielj,
gdzie ¢wiczyé: wszedzie gory, krete drogi, a zimg duzo $niegu. Dla nich byt
przeznaczony kultowy, bardzo waski odcinek specjalny prowadzacy po
parku na obrzezach Krakowa — stynny Lasek Wolski. Ktos, kto wygrywat
Lasek Wolski, byt w towarzystwie krélem rajdow. Byto wtedy ,trzech
muszkieteréw” — Zasada, Komornicki, Nowicki. Krzysztof Komornicki
naturalnie tez chcial by¢ krélem, a zawody w 1969 rozpoczat pechowo.
Jechat Renault Alpine 110, niestety musiat zatrzymac sie podczas
wyscigy, by usungé jakas usterke. Strate nadrabiat potem na kolejnych
0S-ach. W trakcie jazdy ,w lasku’, zaczat pada¢ deszcz, Krzysztof wszedt
w jeden z ostatnich zakretéw na tyle szybko, ze wpadt do rowu wywraca-
jac sie nadach. Alpine, ktéra jechat, nie miata zadnych wzmocnien, wiec
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dach przygniétt pilota i kierowce. Jeden z gapiow krzyczat:

»nie podchodzi¢, bo wybuchnie!” co bylo bzdurg, ale przeciez
uwiezieni w aucie to styszeli. Na szczescie stali tam tez zawod-
nicy Stanistaw Dalka i Jan Czyzyk, ktérzy skrzykneli ludzi,

by postawili auto na kota. Alpine byta bardzo lekka i w paru
chiopa wyniesiono auto na droge, ale do dalszej jazdy w tych
zawodach juz sie nie nadawata. Alpine zostata szybko odbudo-

wana i z Krzysztofem jezdzitem nig na prawym fotelu rajdy Iw yﬂelca Ra] du P OlSkl
do mistrzostw Europy w 19701, a w 1971 pojechatem tym autem

na wiasny slub. Po wielu latach ten wiagnie egzemplarz kupit ERARO. ek, o wrotaly e Keovwiots Komorsches
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wals sie w zasadzie miedzy Soblestawem Zasada | Belglem Staepala-
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Ja odbudowat. Obiecat, ze kiedy$ ja mi wypozyczy. B T R T R, e,

A: To ciekawe, Ze swoim zwyklym Fiatem
wyprzedzal Pan na Rajdzie '69 samochody
znacznie mocniejsze

BK: Tak bylo. Gdy przyjechaliémy na mete pod hotel Cracovia,
gdzie byta tez baza rajdu, udali$my sie z Wiesiem Mréwczyn- -": i 4
skim do pokoju umy¢ sie i ogolié. Byt starszy ode mnie o ponad "
10 lat. Powiedziat mi ze $miechem, ale prawie ze }zami w oczach:
»Ty géwniarzu! kilkanascie razy startowatem w Rajdzie Polski
1ani razu nie dojechalem do mety, A ty dojechates za pierwszym _
razem i to na takim miejscu!” (Smiech) A przeciez jechatem e e e G
potowe zawodéw na 3 amortyzatorach! Mam jeszcze jedno

wspomnienie z tego rajdu. Po mecie, nastepne; nocy zebralismy
sie wielkq miedzynarodows grupg u kogos$ w apartamencie,

bo tylko tam byt telewizor w hotelu i ogladalismy lgdowanie

svmp;
Jadacexo

/ . An i Aldri
Armstronga na Ksiezycu. To byla ta noc, 20 lipca 1969. :’:’;;::i 1 g!dn
Przyszli do nas réwniez zawodnicy z ZSRR i razem siedzielig- TR Me_m?“m'
my w zadymionym pokoju do 5 rano ogladajac transmisje 221 lipca donosito
na matym, stabym, czarno-biatym telewizorku. Niezapom- . f,f;;”;’;ﬁfz’°w'eka
niane przezycie. i 0 zwyciestwie

¥

A: Co bylo najtrudniejsze w Rajdzie Polski '69?

BK: To, co zawsze - dojechac¢ do mety. Zasada zawsze méwi: nie
wazne, kto jest pierwszy na pierwszym odcinku. Wazne, kto
bedzie pierwszy na mecie.

Sobiestawa Zasady
w Rajdzie Polski.

A: Dzigkuje Panu za rozmowe.
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