Sam los sprawil, a wlasciwie fabryka Renault, Ze za plecami
S. Zasady rozgrywala si¢ jedna z najbardziej pasjonujacych
i uczciwych rywalizacji o tytul najlepszego kierowcy rajdowego
w Polsce.

S. Zasada, mimo ze gdyby nawet wygral ostatnig eliminacije,
zgromadzitby 45 punktéw (z trzech el.), co tylko przy totalnym
kataklizmie gléwnych pretendentéw moglo mu teoretycznie za-
pewni¢ tytul. Do koncowe;j klasyfikacji generalnej liczyly si¢ bo-
wiem cztery eliminacje i wszystko mialo rozstrzygna¢ si¢ na
XIX Rajdzie Wislaniskim.

Organizatorzy tego rajdu z komandorem St. Jabloriskim od
paru lat starali si¢ wypracowa¢ w ramach obowigzujacych regu-
laminoéw oryginalng konwencje¢ Rajdu Wislafiskiego. Ich sukce-
sem na tym polu bylo takie dobranie czasow przejazdéw miedzy
PKC i takie nasycenie nimi trasy, ze rajd na ogo6l jechat zwarty,
niejako w kolumnie i w ten spos6b utatwial czynnosci organiza-
cyjne oraz skracal czas wylaczenia drég z ruchu publicznego.

Ten model rajdu utrwalony przepisami, oczywiscie w innej
formie obowigzywaé bedzie jeszcze w potowie lat 90.

Byli wigc dziatacze Automobilklubu Slaskiego w pewnym
zakresie prekursorami pdZniejszych zmian. Cechg charaktery-
styczng Rajdu Wislanskiego w tamtych latach byly trudnosci na-
wigacyjne, ale to podobalo si¢ zawodnikom, a liczne préby spo-
rtowe podnosily jego znaczenie.

Tak bylo i w 1969 r., kiedy na trasie 1275 km zlokalizowano
13 prob sportowych, natomiast widowiskowe préby zrywu i ha-
mowania, zwrotnosci i tzw. proba slalomowa, zostaty zgrupowa-
ne w Parku Kultury i Wypoczynku w Chorzowie. Tam ttumy pu-
blicznosci podziwialy mistrzéw tras rajdowych.

Chwalony przeze mnie rajd mial tez swoje potkniecia, jak
choéby zlokalizowanie na jednej drodze w przeciwnych kierun-
kach odcinka specjalnego i proby szybkosci gorskiej. Doszlo tu
w czasie treningu do wypadku. Dwie zatogi: A. Smorawinski —
B. Krupa i W. Mrowczynski — Cz. Murawski, obie w samocho-
dach BMW, zderzyly si¢ czolowo rozbijajac auta. To byly pierw-
sze zdarzenia tego typu i trzeba bylo uptywu kilkunastu lat, by po
podobnym wypadku Janusza Szerli zakaza¢ na rajdach powta-
rzalnych przejazdéw OS—-6w w przeciwnych kierunkach.

Z 20 zalog, ktére wystartowaly do rajdu, dojechato 15 itg
ostatnig sklasyfikowang zaloga byli zawodnicy A. Krakowskie-
go K. Galganek - K. Paczka. Przekroczyli limit spdzZnien
M. Skrzypek — W. Nicieja. Pozostali zawodnicy A. Krakow-
skiego odnosili jednak sukcesy. A. Nytko — J. Chmielewski za-
jeli 3 m. w klasie i ich wynik liczyl si¢ do klasyfikacji zespoto-
wej rajdu. ,,Hutnik“ i,,Goérnik* znéw dla Krakowian“. Takim
tytutem witato ,,Tempo® sukces. ,,Zgola tradycyjnym zwycig-
stwem reprezentantéw Krakowskiego Automobilklubu zakor-
czyl si¢ rozegrany w ub. piatek isobote (12-14.09. - aut.).
»Rajd Wiglaniski“... Zespot A. Krakowskiego w skladzie S. Za-
sada, R. Nowicki i A. Nytko zdobyt na wlasno$¢ (juz po raz
drugi) nagrode ,,Hutnika“, natomiast S. Zasada wygrat (réw-
niez po raz drugi z rzedu) ,,Gérnika“ — nagrode w klasyfikacji
indywidualnej..."

Ryszard Nowicki dopigt swojego celu, tu na Rajdzie Wislan-
skim zajat II m. w klasyfikacji generalnej i bez zadnych watpli-
wosci nie pozwolil na to, aby dorobek calego sezonu poszedt na
marne. Byt to wielki dzien Ryszarda Nowickiego i solidarnic jez-
dzgcego z nim caty sezon Mariana Bienia. Z. Nowicki dziennika-
rzowi ,,Motoru* powiedzial: ,,Jestem bardzo zadowolony z tego
sezonu. Moja ambicjg bylo zdobycie ,,Pucharu MOTORU", kté6-
ry jest wazng nagroda dla polskich kierowcow startujgcych
w imprezach krajowych. Bdrdzo sobie cenig t¢ nagrodg, cenig
i jestem zadowolony, ze przypadla mi w udziale®.

Bardzo skromna to byla wypowiedzZ i nie przystajaca chyba
do emocji zwigzanych z tak duzym sukcesem. Pan Ryszard bo-
wiem, jak za kierownica, tak i w Zyciu pozasportowym wyroz-
nial sie zawsze duzg dynamika. Stuchajac go 27 lat pézniej mia-
tem niemalg satysfakcj¢ z barwnego przekazu i znakomitej pa-
migci, jaka prezentowal spefniajac moja prosbe o rozmowe.

RSMP zakoriczyly si¢ dla Automobilklubu Krakowskiego
sukcesem, o ktéry bylo coraz trudniej na trasach rajdowych. Mi-
strzami Polski w klasach zostali:

Ryszard Nowicki, klasa do 1300 cm’,
Marian Bien, klasa pow. 1300 cm?,
Kazimierz Jaromin, klasa do 850 cm’.

Wicemistrzem Polski zostal Andrzej Nytko w klasie do 850 cm’.

Na wniosek Automobilklubu Krakowskiego poparty przez
GKSS iZarzad Gléwny Polskiego Zwigzku Motorowego —
Gléwny Komitet Kvltury Fizycznej i Turystyki nadat tytuty Mi-
strza Sportu; to wowczas bardzo cenione wyrdznienie otrzymali:
Ewa Zasada, Ryszard Nowicki, K. Jaromin, Andrzej Nytko.



