Rok 1976: Rajd Krakowski
po raz pierwszy

Nie ustawaly problemy finansowe w Automobilkiubie Kra-
kowskim. W 1976 roku sytuacja miala si¢ pogorszyc¢, a to za spra-

wa... zmiany podziatu administracyjnego
kraju. Powstaly nowe wojewodztwa w No-
wym Saczu i Tarnowie, odpadla czg$¢ za-
chodnich powiatéw na rzecz Katowic
i Bielska—Biafej. Zmienit si¢ zatem zasigg
dziatania ZO PZM i ilo$¢ jego agend dzia-
talnosci gospodarczej. W §lad za tym zapo-
wiedziano, ze dotacje za szkolenie (3,3%)
bgda mniejsze 1 wyniosg w 1976 roku tylko
518 tys. zi (w 1975 wyniosly 660 tys.).
Trzeba byto w klubie oszczedzaé na preli-
minowaniu kosztow imprez. Najpowaz-
niejszym problemem finansowym byfa
organizacja Rajdu Krakowskiego. Prelimi-
narz opracowany przez Wojciecha Zubi-
kowskiego przewidywal wydatki 350 tys.
zt, podczas gdy GKSS dawata na organiza-
cje RSMP 140 tys. Watpliwosci co do
organizacji Rajdu Krakowskiego w Zarzg-
dzie mieli gtowni oponenci: J. Soczek,
St. Antkiewicz. K. Jaromin. Oni tez prze-
pytywali bardzo szczegoétowo W. Koldera
co do postepow przygotowan do rajdu.
Swoja droga, ze W. Kolder swojg niefraso-
bliwoscig stwarzal powody do zastrzezen.
Czasu byto jednak duzo, bowiem dzialo si¢
to na poczatku stycznia. Oponenci dopro-
wadzili jednak do tego, ze Zarzad zobowia-
zal Komitet Organizacyjny rajdu do
przediozenia w lutym szczegdlowych da-
nych w postaci pism, uzgodnient i materia-
fow. Stwierdzono, ze stan przygotowan jest
niezadowalajgcy. Nie byta to — jak sie wy-
daje — tylko troska o dobra organizacje raj-
du, ale co$ wiecej, bowiem totalne obrzy-
dzanie i zarzuty przeniosty si¢ rowniez na
personalne ,wycieczki® pod adresem
E. Oprochy, ktoremu zarzucono, ze nie po-
siada nawet licencji ,,P* komisarza sporto-
wego. Prawda byta taka, ze istotnie licencji
takiej nie posiadal, jednak jego wpisy w
ksiazeczee w zupelno$ci wystarczaty do jej
nadania. W lutym wystapienie kemandora
rajdu E. Oprochy o postepach prac znowu
napotkato na zastrzezenia K. Jaromina, kt6-
ry kwestionowal optymizm i zadal dowo-
déw na postepy pracy. Istotnie wiele szcze-
gotow bylo jeszeze do zalatwienia, a naj-
wazniejszym byla konieczno$¢ stwierdze-
nia w regulaminie rajdu, ze Automobilklub
Podkarpacki w Nowym Sgczu i Automoto-
klub w Tarnowie sg wspotorganizatorami
zawodow. Po rajdzie jedna z gazet napisa-
ta, ze Rajd Krakowski zorganizowata mto-
dziez, no c6z, tak moze nie bylo, ale ekipa
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byta na pewno nowa. Pierwszy to Rajd Krakowski i dlatego wia-
$nie przytocze w catosci skfad Komitetu Organizacyjnego, tych
ktorzy po roku przerwy mimo przeciwnosci podniesli wowczas
zagubiong paleczke sztafety organizatorow.

Komandor E. Oprocha
Wicekom. ds. sportowych W. Kolder
Wicekom. ds. organizacji R. Makuch

B. Schneikart

Wt. Cwizewicz

F. Tryszczyto

J. Kapatka

Henryka Kot
Zygmunt Kamienski
W. Zubikowski
Wanda Samiec

Wicekom. ds. koordvnacji
Wicekom. ds. komisarzy

Wicekom. Rejonu Nowosadeckiego
Wicekom. Rejonu Tarnowskieg
Sekretarz

Z—ca wicekom. ds. komisarzy
Kierownik finansowy

Kasa

Kier. Zabezpieczen Trasy B. Butawa
Kier. Zespolu ,,Chono* St. Czarnek
Kier. Parku Maszyn T. Faber

J. Baran

Barbara. Zimon
J. OSwiecimski

Komisja Nagréd
Kier. Transportu

Kier. Komisji Obliczen M. Geyer
Biuro Zakwaterowan A. Czarnek
Lekarze zawodow H. Apollo

A. Gergovich

Gospodarz K. Maliszczak
Gdy przegladatem regulamin rajdu, mialem wiele watpliwo-
$ci, jak chocby te, ze tzw. ,,czasowka™ nie zaw1erala ani dtugosci

siegajaca nawet konca lat 50. (Rajdy Zimowe — El. RSMP i Raj-
dow Ziemi Krakowskiej, Rajdu Roznowskiego i przede wszyst-
kim Rajdow Polski). W. Kotder potaczy! to bardzo sprytnie, miat
bowiem do dyspozycji kilka ekip komisarzy sportowych z Kra-
kowa i uzupelnienie z Klubu tarnowskiego i sadeckiego. Srednia
szybko$¢ rajdu wyniosta, przynajmniej wg regulaminu, 50 km/h.
Biuro rajdu miescito si¢ w lokalu Automobilklubu przy ulicy
Solskiego, a oficjalne zakonczenie rajdu nastapilo w Teatrze
.Bagatela“. Rajd niejako w nowej konwencji z powtarzalnymi
OS-ami mial jednak swoj smaczek dlugodystansowy 1 nawiga-
cyjny. Oto, jedyna przerwa (30 min.) przewidziana byta w Grod-
ku nad Dunajcem dopiero po 11 godzinach jazdy w nocy z 9 na
10 kwietnia. Dalej tez nie byto lekko, bowiem zawodnikow cze-
kato kolejne 7 godzin jazdy non stop. Nikt z zawodnikéw nie na-
rzekal — takie wowczas byly wymagania. Narzekano natomiast
na przetomy drogowe nie naprawione jeszcze po zimie na trasie
dojazdowej i OS—ach. Do rajdu nadeszto ponad 80 zgloszen,
w tym 20 Fiatow 126p, dla ktorych obowigzywata ,.klasa narodo-
wa‘, jak ja wowczas nazywano. Ostatecznie z parkingu przed
stadionem GTS ,,Wisla™ wystartowalo 75 zatdg, wérod ktorych
dominowaty PF 125p, PF 126p (tylko grupy I?), Trabanty i nie-
liczne auta zagraniczne mogace znalez¢ si¢ w czotowcee. (fot. 4)
Do nich nalezaly Renault 17 Gordini B grupy, Renault 5 TS
A. Landsberga, BMW 2002 TI Ziemskiego i Fiat 124 Abarth,
w ktorym zasiadata zatoga A. Jaroszewicz — R. Zyszkowski — fa-
woryci rajdu. Oczywiscie do czotowki rajdu zaliczane byty fa-
bryczne Fiaty 125 MC.

Od pierwszego odcinka specjalnego wszyscy juz wiedzieli,
jak wielka jest roznica miedzy Fiatem 124 Abarth a pozostatymi

odcinkéw specjalnych, ani narastajacego
czasu po kazdym PKC. Podano tylko czas
przejazdu miedzy PKC i to byla ta wia$nie
niefrasobliwos¢, ¢z bowiem innego mo-
glo by¢ przyczyng takiego potraktowania
jednej z najwazniejszych czeSci regulami-
nu. Mogly by¢ tez inne przyczyny, ale
o nich przemilcze. Oszczedzanie na kaz-
dym kroku bylo widoczne. Regulamin na-
pisano na maszynie 1 wydrukowano meto-
dg powielaczowg, co szczegblnie mapce
trasy nie wyszto na dobre. Nikt po latach
nie byt w stanie da¢ sensownej odpowie-
dzi na pytanie: dlaczego Rajd Krakowski
nie miat swojego numeru? Dlaczego nie
kontynuowano numeracji kilkunastu ,,Raj-
dow Ziemi Krakowskiej” lub w roku na-
stepnym . Krokusow*, ktorych tez kilka-
nascie edycji odbyto si¢ w randze RSMO
Krakowskiego. Przeciez nie byla to wsty-
diiwa sprawa, bowiem inne rajdy rozgry-
wane jako eliminacje RSMP swdj rodo-
wod wywodzily z imprez, kiedy jeszcze nie rozgrywano nawet
RSMP, ot, cho¢by Rajd Wisty, ktéry 1950 r. mial w tytule — ja-
zdg patrolowa. Mysle, ze w zapale organizacyjnym zapomniano
o historii, a moze po prostu nikt w komitecie, nawet jezeli o tym
myslat, nie byl w stanie doliczy¢ si¢ ilosci zawodow o nazwach
przystajacych do charakteru Rajdu Krakowskiego '76. I tak juz
zostalo. Najwazniejszg sprawg dla organizatoréw byly walory
organizacyjne i sportowe rajdu. I na tym polu wicekomandor ds.
sportowych dat prawdziwy popis kompozycji trasy. Na 911 km
(wg regulaminu) wprowadzit 22 PKC i 25 odcinkéw specjalnych
0 tacznej dtugosci 190 km (21 %). Odcinki specjalne byly powta-
rzalne, niektore nawet czterokrotnie, jak np. Zbludza — Stara
Wies, czy trzykrotnie przejezdzane: Grodek — Dgbrowa, Miynne
— Zegocina, Gruszow — Zagérzany. Nowosci nie bylo za wiele,
ale ukfad trasy byl bardzo interesujacy i wymagajacy od kierow-
cOwW przyzwoitej nawigacji, a sportowe walory 11 odcinkow,
ktére powolano w rajdzie, mialy juz swojg wieloletnig historig

258

autami. Na 4 km trasy 1 O§ Chetm — Bielany roznica do ZWYy-

L o R it vl
Fot. 4 Samochdd Renault 5 TS zalogi R. Adamek - M. Banas (oglada papiery) po Bt Rajdu
Krakowskiego - 1976 (ze zbioru R. Adamka)

ciezcy wynosita az 6 sek. I tak juz byto do kornca. A. Jaroszewicz
wygral wszystkie 25 odcinkéw specjalnych! (fot. 5) Dopiero
w pewnym dystansie za nim toczyla si¢ zacigta rywalizacja
o dalsze miejsca. Odpadli z niej B. Krupa — P. Mystkowski, po
defekcie silnika. Odpadt tez M. Varisella, ktory pobtadzit (!)
w okolicach Skawiny. Dilugo wazyly si¢ losy II m. W koncu
T. Ciecierzynski - J. Rézanski wygrali zJ. Landsbergiem -
M. Muszynskim. Zaloga ta znakomicie pojechala w Renault 5
TS, autku mimo wszystko o 300 cm® mniejszym motorze. Z Au-
tomobilklubu Krakowskiego na starcie stangto 10 zatdg, ale nie
wszystkie mialy szans¢ na niezle miejsce. Najlepiej wypadli
S. Fiedor — T. Betlej na Trabancie 601 gr. I, ktorzy wygrali kla-
se. A. Witkowicz — M. Rompel na Fiacie 128 - 3p zajeli 3 m.
w klasie i XVI w klasyfikacji generalnej — najlepsze z zawodni-
kow Automobilklubu Krakowskiego. Rowniez 3 m. zajeli
A. Szerla — B. Barcz w Fiacie 126p. Oprotestowali oni auto fa-
bryczne zwycigzcy klasy (18 samochodow), ale protest zostal od-
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Fot. 5 Zwycigzca I Rajdu Krakowskiego A. Jaroszewicz z pucha-
rem ze zwycigztwo, 7 lewej wice prezes ds. sportowych A. Krakow-
skiego, komandor rajdu E. Oprocha, zanim M. Rokossowska,
fot. J. Plutter (ze zbioru E. Oprochy)
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dalony. ,,Przyblizyi sie” natomiast na obradach Zarzadu Automo-
bilklubu Krakowskiego jako argument przeciwko organizato-
rom. Jak sie okazuje, kazdy sposob jest dobry, aby podwazy¢
udany rajd. Bo za taki zostal uznany przez obserwatorow GKSS
1 zawodnikow. Szczegdlnie chwalony przez zawodnikow byt
fakt, ze w czasie przerwy w Grédku zawodnikom wreczono ak-
tualne wyniki. To byla rewelacja. A. Jaroszewicz powiedzial:
»Zyvezylbym sobie, aby na kazdym rajdzie byla tak sprawna in-
formacja*“; J. Landsberg: ,, Trudna nawigacyjnie trasa, ale dzie-
ki temu rajd byt bardzo ciekawy*; T. Ciecierzynski: ,, znakomi-
ty rajd zarowno pod wzgledem sportowym jak iorganizacyj-
nym*. Tak wypowiadalo si¢ trzech najlepszych w ,.Dzienniku
Polskim®. , Motor* tez chwalit rajd za oszczedno$¢ i sprawnosé,
bit nawet brawo. Chyba poczucie winy za bezpardonowe zdepta-
nie organizatorow XXXIV Rajdu Polski odezwalo si¢ w sumie-
niach redaktoréw.




