— Panie B,lliéju. stuknal panu
jubileusz, ezy zauwazy! to kio§?
Dlaczego pan sie nie przyznaje,
nie organizuje fely, wpadly by
panu jakie§ odznaczenia...

— Przeszlo to - niezauwazenie.
Przyznam sig. ze nie zwrécilem
na tep drobny szczeg6l kariery
uwagi, ale przypomniala mi zo-
oz Ni bym to jeanak okazja do
emganizowania: uroczystoéci, po
prostu. otrzymalem lekka repry-
mende, ze czas najwyzszy, bym
skonczyt juz z tym sportem.
 — Imal sie jun‘ wszystkiego,
Siedzial na miejseu pilota obok
Krzysztofa Komornickiego, takie
Sobieslawa Zasady dwukrotnie w
Rajdzie Safari Potem przesiadl
sie pan na fotel kierowcy. poznal
zatem wszelkie tajniki sportowej
jazdy, zaréwno w rajdach, jak i
‘wyscigach — najpierw plaskich,
ebecnie za$ gorskich. Prowadzil
pan takie gokarty. Ktéra z iych
dyscyplin przyniosla panu naj-
| wiecej satysfakeji? )

— . Niewatpliwie rajdy. Nawet
najkrétszy rajd trwa dziesieé go-
dzin, w tym wiele odeinkéw spe-
cjalnych, a wiec szvbkiej jazdv,
wymagajacej niezwyklej precyzii.
Wysilek jest zupelnie nieporéw-
nywalny np, z wyscigiem gor-
skim, ktérego trasa wynosi zaled-
wie kilka kilometréw. Przyjem-
no$¢ uczestniczenia w rajdzie jest
wprost proporcjonalna do diugo-
§ci odcink6éw specizlnych.

— Drisiaj rajdy sa 7nacznie
krotsze, nie sa juz rozgrywane
na trasie jazdy okreinej. na spo7-
nieniach, lecz wlasnie na oesach,

— Tak. to zupelnie inna for-
muta. Skoriczy! sie romantyzm,
to, €0 mlodyeh ludzi ciagnels do
naszego sportu Np. dziesieé lat
temu bardzo wielé zalezalo od
kierowey, mozna byls troche jm-
| prowizowaé, w czym  jestesmy
mistrzami. dzisiaj jest . zupelnie
wnny, wyscki poziem, ciézka pra-
ca, czyvste, - zywe wyrobnictwo,
podparte sprzetem i duzymj pie-
niedzmic W naszej rzeczywistos-
¢i brakuje wielu rzeczy, a -prze-
dg wszystkim podstawy — ben-
zyny. Wiem, z jakimi trudnoécia-
mi borykalj sie zawodnicy pod-
czas tegorocznego Rajdu Polski.
Na dobra snrawe ciggle musieli
wraca¢ do Wroclawia, by tanko-
waé z kenisiréw, . kiére byly
napelniane w kolejkach przez
serwisantéw w czasie, gdy za-
wodnicy znajdowali sie na tra-
sie. Sa to nasze problemy zupel-
nie niezrozumiale gdzie indziej.
Wiadomo réwniez, ze na rajdach
zuzywa sie bardzo duzo opon, tyl-
ko nikt nie potrafi powiedzieé,
gdzie je kupi¢. W zwigzku z tym
mlody czlowiek rozpoczynajacy
6w sport jest w zasadzie w bez-
nadziejnej sytuacji.

Miesige temu, gdy startowalem
w wyécigach pod 'Gérg Sw,:An-
ny, po to, by uczestniczyé w im-
prezie — musialem przywiezé pa.
liwo z Warszawy

terialu zmusily mnie do przerzucenia ogromnej ilogici szpar-
galéw, Znalazlem miedzy innymi regulaminy rajdow i wy-
scigow sprzed trzydziestu, dwudziestu lat, a wsréd nich listy star-

' towe. Sobieslaw Zasada., Krzysztof Komornicki, Stanislaw Dalka,
Marek Varisella, Blazej Krupa... nazwiska, ktore Sciagaly na tra-
| sy tysigee Kibicow, a ich jazda magnefyzowala nawet najwybred-
. niejszych znaweéw automobilizmu. Wspomnienia wspanialego, ro-
’:vnap'tycmego okresu. Z grupy starych mistrzow nikt juz nie jei-
 dzi wyezynowo. Sciga sie jedynie BLAZE] KRUPA, Ilez to Ilat?
Licze, sprawdzam kilkakrotnie i wychodzi mi, e ten wybitny
sawodnik siedzi juz »a sportowym Kotkiem co najmniej 20 lat.

‘z l\ﬁ@NA‘ mieszkania, ponuﬁlwnnll jakiego§ archiwalnego ma-
I
/

— Siedzial pan na obydwu fo-
telach — pilota i kierowey. Kto-
ry z nich pracuje wiecej?

— Obydwaj pracujg tak samo
Ale to mato. Pracuje jeszcze eki-
pa serwisowa, Oczywiscie kazdy
ma inng role, pelni inne czyn-
noéci. To jest mechanizm, Moj
problem, od wielu zreszta lat. po-
legat na tym, by zorganizowa¢
prawidlowo wspdlpracujgcy ze-
spol, infrastrukture. Tak poszla
technika do przodu | wymagania
w stosunku do samochodu, za-
réwno, rajdowego jak treningo-
wego, iz nieodzowne stalo sie jez.
dzenie calg ekipa. Mam tu oczy-
wiscie na mysli wysoki wyczyn,
Fachowcy, ktérych zatrudnialem,
maja przeciez normalne domy,
prace. A jednak trzeba w sezonie
mniej wiccej pol roku spedzaé na
trasach,

— Panu tez coraz trudnicj 7na-
le7é ezas, pracuje pan we fran-
cuskiej firmie ELF. Wiem, ze pra-
cuje pan w niedziele, §wie-
ta, czv to jest zaplata wlasnie za
sport?

— Zgadza sie. Musze odrabiaé
dni, ktére spedzam za kierowni-
ca. Rob'e to z wiesnej nie prov-
muszonej woli, z wyboru. Za
c’as poswiecony na starty place
do pbéznych nocy. ]

— Zrezyenowal pan jednak z
raidéw, ostatnio mozna juz pana
o7ladaé tylko w wyscigach gor-
skich i plaskich.

' | = Coraz 'trudniej bylo mi go-
dzié. obowiazki w pracy ze spor-
tem rajdowym, nie moéwige juz o
domu, Tego sportu nie da sie
robié po lebkach Nalezy sie an-
gazowaé w pelni, absolutnie, Po-
za tym nie mozna startowaé w
ciggu . roku w jednym
Kierowca, wbrew pozorom, musi
trenowaé tak jak biegacz, jak
skoczek o tyczee. Co musj robi¢?
— jeidzié¢! Jezdzi¢ szybko w wa-
runkach takich jak na rajdzie.
Nalezy wiec praktycznie starto-
waé z imprezy na -impreze. Zwy-
kla jazda po ulicy nie wystarczy.
Kontakty z czoléwka, rywaliza-
cja, Doskonalo$é, to start przy-
najmniej raz w miesigcu  plus
dwa tygodnie treningu. Miesigcz-
na przerwa oznacza wytracenie z
rytmu, Jezdzié szybko i bezpiecz-
nie — to jezdzié stale. Ja i mo-
ja ekipa juz nie mogliémy dluzej
laczyé pracy z tak pojetym spor-
tem, Wszyscy tez przez kilkanas-
cie lat pozostawialiSmy sprawy
domowe na boku, Nie mieli§my
praktycznie prywatnego zycia.
Woéwezas gdy wszyscy w soboty
i niedziele odpoczywali.. W tym
roku pos§wiecilem juz na starty w
wyS$cigach gorskich

rajdzie.

na torach

dwanaécie weekenddw, O ko-
mentrz prosz¢ zapyta¢ mojg 20-
ne, Anne lub corke, Magdaleng,
Bylo mi niezwykle przykro, gdy
jeszcze jako male dziecko pytala:
,Tatusiu, ty znowu Wyjezdzasz?”
Dodam, ze wyscigi g0rskie po-
chlaniaja zdecydowanie mniej
czasu niz rajdy.

Nie zaluje jednak moich star-

téw. Daty mi sporo satysfakeji i
wiele, wiele doznan. Obiecuje, Ze
jak przyjdzie pora = napisze
ksiaz=>, Od raru latighieram do
niej materialy. Zareczam, ze bg-
dzie to interesujaca lektura.

Blazej Krupa — w bolid For

Ale wystarczy wybraé sie na ktor

Cjia

U

— Jak sie zmienila technika
Jazdy? Czy moglby pan swoje
dwudziestolecie podziell¢ na ja-
kie§ etapy?

— Mniej wigcej do roku 1972—
—1974 §cigaly sie samochody, kt6-
re byly prawie podobne do se-
ryjnych, W kazdym razie dawato
sif wowczas samochodem seryj-
nym, np, Porschem 911, zdoby¢

mistrzostwo Europy (Sobieslaw
Zasada). Ten samochod mial 90
koni, seryjne opony. Mniej wig-
ce; w roku 1974 dckonatla sie re-

wolucja w oponach, potem za-

zZ wyscigow gorskich, by zobac,

WYJEZDZ

il

wieszeniach, Zaczeto stosowaé do
rajdow opony wyscigowe, daja-
ce duzo przyezepnuseé,
pozwalajace rozwijaé  wieksze
szybkoSei ' na zalkretach. Jedho-
czesnie przerabiano samochody,
silniki mialy coraz wieksze mo-
ce, Wszystko to jednak dzialo sie
w granicach rozsadku. Péiniej
z;cze)y"b,‘. budowane specjalne

SZ B
maszyny rajdowe Pierwsza taka
jaskolky = byla Stratcs,
ktorej dosiadal- Sandro Munari,

czy Bernard Darniche. To bylo
juz monstrum, z ktérym ciezko

wigkszg

Lancia

Victoria w Warszawie
eja w prawdziwej ak-

otelu
Ry
lfna oia

Fot. ,,PS” Mieczyslaw Swiderski

bylo tywalizowat, W nasiepnych
latach powstal praclom, zastosp-
wano. turbodotadowanie, nastapit
gwaltowny przyrost mocy. 300-
-konne silniki, naped na cztery
kota nie byty juz zadnym ewene-
mentem, Samochody te staly sie
jakby odeztowieczone Jeézelj Po-
lacy mogli'sie §cigaé do 1973 roku,
to juz pozniej bylo coraz trudniej
rywalizowaé, szezegblnie prywat-
nym kierowcom - Mimo iz po tra-
gicznych  wypadkach wladze
sportowe ograniczyly” moc, to
jednak ‘ciagle 300—350 KM sta-
wia wymagania posiadania o-
gramnej- infrastruktury Aziesigt-
kow mechanikéw o ‘bardzo wy-
sokich kwalifikacjach, dziesigt-
kéw k6l itp. Przecier dzisiaj na
kazdy odcinek zmienia sie opony,
a nawet zawjeszenia. Musza to
robié ludzie. Z tego takze powo-
du’ zrézygnowalem z rajdéw,

— Wybral pan jednak wyscigi
gorskie dyscypline bardzo inte-
resujaca, ale w Polsee zupelnie
nie rozpropagowana, zakamuflo-
wang, praktyeznie bez kibicow,
Czy nie brakuje panu splendoru,
jaki zwykle towarzyszyl rajdom?

— Scigam sie dla przyjémnosei.
Dlaczego wyscigi . gorskie s3
mniej popularne? To-takze wina
ogolnej  niemoznodei, kryzysu,
braku mozliwosei zakupu eczesci,
open, absurdalnie wysokiej ceny
samochodu, Bylem na kilku im-
prezach, ' nie tylko . zachodnich,
tak7e w.CSRS .na Wegrzech. To
33 §wieta motoryzacji z dziesiat-
kami tysiecy ludzi. Ale tam moz-
na, nie, tylko obejrze¢ samocho-
dy, ale jednoczesnie jest . gdzie
zjesé, 1. gdzie :sie wysiusiaé.
Wspaniala organizacja. W Polsce
kazdy -organizator boryka  sie
przede . wszystkim z zébraniem
obstugi sedziowskiej, Nie mozna
tvm ludziom zaplacié, poniewaz
wstep jest wolny. U nas kibice
stoja na poboczach tak, ze kie-
rowcom wlos sie jezy na glowie.
Po- prostu nie ma komu:tych ki-
bicow ustawié. Trzeba ‘ jednak
ludziom zaplacié, bedzie to wow-
czas zupelnie’ inaczej zorganizo-
wane, Jezeli poprawi. sie organi-
zacja, przyijedzie wiecej Kkierow-
céw, a co za tym idzie — takze
wiecej kibicdw itd.

Kilka dni temu bylem w:Kiel-
cach, Powstal. wspanialy tor. By-
ly zawody. Przyjechal  catowieék
Zukiem z Czestochowy, przywiéz!
kielbase, To byla jedyna 'aprowi-
zacja dla paru tysiecy ludzi, sto-
jacych wokét toru, W calym kra-
ju jest zreszty podobnie , Kilka
tygodni temu startowalem ~w
Toruniu, Bylo moze wiecej punk-
tow aprowizacyinych, ‘ale . nie
proponowaly niczego poza her-
batnikami { oranzads. Przeciez
na takich-imprezach mozna zaro-
bi¢! Niestety, jest to.  wszystko
postawione na entuzjazmie, 'dzia-
laczach spolecznych, .a na
zdrowych, ekonomieznyen zasa-
dach, Z zazdrodcia wiec oglada-
lem zawody w Miskéleu. { w
CSRS.

nie

— Czy postawil pan sobie ja-
kasé date zakonezenia kariery?

— Nie -cheialbym, .zeby to byl
przypadek, nie zycze sobie tego.
Bede tak 'dlugo jezdzil,, jak’ dlu-
go bedzie mi to sprawialo przy-
jemnosé, Chyba ze organizacja
startéw bedzie juz ponad moje
sily i przekroczy strefe wolnego
czasu

— Zycaymy szerokiej

drogi!
Jerzy JANKIEWICZ

zatem




