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Zwischen Kakteen und Felsen: Aaltonen/Liddon auf
Escort - und noch auf aussichisreicher zweiter Po-
sition.

Makinen glaubt, im Fluge schneller ans Ziel zu
kommen; geflogen wird auf Escort,

VON

UNSEREM
KORRESPONDENTEN
VON

MOTORING NEWS

Die Wartezeit von 14 Tagen
war einfach zu lang, Hun-
derte von Fahrern, Team-
managern, Mechanikern
und Presseleuten gammel-
ten herum und warteten
sehnsiichtig darauf, die
Badehosen aus- und die
Overalls wieder anziehen zu
konnen.

Endlich kam der Start zum
ldangsten und hartesten Teil
dieser langsten und har-
testen Langstreckenpriifung.

Um 8 Uhr morgens Ortszeit verlieR der
erste von 71 verbliebenen Wagen, der
Citroén DS 21 von René Trautmann, das
Zentrum Rio de Janeiros, um auf die
41 Stunden-Strecke (mit drei Sonderprii-
fungen) nach Montevideo in Uruguay zu
gehen.

Nach der Ankunft in Lissabon, und nach-
dem die Wagen auf der ,,Derwent” einge-
schifft worden waren, hatten sich die er-
schopften Teams in den Hotels um Lissa-
bon erholt.

Die Tage in der Sonne vor dem ,big lift”
nach Rio waren sehr begriRt warden. Am
28. April verlieR die erste Welle in einer
Varig-Boeing 707 Europa, der Rest folgte
am 30. April. Das Hotel Gloria, direkt an
Rios herrlichem Strand gelegen, war vollig
okkupiert von den Rallyeleuten (und einem
Rotarier-Verein, dessen Erstaunen immer
groBer wurde).

Aber nachdem die ersten Sightseeing-
Kurs absolviert waren, breitete sich bald
Langeweile aus, und manchem wurde
sehr deutlich gemacht, wie schnell das
Geld bei Beibehaltung unseres europa-
ischen Standards alle werden kann.

Jeder war froh, als die Derwent dann am
6. Mai, einem Mittwoch, ankam.

Mit Ausladen und denumfangreichenZoll-
formalitdten ging der Donnerstag hin -
Peter Cooper war dabei vielgesuchtes
Madchen fir alles - und im Rallye-Haupt-
quartier stéhnte man langsam unter der
Last der Auflagen und Nachrichten seiner
Kontrollpunkte aus Brasilien und Uruguay.
Obgleich in Rio strahlender Sonnenschein
herrschte, gab es in den Bergen Regen,
der manchem Team zu schaffen machen
sollte.

Die Rio Grande-Ftappe wurde sehr er-
schwert durch Regen, lberspllte Bricken
und Moraststrecken im besten East Afri-
can Safari-Stil. Man verklrzte dann diese
Etappe und lieR sie in San Joaguim
enden, wobei die Zeit auf 1h 40 min ge-
drickt wurde.

Zwei weitere Probleme machten Veranstal-
tern wie Fahrern zu schaffen: urspring-
lich hatte die Méoglichkeit bestanden, in
Brasilien von der offiziellen Strecke ab-
zuweichen. Als John Sprinzel merkte, daR




der Rallyeschnitt Uber der in Brasilien
Ublichen Geschwindigkeitsbeschrankung
lag, konnte er nur fir die offizielle Route
polizeiliches Wohlverhalten garantieren,
und man muBte den Plan fallen lassen.
Dazu kam dann noch, da Uruguay nicht
wie erwartet aufihre Winterzeit umgestellt
hatte, so daBR die ,Gebetbucher” nicht
mehr stimmten. Als dann noch Nachrich-
ten eintrafen, die in Argentinien heftigen
Regen und sogar Schnee in den Anden
meldeten, war auch dem letzten Unglau-
bigen klar, daB alles vorher schiere Spie-
lerei gewesen war gegen das, was jetzt
auf den Rest des Rallyefeldes wartete.
Wahrend der Gammelei in Rio hatte sich
der arme John Bloxham eine ernste Ma-
genverstimmung geholt, die auch einige
Damen nicht verschonte. Dr. John Teall,
einer der Rennarzte, hatte nicht wenig zu
tun, aber Bloxham konnte dann doch,
wenn auch mit Leidensmiene, in Rio star-
ten. Bill Bengry hatte sogar noch Zeit
gefunden, sich einen Zahn ziehen zu
lassen.

Mit grofRer Erleichterung héorten die Ver-
anstalter vom Daily Mirror, dal® sogar der
drohende Streik aufgeschoben worden
war, und dem Start stand also nichts mehr
imWege. Der lokale Motorclub hatte zwei
Lastwagen mit Benzin und etliche Hoch-
leistungsbatterien an die staubige Pier
gebracht, um den Wagen helfen zu kén-
nen, die nach derlangen Schiffsreise nicht
mehr so recht wollten. Den Mannschaften
hatte man 1 Stunde eingerdumt, um vom
Hafen zum parc fermé zu kommen, der
direkt am Hotel Gloria lag;, selbst im
dichtesten Verkehr war der Weg in gut
30 min zu schaffen, man hatte also etwas
Zeit fur Servicearbeiten und kleine Repa-
raturen, ehe die Zeit abgelaufen war.
Bis auf einige platte Reifen und miide
Batterien (darunter der Citroén von Clau-
dine Trautmann) hatte alle Wagen die
Seereise gut uberstanden. Lediglich am
BMC 1800 von Ken Tubman war eine
vordere Tur etwas eingedrickt. René
Trautmann beklagte sich zwar, dal der
Hohenmesser seiner DS 21 nicht mehr
funktioniere, man hielt das aber mehr fir
eine Mischung zwischen gallischer Un-
geduld und Citroén-Verarbeitungsqualitét.
Alle Wagenschllissel waren gesammelt
und gemeinsam aufbewahrt worden und
irgendwie schien man dann die Schllssel
der Werks-Citroén durcheinander gebracht
zu haben. René Cotton jedenfalls sprach
von Sabotage.

Der bolivianische 2002 brauchte ein
Schieppseil und einen neuen Reifen, das
erklarte vielleicht, warum er von der Pier
abfuhr, ohne seine Karte stempeln zu
lassen. Ray Richards dagegen nahm sei-
nen Rolls Royce entgegen, und fand dann
sein Bordbuch nicht mehr.

FGnf der 71 Wagen - die beiden Rolls
Royce, der BMC 1800 von Rugge/ Price,
der Triumph 2,5 von Lloyd/Hirst und der
Cortina GT von Soames/Warnig - hatten
den parc fermé wegen falliger Reparatu-
ren erst mit Zeitiberschreitung erreicht.
Um 7.30 Ubhr wurde der parc fermé wie-
der aufgehoben, und die Wagen fuhren
zum supermodernen Kunstmuseum, wo
der brasilianische Verkehrsminister die
Wagen offiziell auf die Reise schickte.
Hier, wie (ibrigens inganz Latein- Amerika,
wurden die Teams gemal ihrer Position
im Gesamtklassement gestartet. Also
Trautmann zuerst, vor Hannu Mikkola,
Guy Verrier und Timo Makinen. Nach dem
formellen Start begann dann drauf3en vor

der Stadt erst die richtige Rallye an einer
Tankstelle, wo der VW-Kafer der mexi-
kanischen Studenten nicht eintraf, der
so disqualifiziert wurde und trotzdem bis
Uruguay mitfuhr.

Cowan nahm sich hier die Zeit, anseinem
Triumph den Overdrive auszutauschen,
der schon seit Monza defekt war. Lareta
muBte zurlick, da an seinem 404 die
Kupplung durchgebrannt war. Am Rolls
Royce von Ray Richards wurde vorsichts-
halber auch die zweite hintere Nabe aus-
gewechselt (Ubrigens von Des O’Dell
und Rootes-Leuten). Die meisten Wagen
hatten dort und in der Stadt viel Muhe,
die Zuschauer davon abzuhalten, ihre Re-
klameaufkleber und Kontrollbicher zu er-
obern.

Montevideo

Erste Pause nach dem Start in Rio, der
41 Stunden zuriicklag, war Montevideo.
Parana, Rio Grande und Uruguay - diese
drei Etappen waren zu fahren gewesen,
allesamt waren sie schnell und gefahrlich.
Zwar hatte man die schlimmsten Strallen-
aufbriiche aufgeflllt, dennoch kamen von
71 Gestarteten nur 52 in Montevideo an.
Spektakularster Ausfall: René Trautmanns
Citroén, der mit Abstand vor den Fords
in Fuhrung lag. Unter den ersten zwdlf
Wagen waren 5 Escort, 3 Citroen, 3 Tri-
umph 2,5 und den 12. Platz teilten sich
Terry Hunter (Porsche) und der JCB-Hill-
mann Hunter. Der Escort von Roger Clark
landete nach der Rio Grande-Sonderpri-
fung aul dem Heck eines verirrten VW.
Diese Prifung war wegen starker Regen-
fille verkirzt worden, die ursprungliche
Durchgangskontrolle San Joaquin war jetzt
Endpunkt. Die Streckenwahl von dieser
Sonderpriifung bis zur Grenze nach Uru-
guay war frei; bei British Leyland ent-
schied man sich fir eine Hauptdurch-
gangsstrale anstelle der offiziellen Route.
John Sprinzel war darlber nicht erbaut;
er erklarte, daR der Rallyedurchschnitt
hoéher sei, als die in Brasilien gesetzlich
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit,
und daR er nur fir die offizielle Route
polizeiliches Wohlverhalten garantieren
konne. Die HauptdurchgangsstraBe war
erstens langer und dann machte sie star-
ker MW-Verkehr auch nicht gerade schnel-
ler.

Auf der Rallyestrecke selbststifteten Stra-
Renarbeiten und ein falsches Hinweis-
schild grof’e Verwirrung. Paul Coltelloni
(Citroen) und John Hemsley {Peugeot
504) fuhren denn auch prompt in die
falsche Richtung und brauchten viel Zeit,
um wieder Anschluf zu finden.

Hemsley fragte sogar einenPolizisten, der
erst mal die Wagenpapiere sehen wollte.
Da gab es irgendwelche MiBverstandnisse,
und Hemsley, der schon genug Zeit ver-
loren hatte, trat aufs Gas und stob davon.
Der Polizist legte mit seiner Zimmerflak
an und traf fairerweise nur einen Reifen.
Jetzt hatte man genug Zeit und bei einer
Tasse Kaffee klarte sichdann endlichalles
auf.

Der Peugeot von Lareta schied bei der
ersten Sonderprifung aus. Am Currel-
Peugeot war der Kupplungszylinder defekt
und der Triumph 2,5 Pl von Lloyd/Hirst
hatte Schaden an der vorderen Aufhéan-
gung, deren Reparatur so viel Zeit in
Anspruch nahm, dak der Wagen nicht mehr
in Wertung ankam. Lloyd war also dis-
qualifiziert, fuhr aber zum Spal weiterund
schaffte es, innerhalb der Zeit in Monte-
video anzukommen.

Auch beide Rolls Royce wurden vom Spirit

of ecstasy verlassen: der Silver Shadow
von Ray Richards blieb mit defektem
hinterem Hilfsrahmen liegen, der altere
Silver Cloud verzeichnete einen Bruch an
der vorderen Aufhdngung, fuhr aber weiter
bis Montevideo, wo repariert werden
sollte.

Bob Chesson schaffte die Rio-Grande-
Prifung nicht. Die Hinterachse seines
Escort zerlegte sich so vollstdndig, daB
die lange Reparatur ihn aus der Wertung
warf.

Tony Walker kam mit dem Vauxhall Vic-
tor von der Strecke ab undder BMC 1800
von Rugge-Price erlitt einen totalen Motor-
schaden.

Der Clark-Escort war sehr gut gefahren,
aber direkt nach der Rio Grande-Etappe
knallte Alec Pocle, der gefahren hatte,
auf einen VW Kafer. AuBer einigen Prel-
lungen war kein groRerer Schaden an den
Insassen festzustellen. Aber das Rennen
war flr sie zu Ende.

Wieder einmal wurde am Beispiel einiger
Privatteams deutlich, wie wichtig eine mi-
nutiose und groRzligige Serviceorgani-
sation ist. Gaston Perkins, der Argen-
tinier, fuhr meilenweit mit einem geliehe-
nen Motorrad, um Ersatzteile aufzutreiben.
Peter Jopp hielt an und half ihm aus der
Patsche.

Auf dieser Etappe dominierten eindeutig
die Escorts, die fiinf besten Zeiten wur-
den von ihnen gefahren, und Hannu Mik-
kola hatte bald 8 min. Vorsprung vor Traut-
mann. Verrier verlor seinen 2. Platz an
Makinen und so waren 2 Ford und 2 Ci-
troén auf den ersten vier Plitzen.

Bei einer Sollzeit von 1h40 min kassier-
ten die Schnellsten folgende Strafzeit flr
die Rio Grande-Sonderprifung: Aaltonen
(Escort) 35 min; Clark (Escort) 37 min;
Mikkola (Escort) 38 min; Fall (Escort)
38 min; Makinen (Escort) 38 min; Hunter
(Porsche 911) 40 min; Culchetch (2,5 PI
Triumph} 42 min; Trautmann (Citroén DS
21) 43 min; Verrier (DS 21) 44 min;
Zasada (Escort) 49 min.

Die rund 50 Uberlebenden machten sich
sofart auf nach Uruguay. Cooper-Channon
passierten die Grenze ordnungsgemal,
stellten dann aber rapide sinkenden Ol-
druck fest (Leck in der Olwanne), drehten
um und schafften es gerade noch bis zu
einer Castrol-Servicestation auf der an-
deren Seite der Grenze, indem sie Full-
speed durch den Zoll jagten. Die Beamten
fuchtelten ziemlich wild mit den Gewehren
in der Gegend herum, beruhigten sich aber
wieder, als man ihnen das Problem er-
klart hatte.

Vertreter des lokalen Motor-Clubs bezeich-
neten die Uruguay-Etappe als reinen
Selbstmord, fir die Fahrer war es janichts
Neues.

Das groRe Drama war der Ausfall Traut-
manns. Sein Citroén landete sehrunortho-
dox auf einer Briicke. In 4stindiger Arbeit
konnte das Auto mit einem Seil wieder
flottgemacht und allernotdiirftigst repariert
werden. Als er wieder losfahren wollte,
stellte sich aber heraus, dak die Lenkung
doch zu stark beschadigt war, es gingein-
fach nicht.

53 Wagen beendeten die Uruguay-Son-
derprifung, von diesen hatte aber der
Toyota von Leenders einen Kolbendefekt,
so dal® er nicht mehr bis Montevideo kam.
Peter Jopps BMC 1800 hatte zwar auch
einen Ubel zugerichteten Motor, konnte
aber in Montevideo wieder repariert wer-
den. An Coltellonis Citroén multe der
Zylinderkopf ausgetauscht werden, das




"LONDON
MEXICO

brasilianische Benzinwarihm nicht bekom-
men. Der Hunter von Badham hatte einen
lecken Kihler. Aber die Hoffnung, Chrys-
ler Argentina kdnnte das am ndchsten
Tag beheben, trog. Als der Taylor-Saab
mit defekter Hinterachse liegenblieb,
konnte gliicklicherweise ein Schmied hel-
fen. Dasselbe MiRgeschick am Harris-
Escort wurde mit Nylonseilen behoben,
bis man dann am Ford-Service bessere
Moglichkeiten hatte.

Der kanadische Mercedes-Diesel wie das
Peugeot - Armee - Team hatten grol3e
Schwierigkeiten mit vollig defekten StoR-
déampfern.

Evan Green und seine Crew schleppten
sich mit durchgebranntem Kolbenanihrem
Triumph gen Montevideo. Um diesen Zy-
linder nicht mit Treibstoff zu (berfluten,
hatten sie die Einspritzleitung zu diesem
Ansaugstutzen nach aufen gefiihrt, wo
dann der Treibstoff an der Beifahrertlr
in die Luft spritzte und ein nicht geringer
Teil kam zum Fenster herein. In Salto
hatten sich die BMC-Mechaniker am Rande
der StraRe ein Barbecue-Feuer gemacht,
um sich Steaks zu braten. Voller Pflicht-
gefiinl kimmerten sie sich um Greens
Wagen, um dann zusehen zu miissen,
wie ein grinsender StraBenkoter sich ihre
Steaks schnappte und davongaloppierte.
Einige Minuten spéter verfluchten sie
ihren Job noch einiges heftiger. Der Maxi
der Red Arrows hatte einige Kilometer
weiter einen alten Ford Popular mit einer
noch &lteren Lady am Steuer auf die
Hoérner genommen. Die Lady - ihr und
ihrem SchoBhund war nichts widerfahren
auRer, daR der Hund einen Schock hatte
und minutenlang ,Mammi” schrie - war
ihnen direkt vor den Wagen gefahren und
der Maxi sah bos aus.

Nur wenig weiter beendete Jean Claude
Ogiers Peugeot 404 die Rallye an einem
Ochsengatter. Badham, der dicht-auf
folgte, kam gerade noch an dem Wrack
vorbei, weniger glicklich dagegen war
Claudine Trautmann. Sie kam mitsehr zer-
beulter Karosserie nach Montevideo.

Sonderpriifung Uruguay:

Cowan (2,5 PI), 14 min; Culchetch
(2,5 Pl1), 18 min; Mikkola (Escort),
19 min; Aaltonen (Escort), 20 min;
Hunter (Porsche), 20 min; Fall (Escort),
20 min; Hopkirk (2,5 PI), 23 min;
Verrier (DS 21), 23 min; Vanson (DS
21), 25 min; Makinen (Escort), 26 min;
Channon (Cortina GT), 26 min.

Die meisten Wageh kamen erst Stunden
spater in Montevideo an. Als man Aal-
tonen, der die Pramie furdiesen Abschnitt
kassierte, darauf ansprach, dal er allein
fir diesen Abschnitt mehr Geld erhalten
habe, als auf dem ganzen Europa-Abschnitt
zu gewinnen war, konterte er, dieser
Abschnitt sei ja viel harter als die gesamte
europdische Rallye gewesen. Und er hatte
nicht Unrecht.

Je mehr Wagen eintrafen, um so langer
wurden die Geschichten tber Unfalle, De-
fekte und andere Abenteuer.

im Verband kamen die Moskvitch an und
die Fahrer schauten lachelnd undzufrieden
um sich, obwohl der Lifshits-Wagen mit

durchgebrannter Kopfdichtung ankam. An
Jean Dentons 1800 war lediglich der
Starter defekt, mit toter Batterie und an-
deren Mangeln, wie z.B. kaum noch Ol-
druck, kam Aranjo mit seinem Volvo an.
Aber seine Mihen hatten sich gelohnt;
er wurde in Montevideo von einem hin-
reiRenden argentinischen Fotomodell so
herzlich begriRt, da® man neidisch werden
konnte. Stundenlang gingen die Arbeiten
im parc fermé noch weiter - vor allem die
Privatteams, die ja nicht einfach ihre
Service-Organisation damitbetrauenkonn-
ten, fanden keine Ruhe. Der Capri der
Gebriider Donner, Terry Hunters Porsche
und die drei Hunter hatten die meiste
Arbeit notig.

Dieser Sudamerika-Abschnitt war so hart
wie die ehemalige RAC-Rallye gewesen,
und immer noch lagen 8.00C Meilen vor
den Fahrern.

Das Gesamtklassement sahinMontevideo
folgendermalBen aus:

1. H. Mikkola/G. Palm (Escort), 1h
20 min - 2. T. Makinen/ G. Staepelaere
(Escort), 1Th40 min - 3. G. Verrier/
F. Murac (DS 21), 1Th41 min - 4. B.
Culchetch/J. Syer (2,5 P1), 1h51 min-
5. R. Aaltonen/H. Liddon (Escort), 1h
54 min - 6. A. Fall/J. Greaves (Escort),
2h 00 min - 7. P. Hopkirk /A. Nash/
N. Johnstone (2,5 Pl), 2h10 min -
8. P. Vanson/0. Turcat/A. Le Prince
(DS 21), 2h15 min - 9. R. Neyret/
J. Terramorsi (DS 21), 2h15 min -
10. A. Cowan/B. Coyle/ A. Ossio (2,5
Pl), 2h19 min.

Santiago, 13 Mai 1970

Fur die Profi-Crews war diese siidlichste
Schleife eine Enttduschung: beide Sonder-
prifungen waren nicht besonders schwie-
rigzu fahren. Sowohl die Pampas - wie auch
die Trans-Argentinien-Etappe waren trok-
ken (jedenfalls am Anfang), so dal hier
schnellere Zeiten gefahren werden konn-
ten, als die Organisatoren und sogar die
Werksfahrer prophezeit hatten. Als Folge
davon blieben die Positionen in Santiago
im allgemeinen dieselben, wie sie 2 Tage
vorher in Montevideo gewesen waren.
Die hohen Geschwindigkeiten brachten
aber schon auf dem leichten ersten Ab-
schnitt nach dem Start einige Trouble.
Als der BMC 1800 der Royal Navy
wegen eines Defektes plotzlich anhielt,
knallte ihm der Ken Bass-BMW 2002
voll ins Heck. Ahnliches veranstalteten
Zivaco {Peugeot) und Araujo (Volvo).

Der Cortina von Peter Graham stotterte mit
ernsten Defekten an Getriebe und Over-
drive von Montevideo ab, kam aber nicht
bis zum Kontrollpunkt Saladillo. In Buenos
Aires war ein kurzer Aufenthalt geplant
fir's Fernsehen und die Presse. Ebenso
geplant war, dall anschlieRend eine Poli-
zeieskorte die Wagen wieder aus der Stadt
fihren sollte. Aber nur ein paar Teams
kamen in den GenuR stadtkundiger Flhrer
(ein Polizeimotorrad hatte mit einem Strei-
fenwagen kollidiert), fir die anderen gestal-
tete sich das Vorhaben, wieder aus der
Stadt zu finden zu einem, um hoflich zu
bleiben, chaotischen Unternehmen.

Die meisten Mannschaften hatten also in
Saladillo kaum Zeit, die notwendigen Re-
paraturen durchzufiihren.

Hatten die meisten Werks-Service-Teams
ihre Zelte in Saladillo aufgeschlagen, so
lagen die Kontrollstelle und der Start zur
Pampas- Sonderpriifung einige Kilometer
weiter.
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Auch hier gab es keine Polizei-Absperrung
und die beiden Kontrolleure mufiten sich
auf ihre Tische stellen und sich schreiend
und winkend bemerkbar machen, sonst
hatte sie kein Fahrer gesehen.

Am geschiftigsten ging es im BMC-Camp
zu: in stundenlanger Arbeit wurden Lenk-
sdulen und Lenkgetriebe an Llingsleys
Maxi ausgebaut. Und nur wenige Minuten
unter dem Zeitlimitdieses Abschnittes war
die Reparatur an Tish Ozannes Wagen
beendet: sie hatte einen Auspuffkrimmer
verioren.

Fir die zuerst Startenden war die Sonder-
prifung zwar staubig, aber trocken. Das
erklart, warum Mikkola und Makinen fast
30 min unter der Sollzeit von 3h30 min
blieben. Dann begann eszuregnenunddie
Strecke wurde unglaublich schlipfrig. An
Hunters Porsche traten Motordefekte auf,
er verlor viel Zeit, bis er die Ursache ge-
funden hatte. Tish Ozanne beendete hier
die Rallye. Auf dem seifigen Strecken-
abschnitt setzte sie ihren Maxi neben die
Piste und muBte warten, bis der Ab-
schleppwagen kam. Spéater tauchte sie
dann frisch und ausgeruht als Helferin im
Abschnitt Rodeo-La Vina auf.

Insgesamt war die Pampas-Sonderprifung
sehr schnell, und Wagen blieben unter
der Sollzeit. Ganz ausgezeichnet hier die
Leistung von Potapchik auf dem schnell-
sten Moskwitch. Die 19 Schnellsten auf
der Pampas-Prufung waren:

P. Jopp (BMC), R. Badham (Hunter),
R. Neyret (DS 21), S. Zasada (Escort),
P. Brown (Hunter), H. Mikkola (Escort),
A. Fall (Escort), L. Potapchik (Mos-
kwitch), P. Kube (BMW 2002), A. Co-
wan (2,5 PI), R. Aaltonen (Escort), P.
Coltelloni (DS 21), G. Perkins (Peugeot
404), Miss R. Smith (Austin Maxi),
B. Culchetch (2,5 P1), P. Hopkirk (2,5
Pl), P. Vanson (DS 21), G. Verrier (DS
21), T. Makinen (Escort).

Jetzt traten auch plétzlich Zeichen der
Erschdpfung bei den Teams auf und Staub
und schlechte Sicht taten ein (briges.
Die Fahrt des Soames-Cortina GT fand ein
jéhes Ende in einem Sandhiigel bei Bahia
Blanca. Kiihlerund Frontaufhangung waren
so stark heschadigt, daR auch die sonst
geniale Improvisationskunst der dérflichen
Garagen nichts mehr ausrichten konnte
und der Wagen fiel aus der Wertung.

Auch die Sonderpriifung Trans-Argenti-
nien war so schwierig nicht, so daR drei-
zehn Teams unter der Sollzeit von 6 h 00
min blieben.

T. Hunter (Porsche 911), R. Neyret
(DS 21), S. Zasada (Escort), H. Mik-
kola (Escort), A. Fall (Escort), A. Cowan
(2,5 Pl), R. Aaitonen (Escort), R. Jans-
sen (Datsun 1600 SSS), B. Culchetch
(2,5 P1), P. Hopkirk (2,5 PI), P. Van-
son (DS21), G. Verrier (DS 21), T. Ma-
kinen (Escort).

Die Grenze nach Chile Gberfuhrennoch47
Wagen, von denen aber Wilson (Mercedes
Diesel) und Vujoka (Peugeot 404 Diesel)
auf der langen Strecke aus der Wertung
fielen - der geforderte Gesamtschnitt zwi-
schen Saladillo und Santiago lag bei 101
km/h, das ist mehr als in beiden Landern
als Hochstgeschwindigkeit erlaubt ist!
Aber auf dem Pan America Highway, war
man erst einmal dort, ging es dann recht
flott.
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Badham wurde ungliicklicherweise in
einen Unfall verwickelt, bei dem ein
Junge verletzt wurde. Fir einige Stunden
wurde Hunter von der Polizei festgehalten,
konnte dann aber, ohne Windschutzschei-
be und mit beschadigter Karosserie, bis
nach Santiago weiterfahren.

Von der Ankunftskontrolle in Santiago
wurden die Wagen mit Polizeieskorten in
die Stadt geleitet, uberhaupt war die Or-
ganisation hier fabelhaft.

Als letzte kamen der BMW 2002 von Ken
Bass (ohne Lampen) und der Capri der
Donner-Brider, der im tiefen Chile falsch
gefahren war.

Fahrer, Mechaniker, Presseleute und die
Veranstalter warenhocherfreut, zweiwenn
auch kurze Niachte in richtigen Betten
zubringen zu konnen, denn jetzt waren
auch die Konditionsstarksten reichlich mit-
genommen. Wihrend der Ruhezeiten hatte
man nachmittags den parc fermé fur drei
Stunden aufgehoben, um Reparaturen zu
ermoglichen, die aber nur von den Teams
selbst ausgefuhrt werden durften. Fast
alle machten davon Gebrauch, auBer den
Citroén-Teams, die mit dem Zustand ihrer
Wagen zufrieden waren. Einige Konkur-
renten vertraten aber die Ansicht, da
die Wagen wahrscheinlich zu kompliziert
seien, als dal ein Nicht-Ingenieur etwas
reparieren konnte.

Bei Ford tauschte man alles, was gerade
noch austauschbar war. Den Vogel schos-
sen hier Jimmy Greaves und Tony Fall ab,
die an ihrem Escort eine Traverse ausbau-
ten. Auf der anderen Seite des Zaunes
stand ihr Mechaniker Mick Jones und
fuhrte Regie.

Am Donner- Capri wurde die gesamte A us-
puffanlage ausgetauscht, Ken Bass mon-
tierte neue Lampen an die gestauchte
Fromt seines BMW, der Armee-Peugeot
504 erhielt neue Dampfer, Federn und
einen neuen Auspuff und Mike Butler nahm
in aller Ruhe den Zylinderkopf seines
Escort-Motors ab, entrufite ihn und baute
ihn noch innerhalb der Drei-Stunden-Frist
wieder ein! Jean Denton beschrankte sich
darauf, ihren 1800 sauber zu waschen
und ansonsten nach Pat Wright und der
Sauerstoff-Flasche zu suchen.

Auf 57 h war der Abschnitt von Santiago
nach La Paz angesetzt, mit einigen wirk-
lich schwierigen Passen und langen Son-
derprifungen. Durch Schnee und Erd-
rutsche war der ,Musterpall”, der Aqua
Negra von Chile zurlick nach Argentinien,
unpassierbar geworden.

Die Strecke multe also geandert werden.
Die Chile-Sonderprufung wurde bei lllapel
gestoppt und die Wagen Richtung Santia-
go und dann nach Argentinien geflhr;
zum Ausgleich kiirzte man die Zeitpriifung
Gran Premio (vorgesehen waren 8 h von
Rodeo nach La Vina in Nord-Argentinien)
auf 8 h - fir 900 km Distanz auf teil-
weise sehr schlipfrigen, schlammbedeck-
ten Stralken.

Die Chile-Sonderprufung, obwohl
kirzt, war unmoglich in der Sollzeit von
1h30 min zu schaffen. Mikkola blies
wie wild Uber Passe und Schlammpfade
und verlor nur 45 min. Ranna Aaltonen,
der nach ihm kam, erhieit schon 1 hO1
min auf sein Konto, danach dann Sobies-
law Zasada mit 1h 13 min. Nur acht Wa-
gen schafften es, weniger als 2 h Ver-
spatung zu haben.

Chile-Sonderpriifung

Makinen (Escort) 45 min, Fall (Escort)
50 min, Mikkola (Escort) 51 min, Aal-

ver-

tonen (Escort) 53 min, Hopkirk (2,5 PI)
53 min, Culchetch (2,5 PI) 54 min,
Ueyret (DS 21) 57 min, Zasada (Escort)
58 min, Verrier (DS 21) 64 min, Jans-
sen (Datsun 1600 SSS) 64 min, Van-
son (DS 21) 68 min.

Gran Premio-Sonderpriifung

Mikkola (Escort) 45 min, Aaltonen (Es-
cort) 61 min, Zasada (Escort) 73 min,
Culchetch (2,5 Pl) 85 min, Hopkirk
{2,5 P1I) 92 min, Verrier (DS 21) 94
min, Ueyret (DS 21) 95 min, Hunter
(Porsche 911) 136 min, Fall (Escort)
147 min, Vanson (DS 21} 154 min.

Bolivien-Sonderpriifung

Zasada (Escort) 47 min, Culchetch (2,5
Pl) 47 min, Verrier (DS 21) 54 min,
Mikkola (Escort) 56 min, Makinen (Es-
cort) 59 min, Neyret (DS 21) 66 min,
Aaltonen (Escort) 66 min, Hopkirk (2,5
P1) 69 min, Fall (Escort) 91 min, Blox-
ham (Hunter) 104 min, Perkins (Peu-
geot 404) 104 min, Freeborough (BMC
1800) 104 min.

Andrew Cowan hatte hier einen schweren
Unfall. Er fuhr hinter Jean Dentons Staub-
wolke her, verpaBte eine scharfe Eckeund
jagte den 2,5 Pl geradeaus in ein Felsen-
meer. Eine Ambulanz brachte ihnund seine
beiden Teamgefdhrten so schnell wie mog-
lich ins Krankenhaus nach Salta.

Fir Ford gab es wieder Probleme. An den
Wagen von Makinen und Fall lasten sich
Radmutter und -Bolzen. Fall/ Greaves ka-
men in La Vina mit drei Radern an, wo
man dann die Naben reparierte.

Claudine Trautmann beendete diesen Mon-
ster-Abschnitt mit dem letzten Tropfen
Benzin, an Pat Vausons Citroén hatte
die Benzinpumpe versagt und der 1800
von Bob Freeborough kam mit eingedrick-
tem Dach, ohne Windschutzscheibe und
mit der Nachricht, daR man leider ein Pferd
voll erwischt habe.

\War also noch die Bolivien-Kaffee-Sonder-
prifung zu bewaltigen, ehe man in La
Paz wieder fur eine Nacht Ruhe hatte.
Eine Kaffee-Firma hatte eine zuséatzliche
Pramie ausgesetzt, um die hart gekdmpft
wurde. Die Sonderpriufung von Villazon
nach Potosi fiihrte Uber typische Anden-
strdBchen in sehr_groRe Hohen, und das
brachte fir viele Arger mit der Gemisch-
regulierung. Hier waren Zasada und Cul-
chetch die Schnellsten.

Der Moskwitch von Lifshits schied nach
ginem Uberschlag aus und an Hopkirks
Triumph brach eine Halbwelle, die aber
noch rechtzeitig repariert werden konnte.

In La Paz selbst war alles phantastisch
organisiert mit Hundertschaften von ab-
sperrenden Polizisten, der parc fermé
selbst war in einem Zollgebdude auf dem
Flugplatz.

Terry Hunter wurde in La Paz nicht ge-
sehen, auch Badham stand auf der Liste
der Ausgeschiedenen.

Brian Culchetch brauchte eine neue Wind-
schutzscheibe flir seinen Pl, man hatte
aber nur eine fiir die Escorts. Mit viel
Gummi und Klebebandern palite mandann
diese Scheibe ein.

Zentralamerika, 26. 5. 1970

Vor der letzten Sonderprifung waren im-
mer noch Mikkola/Palm auf ihrem 1,9 |
Escort in Flhrung, dahinter aber hatten
sich Culchetch/Syer (2,4 Pl) geschoben.
Aaltonen/ Liddon waren auf Platz 3 zurlick-
gefallen.
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Es hatte einige weitere Unfille gegeben
(Vansons Citroén gegen einen Bus, ein
Citroén-Service-Wagen gegen einen an-
deren Bus) und einen tdédlichen Unfall. Bei
der Ausfahrt aus einer Tankstelle war der
Citroén von Coltelloni/Marang mit einem
anderen Wagen zusammengestoRen und
in Flammen aufgegangen.

Coltelloni, der 1959 zusammen mit sei-
nem alten Freund Marang die Rallye Monte
Carlo gewonnen hatte, wurde schwer ver-
letzt, Marang war tot.

Die Sonderpriifung Costa Rica wurde, wie
die anderen schon, verkirzt, und zwar
auf 2h30 min (urspriinglich 3h). Es war
absolut unmaglich, in dieser Zeit einzu-
kommen. Einige versuchten es zwar, aber
alle wollten ja in Mexiko ankommen und
nicht hier liegenbleiben.

Die Triumph Teams hatten nichts zu
verlieren und alles zu gewinnen: Paddy
Hopkirk war der Schnellste mit 40 min
Verspatung auf die Sollzeit, Brian
Culchetch, hinter Hamm Mikkola, fuhr
die drittbeste Zeit.

Die groe Wende im Gesamtergebnis
brachte ein Defekt an der Benzinversor-
gung des Aaltonen-Escort. 1h33 min
verlor Aaltonen auf dieser Sonderpriifung
und damit schoben sich Culchetch/ Syer
mit ihrem Triumphaufden2. Rangoverall.
Zasada verdrangte Freeboroughs BMW
1800 vom 8. Platz und Rosemary Smith
nahm Claudine Trautmann, deren DS 21
schon ziemlich waidwund war, 34 min
ab. All diese Verschiebungen waren vor-
hersehbar und somit keine Uberraschung.

Costa Rica-Sonderpriifung

1. Hopkirk 40 min. 2. Mikkola 46 min,
3. Culchetch 51 min, 4. Zasada 1h07
min, 5. Janssen und Fall Th09 min,
7. Miss R. Smith 1Th11 min, Kingsley
1h21 min, 9. Vanson 1h25 min, 10,
Rees 1h26 min, 11. Tubman und Coo-
per Th27 min, 13. Aaltonen 1Th33 min,
14. Bendek 1h 36 min, 15. Makinen
1h37 min.

Von San José aus fiihrte dann eine lange,
nervtétende Route durch Nicaragua, El
Salvador und Guatemala, bis dann in
Mexiko der groRe Endspurt stattfinden
sollte. Die Teams brachten dieses Stiick
so schnell hinter sich, dal die ersten
11 Stunden vor dem Start der Azteken-
Sonderprifung in Oaxaca ankamen und
sich freudig tber die Betten der mexi-
kanischen Hotels hermachten. Als letzter
passierte der Escort von Doug Harris/ Mi-
ke Butler die Grenze, er warder leistungs-
schwaéchster aller Escorts mit 1300 ccm
und hatte mehrere mechanische Defekte
gehabt. Von auBen aber sah er fast wie
neu aus.

Der letzte und sicher betriiblichste Aus-
fall war der Citroen von Claudine Traut-
mann, der tot und bewegungslos zwi-
schen Guatemala City und der mexikani-
schen Grenze lag. Stunden vorher schon
war er nur auf 3 Zylindern gelaufen. Zum
SchluR brauchte der Motor dann fast
3 | Ol auf 3 Meilen und war kaum noch
fahig, sich selbst fortzuschleppen. Damit
war die Stimmung im Citrogn-Lager nun
vollig niedergeschlagen. Nur noch Vanson
vertrat die Farben von Citrogn. Die Azte-
ken-Sonderprifung selbst - 170 km, die
in 90 min absolviert werden sollten - brach-
ten keine Uberraschung. Die British Ley-
land-Teams fuhren taktisch ausgezeichnet:
Culchetch wurde zuerst losgeschickt, da-
hinter Hopkirk, der sich bemiihte, soviel
Staub wie moglich aufzuwirbeln, um den

ihm folgenden Aaltonen das Uberholen
zu erschweren. Aaltonen hitte an beiden
Triumph vorbeiziehen miissen, ‘um Cul-
chetchs 2. Platz im Gesamtklassement zu
gefdhrden. Tatsdchlich konnte Aaltonen
nur 3 min gutmachen und Culchetch hatte
seinen Platz sicher.

Hannu Mikkola beschriankte sich darauf,
hinter Zasada herzudriften, sein Vorsprung
war fast uneinholbar.

Azteken- Sonderpriifung

1. Aaltonen 56 min, 2. Culchetch 59
min, 3. Hopkirk 1Th02 min, 4. Zasada
1h09 min, 5. Mikkola 1h11 min, 6.
Makinen 1Th12 min, 7. Fall 1Th16 min,
8. Katz 1h21 min, 9. Reesund Kingsley
1h23 min, 11. Miss R. Smith und Ben-
dek Th29 min, 13. Channon 1h32 min,
14. Tubman 1h36 min, 15. Cooper
1h37 min.

Von da waren nur noch die Hauptstrale
zu bewiltigen bis nach Fortin, dem eigent-
lichen Zielort, rund 200 Meilen vor Mexi-
ko City. Das groRte Hotel am Platze war
bis unters Dach okkupiert von Rallye-Leu-
ten, was realiter bedeutete, daR die Bar
rund um die Uhr ge6ffnet war.

Einige sah man in voller Montur in den
Swimming-pool hiipfen.

Der Empfang war ibérwéltigend. Nahezu
jedes erreichbare Madchen der Stadt war,
in Landestracht, aufgeboten worden, die
Fahrer zu begriiRen.

Zum Glick hatte die lange Wartezeit vor
der Azteken-Prifung das Feld dicht auf-
schlieRen lassen, so dal 21 Fahrer inner-
halb einer Stunde eintrafen.

Rob Janssen kam erst Stunden spiter
an. Die rechte Wagenseite seines Datsun
war vollig ruiniert: ein schwerer Lastwa-
gen war auf einer HauptstralRe ohnejeden
ersichtlichen Grunde ausgeschert, und
Janssen, der die Wahl zwischen einer
Felswand zur Linken und dem Lastwagen
hatte, entschied sich fiir den Lastwagen.

War Ranno Aaltonen der Erste, der mit
seinem Escort eintrag, so war Doug Har-
ris, ebenfalls Escort, der Letzte.

Mexiko-City 28. May 1970. Alles ist
voriiber

Die Fahrt von Fortin nach Mexiko-City
selbst war so geplant worden, daR alle
noch verbliebenen Teams im Konvoi nach
der Hauptstadt geflhrt werden sollten.
Und Wunder Gber Wunder - so geschah
es auch: nach den Positionen im Ge-
samtklassement hatte man die Wagen
hinter zwei Polizeiautos aufgereiht und
die Kavalkade, die durch sich einreihende
mexikanische Autos immer bunter und
lustiger wurde, brauste mit weit mehr als
der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
Uber sehr gute StraRen der Hauptstadt
entgegen.

Dazu kamen noch die Presse- und Ser-
vicewagen und immer noch mehr Zu-
schauer und , teilnehmende” Beobachter -
die wilde Jagd brauste durch die StralRen
Mexico-Citys, daR manchem Anden-er-
probten Fahrer ein Schauer Uber den
Ricken lief. Wunderbarerweise passierte
nichts Ernsthaftes.

Die Siegerehrung selbst war eine Klamot-
te: der Zeremonienmeister kannte kaum ei-
nen Namen, diejenigen die er kannte,
sprach er falsch aus, er brachte die Rei-
henfolge der Plazierungen durcheinander,
das Beschamendste aber war, daR keiner
der Honoratioren und Offiziellen am Ehren-
tisch ein Wort des Dankes hatte fir die
Organisatoren John Sprinzel, Tony Ambro-
se und John Brown, die eine fast unlds-
bare Aufgabe meisterhaft bewiltigt haben.
Es blieb einem empdrten Patrick Vanson
Uberlassen, die Situation zu retten.

Das langste, harteste, rauheste und furcht-
erregendste motorsportlichste Ereignis ist
gelaufen, und trotz des kommerziellen
Wirbels, der am Rande mitlief - es war
ein Spitzenwettbewerb.

Endgiiltiges Gesamtklassement Strafzeit
1. H. Mikkola/G. Palm (Ford Escort) 9h 07 min
2. B. Culcheth/J. Syer (Triumph 2,5) 10h 25 min
3. R. Aaltonen/H. Liddon (Ford Escort) 10 h 46 min
4. P. Hopkirk/ A. Nash /N. Johnstone (Triumph 2,5 PI) 12h 26 min
5. T. Makinen/G. Staepelaere (Ford Escort) 14h 31 min
6. A. Fall/J. Greaves (Ford Escort) 19h 31 min
7. P. Vanson/O. Turcat/ A. Le Prince (Citroen DS 21) 22h 03 min
8. S. Zasada/ M. Wachowski (Ford Escort) 23 h59 min
9. R. Freeborough/P. Cooper/Redgrave (BMC 1800) 24 h42 min

10. R. Smith/A. Watson/G. de Rolland (Austin Maxi) 30h 35 min

11. K. Tubman/A. Welinski/R. McAuley (BMC 1800) 32h 36 min

12. L. Potapchik/E. Bazhenov/Y. Lesovski (Moskvitch 412) 34 h 06 min

13. W. Bendek/D. Hubner/J. Burgoa (BMC 2002 TI) 35h 14 min

14. R. Cooper/R. Channon (Ford Cortina GT) 36 h43 min

15. A. Rees/H. Thomas/W. James (Hillman Hunter) 37 h50 min

16. A. Katz/ A. Kling/ A. Pfuhl (Mercedes Benz) 38 h 05 min

17. G. Holm/ V. Boubnov /K. Guirdauskas (Moskvitch 412) 38h 52 min

18. J. Denton/P. Wright/ Crellin (BMC 1800) 39h 16 min

19. G. Perkins/J. Greene (Peugeot 404) 40 h46 min

20. S. Tenishev/V. Kislyh/ V. Shirochenkov (Moskvitch 412) 41 h05 min

21. R. Janssen/ J. Dik (Datsun 1600 SSS) 46h01 min

22. T. Kingsley /P. Evans/ M. Scarlett (Austin Maxi) 46 h 25 min

23. D. Harris/ M. Butler (Ford Escort GT) 66 h 08 min

24, C. Trautmann/C. Perrier (Citroen DS 21)

25. J. Hemsley /W. Easton (Peugeot 504)

26. P. Coltelloni/ H. Marang

(Citroén DS 21)

Madame Trautmann, J. Hemsley und P. Coltelloni wurden noch als angekom-
men klassifiziert, da sie in Buenaventura noch registriert wurden.

Klassensieger: 1300 ccm: D. Harris/ M. Butler (Ford Escort GT); 1300-1600
cecm: H. Mikkola/ G. Palm (Ford Escort 1834 ccm); 2000-3000 ccm: B. Cul-

chetch/J. Syer (Triumph 2,5 P1).

Werksmannschaft: Ford (Mikkola, Aaltonen und Makinen)

National Team: Finnland (Mikkola, Aaltonen und Makinen)

Beste Privatfahrer: P. Vanson/O. Turcat/A. Le Prince (Citroén DS 21)
Damen-Preis: R. Smith/A. Watson/G. de Rolland (Austin Maxi).
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Triumph 25 P
Parsche 911 S
BLMC 1800
Hiliman GT
Peugeot 404 D
Peugeot 504

Vauxhall Viva GT
Peugeot 504
Ford-Lotus Cortina
Vauxhall Ventora

Ford Cagpri

Citroén DS 21

Rolis- Royce Silver Cloud
Ford Escort

Ford-Lotus Cortina
Wilson Elba GT
Hillman GT

Ford Escort
VOIKSWaye

Austin Maxi

Moskvitch 412

Alfa Romeo Giulia Super
Mercedes 280 SE
Citroén DS 21

Ford Escort

Porsche 811 §
Moskvitch 412

BMW 2002 TI

Trident Ventura

BLMC 180C

Peugeot 504

BLMC 1 800

BMW 2 002 TI

Vauxhall Victor
Mercedes 280 SE
Triumph 2.5 PI
Moskvitch 412

BLMC 1800

Volvo 142 S

Triumph 2.5 Pl
Wagoneer Jeep

Ford Escort GT

Ford Escorn

Citrcén DS 21
Ford-Lotus Corting
Mercedes 280 SE

|

Rob Buchanan-Michaelson/Roy Fidler/David Benson
Terry Hunter/Geoff Mabbs

Peter Jopp/Mark Kahn/Willy Cave

Rodney Badham/Rob Lyall

Ivica Vukoja/Sreten Djordjevic/Nestor Milanov
Jack Hemsley/Wally Easton

Chris Coburn/Peter Garratt/Bob Grainger

John Rhades/Joe Minto

lan Harwood/Frank Pierson/Barry Hughes

C.J Woodley/R. J. Locke/Peter Waller
Paul Danner/Martin Donner

Robert Neyret/Jacques Terramorsi

D W. A Martin/W.C G Martin/J T.J
Sobieslaw Zasada/Marek Wachowski
Ron Channon/Rod Cooper

J Gardner/Laurie Ritchie

Pete Brown/John Bloxham/Robert McBurney
Hannu Mikkaola/Gunnar Palm

J H Perez-Vega/G. Hinojosa/J 'A Bartena

Tish Ozanne/Bronwyn Burrel/Katrina Kerridge
Ivan Astafiev/Alexandre Safanov/Stasis Broundza
Bobk de Jong/Chris Tuerlinex

Edgar Herrmann/Dieter Benz/Horst Walter
Claudine Trautmann/Colette Perriar

Jimmy Greaves/Tony Fall

Alfonso Mondini/Giuseppe Bottaro

Leont! Potapchik/Edouard Bazhenov/Your Lesovk
W Bendek/D Hubner/J Burgoa

C J W Marriott/J Dill

Ken Tubman/Andy Welinsky/Bob McAuley

C'R Zicavo/A J Rodnguez/A A Vena

Colin Penfold/Eric Mclnally/Peter Jones

Peter Kube/Lothar Ranft

Tony Walker/Dennis Leonard/James Burton

Alfred Katz/Alfrad King/Albert Piuhl

Adrian Lloyd-Hirst/Brian Enghefie d/Keith Baker
Serguei Temishev/Valenun Kislyh/Valeri Shirochenkov
J. Rugge-Price/C Morley-Fletcher/P Beaver

Jose Araujo/John Batey

Andrew Cowan/Bran Coyle/Uldarico Ossio

Brian Chuchua/W L Kirkland/D Gould

Doug Harnis/Mike Butler

Rauno Aaltonen/Henry Liddon

Paul Coltelloni/ido Marang

Richard Skeels/John Alsop

Michael Taylor/Mark Barley/Innes lreland

Martin

Volkswagen Beach Buggy John Caulcutt/Hugh Constant/Philip Hodgson

Saab 96 V4

Bert Jennings/Colin Taylor

Rolls-Royce Silver ShadowR K. Richards/Bill Bengry/Dawid Skeffington

Yugoslavia
UK

UK

UK

UK

UK

UK
France
UK
Paland
UK

UK

UK

UK
Mexico
UK
USSR
Halland
W. Germany
France
UK

taly
USSR
Balivia

u
Australia
Argentina
UK

Peru

UK

W. Germany
UK
USSR
UK
Argentina

BLMC 1 800
BLMC 1 800
Porsche 911 §
Velvo 132
Mini Clubman
Rover 3 500
Seat 1 430
Peugsot 404
Porsche 911 S
Ford Escort
Peugeot 404
Peugeot 504
Ford Cortina
Ford Capri
Austin Maxi
Moskviteh 412
Peugeot 504
BLMC 1 800
Austin Max|
Mercedes 220 D
Peugeot 504
Toyota Corclla
Peugeot 504
Datsun 1 600
Fiat 2 300 Estate
Hillman GT
Hillman Hunter
Moskvitch 412
Ford Escort
Ford Mustang
Peugeot 504
Triumph 25 P|
Mini-Cooper S
BMW 2 002 TI
BLMC 1 800
Tiiumph 2 5 PI
Citrgén DS 21
Ford Coitina GT
BLMC 1 800
Ausun Max
Peugeot 404
Trnumph 25 PI
Faid Cortina
Citroen DS 21
Citioen DS 21
Ford Escort
Fuid Coitina Savage
Foid Escoit GT
Fiat 124

R Redgrave/Bob Freeborough/Phil Cooper UK

J J Mitchell/A S G Evans/J Taylor UK

Eric Celener/Michael Gauvain Franca

R J G Anderson/E Willcocks/T Bosence UK
John Handley/Paul Easter UK

Tapio Wik/Bob Woods/Bob Rath UK
Carlos del Val/J Lazcano Spain

E R Lareta/Jose Migliore Argentina
Gian Mondini/Mario Contin {taly
Roger Clark/Alec Poole UK
Gaston Perkins/J F Greene Argentina

Ted Moorat/John Shaw UK
J. Walker/J Wheeler/T. Turner UK
Brian Peacock/David Skittrall UK
Gavin Thompson/Prince Michael of Kent/Nigel CiarksanJK
Gounnar Holm/Viadimir Boubnov/Kastitis Guirdauskas USSR
RAreddy Preston/Mike Bailey UK

R A Robertson/Anthony Pett/David Franks UK
Rosemary Smith/Alice Watson/Ginette Darolland UK

J M Wilson/J Walker Canada
Jean-Claude Ogier/Claude Laurent Argentina
Jan Leenders/Preeda Chullamondhol Thaland
Emil tpar/Enrigue Esteguy/Juan Esteguy Argentina
Rob Janssen/J. Dik Holland
Joseph Sherger/James Sherger Kuwait
Mike Tyrrell/Charlie Moore/Jim ‘Fuller Antigua
Alan Rees/Hyweal Thomas/Washington James UK
Emmanuil Lifshits/Victor Schavelev USSR
Colin Malkin/Richard Hudson-Evans UK
Lavinia Roberts/A P Hazlerigg/David Jones UK
Deiek Cunell/R F Currell/Frank Bryan UK
Brian Culcheth/Johnstone Syer UK
Ailan Keefe/J Conroy UK
Ken Bass/Graham Waring UK
Jean Denton/Pat Wright/Liz Crellin UK
Evan Green/Jack Murray/Hamish Cardno UK
René Tiautmann/Jean-Pierre Hanrioud France
Don Soames-Waring/Andy Thwaite/Geuige Cuaghton UK
Bob Eaves/Donnis Cresdee/Frank Bainbrndge UK
Terry Kingsley/Peter Evans/Mike Scarlett UK
Ken Haskell/David Paull/Oouglas Larsan UK
Paddy Hopkirk/Tony Nash/Neville Johnson UK
Kim Brassington/James Carslaw UK
Patiick Vanson/O Tuicat Leprince France
Guy Vernel/Francis Murac France
Time Makinen/Gilbert Staepelaere UK
Peter Giaham/Leshe Mornish/David Price UK
Bob East/Bill Chesson UK

E Lamas-Foites/J A Rodoreda-Artasanchez Mexico



London-Mexico
od naszego korespondenta z Motoring News

Czternastodniowe oczekiwanie zbytnio si¢ dluzylo. Setki kieroweow, kierownikow zespolow,
mechanikéw i dziennikarzy walesalo si¢, niecierpliwie wyczekujac chwili, gdy beda mogli zdja¢ kapielowki
i znow przywdziaé rajdowe kombinezony.

Wreszcie nastgpil start do najdtuzszej i najtrudniejszej czesci tego najdluzszego i najtrudniejszego
sprawdzianu dlugodystansowego.

O godzinie 6smej rano czasu miejscowego pierwszy z pozostajacych jeszcze w konkurencji 71
samochodoéw, citroén DS 21 Renégo Trautmanna, opuscit centrum Rio de Janeiro, udajac si¢ w 41-godzinng
podro6z (z trzema prébami specjalnymi) do Montevideo w Urugwaju.

Wczesniej wyczerpane zespoty, po dotarciu do Lizbony i zaladowaniu wozdéw na Derwenta,
wypoczywaly w hotelach wokoét stolicy Portugalii.

Stoneczne dni przed "wielkim skokiem" przez Atlantyk uptynety bardzo przyjemnie. Jedna grupa
wyleciata z Europy 28 kwietnia na poktadzie samolotu Boeing 707 linii Varig. Druga dotaczyta 30 kwietnia. Hotel
Gloria, tuz przy wspanialej plazy w Rio, zajety zostat przez rajdowcow (takze przez coraz bardziej zdumiong
wspdlnote rotarianskg).

Po rekonesansowych przejazdzkach turystycznych nastata nuda. Wielu przekonato sie, jak szybko ubywa
pieniedzy, gdy chce si¢ utrzyma¢ nasze europejskie standardy.

Wszyscy z zadowoleniem powitali przyptynigcie Derwenta w $rode, 6 maja.

Caly czwartek wypehit roztadunek i czasochtonne formalnosci celne — nieoceniona pomoc $wiadczyt
przy tym rozrywany na wszystkie strony Peter Cooper. W centrum rajdowym z troska analizowano warunki
terenowe oraz wszelkie informacje przesytane z punktéw kontrolnych w Brazylii i Urugwaju. Cho¢ w Rio de
Janeiro panowata pickna pogoda, $wiecito stofice, deszcze w gérach mialy da¢ si¢ niejednej zatodze we znaki.

Opady spowodowaty powazne utrudnienia na etapie Rio Grande: zniesione mosty i bagniste odcinki,
niczym w prawdziwym Rajdzie Safari. Skrécono wigc etap, wyznaczajac zakonczenie w Sdo Joaquim,
ograniczajac czas do 1 godziny 40 minut.

Organizatorzy i uczestnicy rajdu stangli przed dwoma kolejnymi problemami. Pierwotnie zaktadano
mozliwoéé zboczenia w Brazylii z oficjalnej marszruty. Gdy John Sprinzel spostrzegt, ze przeci¢tna predkos$é
rajdowa przekracza predkos¢ dopuszczalng przepisami brazylijskimi, mégl zagwarantowaé zyczliwos¢ policji
tylko na ustalonej trasie; wobec tego ten element regulaminu nalezato zmodyfikowac. Dodatkowo Urugwaj,
wbrew oczekiwaniom, nie przeszed! na czas zimowy, totez notatki rajdowe okazaly si¢ nieaktualne. Gdy zas
pojawily sie doniesienia z Argentyny o gwattownych ulewach i $niegu w Andach, nawet najwytrwalszy optymista
pojal, iz wszystkie poprzednie trudy byty wprost zabawa wobec tego, co jeszcze czeka uczestnikow.

Biedny John Bloxham nabawit si¢ podczas kilku dni lenistwa w Rio groznego rozstroju zotadka, podobnie
jak kilka pan. Doktor John Teall, lekarz sportowy, musiat podja¢ istotng interwencje; w koficu Bloxham
wystartowat, cho¢ ze zbolalg ming. Bill Bengry natomiast znalazt czas na usunigcie zgba.

Z wielka ulga przyjeli organizatorzy z Daily Mirror wiadomos¢, ze nawet zapowiadany strajk zostat
odroczony, wiec juz nic nie przeszkodzi w starcie. Miejscowy klub motorowy przystal na zakurzony pirs dwie
ciezarowki z benzyna i silnymi akumulatorami, na pomoc samochodom po dhugiej podrézy morskiej. Wyznaczono
zatogom godzinny limit na sprowadzenie pojazdéw z portu do parku fermé, tuz obok hotelu Gloria; przy
najwiekszym natezeniu ruchu ulicznego zajmowato to dobre 30 minut, pozostawalo wigc nieco czasu na obstuge i
drobne naprawy. Nie liczac kilku opon, z ktérych uszlo powietrze i wyczerpanych akumulatoréow (w tym w
citroénie Claudine Trautmann), wszystkie samochody doptynglty w dobrym stanie. Jedynie w BMC 1800 Kena
Tubmana lekko wgniecione byly przednie drzwi. René Trautman skarzyt si¢ wprawdzie, ze nie dziata
szybkosciomierz jego DS 21, wszak
przypisywano to raczej galijskiej niecierpliwosci skonfrontowanej z jakoscia przerdébek dokonywanych przez
fachowcow Citroéna. Wszystkie kluczyki i klucze zebrano na czas transportu statkiem i przechowywano razem,
ale te od firmowego citroéna wydawaty sie, jakby byty uzywane. W kazdym razie René Cotton mowit o sabotazu.

Boliwijski BMW 2002 wymagat liny holowniczej i nowej opony; to moze thumaczyto, dlaczego odjechat z
pirsu nie podstemplowawszy karty. Z kolei Ray Richards odbierajac swojego rolls-royce'a nie znalazt karty
drogowe;j. A



Pie¢ sposréd 71 pojazddw, to znaczy oba rolls-royce'y, BMC 1800 zatogi Rugge - Price, triumph 2,5
Lloyda — Hirsta oraz cortina GT Soamesa — Warniga, znalazto si¢ w parku fermé ze sp6znieniem z powodu
koniecznych reparacji. O godzinie 7,30 rozwiazano park fermé i samochody podazyty do supernowoczesnego
Muzeum Sztuki, skad brazylijski minister komunikacji formalnie wystat je w droge. Jak zwykle w Ameryce
Lacinskiej, zatogi startowaty wedtug swych pozycji w klasyfikacji generalnej. Wiec najpierw Trautman, za nim
Hannu Mikkola, Guy Verrier i Timo Makinen. Po tym uroczystym starcie wasciwy rajd rozpoczat si¢ za miastem,
na stacji benzynowej. Nie zjawil si¢ na niej volkswagen-garbus meksykanskich studentow, za co zostat
zdyskwalifikowany, lecz mimo to dojechat do Urugwaju.

Cowan skorzystat tam z okazji i wymienit nadbieg w swym triumphie, wadliwy juz od Monzy. Lareta
musial zawrdcié, bowiem w jego peugeocie 404 przepalone byto sprzggto. W rolls-roysie Raya Richardsa na
wszelki wypadek zamontowano takze druga nowsa piaste z tytu (nawiasem mowiac, uczynili to pracownicy Des
O'Della i Rootesa). Z trudem udawalo sie na stacji paliwowej 1 w miescie powstrzymywac¢ publicznosc,
zamierzajacg zagarna¢ naklejki reklamowe i karty drogowe.

Montevideo

Pierwsza przerwa po starcie w Rio, po 41 godzinach jazdy, nastapila w Montevideo. Szybko przebyte trzy
etapy — Parana, Rio Grande i Urugwaj — okazaly si¢ niebezpieczne. Wprawdzie gospodarze zafatali wezesniej
najgorsze dziury w jezdniach, jednak w stolicy Urugwaju zameldowaty sig tylko 52 samochody (z 71).
Najbardziej znamienne byto wypadniecie z rywalizacji citroéna René Trautmana, znajdujgcego sig na
prowadzeniu z duza przewaga nad fordami. W pierwszej dwunastce bylto pig¢ escortéw, trzy citroény, trzy
triumphy 2,5, za$ 12 miejsce dzielily porsche Terry'ego Huntera i JCB hillmann hunter. Escort Rogera Clarka po
odcinku specjalnym etapu Rio Grande uderzyt w ty% jakiego$ zabtakanego volkswagena. Ow odcinek specjalny
zostat skrécony z powodu deszczu. W S3o Joaquim zamiast punktu kontrolnego ustanowiono mete. Dalej
kierujacy mieli swobode wyboru drogi do granicy urugwajskiej. W British Leyland zdecydowano si¢ na gtéwng
szose przelotows, nie trase oficjalng. Niezadowolony John Sprinzel podnosit, iz $rednia predkos¢ w rajdzie
wyZsza jest niz przepisowa obowiazujaca w Brazylii, i tolerancji policjantéw mozna oczekiwa¢ tylko na urzgdowo
zatwierdzonej trasie. Szosa przelotowa byta zreszta dhuzsza, za$ intensywny ruch na niej powodowat, ze jechato
si¢ niekoniecznie szybcie;j.

Na formalnie ustalone;j trasie zamieszanie powodowaty roboty drogowe i blgdne oznakowanie drogi. Paul
Coltelloni na citroénie i John Hemsley na peugeocie 504 skierowali si¢ w niewtasciwa strong; potrzebowali wiele
czasu, by znowu dotaczy¢ do rajdu

Gdy Hemsley o wskazdwki poprosit policjanta, ten najpierw zazadal okazania dokumentow pojazdu.
Jakos nie mogli sie dogada¢, mocno juz spézniony kierowca nadepnat na pedat gazu i ruszyt do ucieczki. Stréz
porzadku wypalit z pistoletu, bardzo fair trafiajac tylko w opong. Teraz juz nikt si¢ nie Spieszyt, przy kawie
wyjasniono nieporozumienie.

Peugeot Larety odpadt na pierwszym odcinku specjalnym. W peugeocie Currella zepsuta si¢ pompa
sprzegla, za$ triumph 2,5 PI Lloyda - Hirsta miat uszkodzone przednie zawieszenie, ktérego dtugotrwata naprawa
spowodowata, ze samochod przestat sie liczy¢ w punktacji. Zdyskwalifikowany Lloyd dla zabawy kontynuowat
jazde i zdotat dotrze¢ we wlasciwym czasie do Montevideo.

Spirit of Ecstasy ( mowa o figurce kobiety zdobiacej maskg RR ) opuscita oba rolls-royce'y: silver shadow Raya
Richardsa znieruchomiat ze zdefektowanym tylnym mostem; starszy silver cloud ztamat przednie zawieszenie, a
mimo to dobit do urugwajskiej stolicy, gdzie miat zosta¢ zreperowany.

Bob Chesson nie przebrnat przez probe Rio Grande. Tylna os jego escorta calkiem si¢ rozleciata, wiec z
racji czasochlonnej, a koniecznej naprawy wylaczony zostat z klasyfikacji.

Tony Walker na vauxhallu victorze wypadt z trasy, a w BMC 1800 Ruggego i Price'a silnik doznat
wszechstronnych uszkodzen.

Swietnie na ogdt prowadzony escort Clarka zaraz po zakoficzeniu etapu Rio Grande, gdy za kierownica
siedziat Alec Poole, uderzyt w volkswagena-garbusa. Rajdowcy nie ucierpieli, poza kilkoma sttuczeniami, lecz na
tym ich uczestnictwo w imprezie si¢ skonczylo.

Po raz kolejny na przyktadzie zawodnikéw prywatnych, startujacych na wlasna reke, okazato sie, jak
wazne jest zabezpieczenie techniczne, ktére powinno by¢ precyzyjnie dostrojone do potrzeb i o szerokim zakresie.
Argentyfhczyk Gaston Perkins na pozyczonym motocyklu przemierzat kilometry w poszukiwaniu czesci
zamiennych; Peter Jopp zatrzymat si¢ i pomogt koledze w biedzie.
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Na tym etapie krélowaty zdecydowanie escorty, uzyskujac pie¢ najlepszych czaséw. Hannu Mikkola
wkrétce osiggnal oémiominutows przewage nad Trautmannem. Makinen zepchnat Verriera z drugiego migjsca,
wiec na czele tabeli znalazty si¢ dwa fordy i dwa citroény.

Przy ustanowionym limicie 1 godzina 40 min najszybsi "zarobili" na odcinku specjalnym Rio Grande
takie oto minuty karne:

Aaltonen (escort) 35 min;

Clark (escort) 37 min;

Mikkola (escort) 38 min;

Fall (escort) 38 min;

Makinen (escort) 38 min;

Hunter (porsche 911) 40 min;
Culchetch (2,5 PI triumph) 42 min;
Trautmann (citroén DS 21) 43 min;
Verrier (DS 21) 44 min;

Zasada (escort) 49 min.

Okoto pie¢dziesigciu tych, ktérzy si¢ ostali, natychmiast ruszyto do Urugwaju. Cooper z
Channonem bez probleméw przekroczyli granicg, lecz potem stwierdzili gwattowne obnizenie cisnienia oleju
(wyciek z miski olejowej); zawrdcili i dobrneli do warsztatu firmy Castrol po stronie argentyfiskiej, w pelnym
pedzie mijajac posterunek strazy granicznej. Funkcjonariusze groznie wymachiwali karabinami, ale uspokoili sig,
gdy wyjasniono im problem.

Przedstawiciele lokalnych klubéw motorowych nazywali etap urugwajski czystym samobdjstwem, lecz
dla kierowcéw rajdowych nie byto to przeciez nic nadzwyczajnego.

Ogromnie dramatyczne okolicznosci towarzyszyty wypadnieciu Trautmana z rajdu. Jego citroén w iscie
niecodzienny sposéb zatrzymat si¢ na jednym z mostéw. Cztery godziny trwato wyciaganie auta na linie i
pospieszna naprawa najbardziej widocznych szkéd. Gdy zawodnik chcial ponownie ruszyé€, okazato sig, ze
przekladnia kierownicy jest niesprawna i po prostu nie da si¢ jechac.

Odcinek specjalny etapu urugwajskiego ukoniczyty 53 wozy, wérod nich toyota Leendersa z uszkodzonym
ttokiem, ktora nie dojechata juz do Montevideo. Szwankujacy silnik w BMC 1800 Petera Joppa udato si¢ w stolicy
Urugwaju przywrécié do porzadku. W citroénie Coltelloniego nalezato wymieni¢ gtowicg silnika — brazylijska
benzyna mu nie stuzyta. W hunterze Badhama ciekta chiodnica; zhudne okazaty si¢ nadzieje, ze Chrysler
Argentina usunie usterke nastepnego dnia. Na ratunek tylnej osi saaba Taylora pospieszyl na szczgscie pewien
kowal, inaczej samoch6d bylby nie do uzytku. Z podobna awarig w escorcie Harris poradzit sobie za pomocg
nylonowej liny, zanim sprawg profesjonalnie zajat si¢ serwis Forda.

Kanadyjczycy z mercedesa z dieslowskim silnikiem oraz jadacy peugeotem wojskowi mieli powazne kiopoty z
kompletnie zdruzgotanymi amortyzatorami.

Evan Green i jego zesp6t wlekli si¢ w kierunku Montevideo triumphem z przepalonym tlokiem. By nie
zala¢ cylindra nadmiarem paliwa, przewdd paliwa wiodacy do odpowiedniego wtrysku wyprowadzili na
zewnatrz; benzyna wylatywata w powietrze obok drzwi pasazera, a jej niemata czgs¢ dostawala sig przez okno do
wnetrza auta. W Salto, tuz przy drodze, mechanicy BMC urzadzili sobie grill. Gorliwie zajeli si¢ klopotem Greena,
gdy nadjechat, a tymczasem bezpanski kundel bezezelnie porwat ich migso z ognia i galopem si¢ oddalit,
szczerzace kly. Zaraz po tym zdarzeniu z jeszcze wigkszym zapatem przeklinali wige swoja stuzbe. Kilka
kilometréw dalej maxi zespotu Red Arrows staranowat starego forda populara z jeszcze starsza dama za
kierownica. Wiekowa kierowczyni, ktéra wjechata Brytyjczykom wprost pod kota, nie ucierpiata, jedynie jej
przestraszony piesek piszczat przez kilka minut. Samochdd rajdowy wygladat po tym zajsciu bardzo Zle.

Niewiele blizej mety peugeot 404 Jeana Claude'a Ogiera zakonczyt rajd na jakims ogrodzeniu. Pedzacy
tuz za nim Badham zdotat oming¢ wrak, lecz Claudine Trautman juz niezupetnie i w Montevideo zjawila sig¢ z
mocno pokiereszowang karoserig.

Odcinek specjalny Urugwaj:
Cowan (2,5 PI) 14 min;
Culchetch (2,5 PI) 18 min;
Mikkola (escort) 19 min;
Aaltonen (escort) 20 min;




Hunter (porsche) 20 min;

Fall (escort) 20 min;

Hopkirk (2,5 PI) 23 min;
Verrier (DS 21) 23 min;
Vanson (DS 21) 25 min;
Makinen (escort) 26 min;
Channon (cortina GT) 26 min.

Wiekszo$¢ pojazdéw dotarta do urugwajskiej stolicy kilka godzin pdzniej niz najszybsi kierowcy. Gdy
zagadnieto Aaltonena, zdobywce premii za 6w etap, ze zgarnat teraz wiecej pienigdzy niz mozna byto w ogdle
uzyskaé podczas europejskiej czgéci rajdu, odpart, iz ten fragment rajdu jest znacznie bardziej wymagajgcy niz
cata czg$é europejska. I nie mijat si¢ z prawda.

Z kazdym przybywajacym wozem pojawialy si¢ nowe opowiesci o kraksach, defektach i innych
przygodach.

Moskwicze nadjechaty cata grupa, z u§miechnigtymi i zadowolonymi z siebie zawodnikami, jakkolwiek
Liwszyc przepalit uszczelkg glowicy. W 1800 Jeana Dentona uszkodzony byt tylko starter. Aranjo dotart swoim
volvo, w ktérym nie dziatat akumulator, cisnienie oleju zblizato si¢ do zera, i datoby sie znalez¢ jeszcze inne braki.
Lecz determinacja optacita sie: argentyniska fotomodelka zgotowata mu w Montevideo tak serdeczne powitanie, ze
mozna zazdroéci¢. Godzinami przeciagaty si¢ prace w park fermé; szczegolnie zaabsorbowani byli uczestnicy
prywatni, nie moggcy zda¢ sig na firmowy serwis. Najwiecej do zrobienia byto w capri braci Donneréw, porsche
Terry'ego Huntera i trzech hunterach.

Rajd w Ameryce Potudniowej okazywat sig tak trudny jak niegdy$ RAC Rally, a kierowcow czekato
jeszcze okoto 14800 kilometrow.

Ogdlna klasyfikacja w Montevideo:

1. H. Mikkola - G. Palm (escort) 1 h 20 min;

2. T. Makinen - G. Staepelaere (escort) 1 h 40 min;

3. G. Verrier - F. Murac (DS 21) 1 h 41 min;

4. B. Culchetch — J. Syer (2,5 PI) 1 h 51 min;

5, R. Aaltonen — H. Liddon (escort) 1 h 54 min;

6. A. Fall — J. Greaves (escort) 2 h 00 min;

7. P. Hopkirk — A. Nash — N. Johnstone (2,5 PI) 2 h 10 min;
8. P. Vanson — O. Turcat —A. Le Prince (DS 21) 2 h 15 min;
9. R, Neyert — J. Terramorsi (DS 21) 2 h 15 min;

10. A. Cowan — B. Coyle —A. Ossio (2,5 PI) 2 h 19 min.

Santiago, 13 maja 1970

Najdalsze potudnie rozczarowato profesjonalne zatogi. Oba odcinki specjalne nie przedstawiaty zbytnich
trudnosci. Droga przez pampe i na etapie transargentyfiskim byla sucha (przynajmniej na poczatku), mozna byto
rozwijaé wieksza predkosé niz spodziewali sig organizatorzy i nawet kierowcy fabryczni. W efekcie tabela
zasadniczo nie zmienila si¢ w ciggu dwdch dni dzielacych Santiago od Montevideo. Szybko$¢ spowodowata
jednakze nieco zamieszania, tuz po rozpoczgciu etapu. Na tyt nagle wskutek defektu hamujacego BMC 1800
ekipy Royal Navy nadziato sie BMW 2000 Kena Bassa. Podobna rzecz zdarzyta sie zawodnikom Zivaco
(peugeot) i Araujo (volvo).

Cortina Petera Grahama wydostata sie z Montevideo mimo istotnych uszkodzen skrzyni biegow i
nadbiegu, lecz nie zgtosila si¢ juz w punkcie kontroli w Saladillo. W Buenos Aires planowano krétki postdj,
spotkanie z telewizjg i prasa, po ktérym policja miata eskortowac rajdowcow poza miasto. Tylko nielicznym dane
bylo skorzystaé z ustug znajacego teren przewodnika, bowiem po tym, jak motocykl policyjny miat kolizj¢ z

4



radiowozem, pozostali musieli wykazac si¢ samodzielnoscia (by poprzesta¢ tu na eufemizmie) w wyplatywaniu
sie niejako po omacku z sieci ulic.

W Saladillo wickszosci ledwie starczyto czasu na konieczne naprawy.

Stanowiska ekip technicznych znajdowaty sig na ogét w tej miejscowosc, lecz punkt kontrolny i start do
odcinka specjalnego na pampie, kilka kilometréw dale;j.

Tam réwniez zabraklo policji, obaj sedziowie punktu kontroli czasu stangli na stole, krzyczeli i machali
rekami; inaczej zostaliby przeoczeni.

Szczegblnie przytozyé sie do pracy musieli mechanicy BMC. Przez dtugie godziny przywracali
sprawno$¢ kolumnie i przektadni kierowniczej w maxi Llingsleya. Na kilka minut przed wjazdem na PKC
doprowadzili do porzadku samochéd Patricii "Tish" Ozanne, ktory zgubit rur¢ wydechowa.

Startujacy w pierwszej kolejnosci na odcinku specjalnym mieli trasg petng kurzu, lecz suchg. Dlatego
Mikkola i Makkinen zmiescili sie okolo trzydziestu minut ponizej ustalonych trzech i pot godziny. Pdzniej zaczat
pada¢ deszcz, zrobito si¢ niesamowicie lisko. W porsche Huntera doszto do defektu silnika, mase czasu zuzyta
zatoga na znalezienie przyczyny. Tu nastat koniec rajdu dla Ozanne; na szczegblnie sprzyjajace]j poslizgom partii
drogi znalazta sie ze swym maxi poza jezdnia i pozostato jej tylko czekaé na odholowanie. Pdzniej, od$wiezona i
wypoczeta, objeta rolg pomocnicza na odcinku Rodeo - La Vina.

W sumie odcinek specjalny na pampie pokonywany byt szybko, nie przekraczano nakazanego limitu. Na
uznanie zastuzy! Potapczyk, najszybszy na moskwiczu. Oto dziewigtnastka najlepszych:

P. Jopp (BMC)

R. Badham (hunter)

R. Neyret (DS 21)

S. Zasada (escort)

P. Brown (hunter)

H. Mikkola (escort)

A. Fall (escort)

L. Potapczyk (moskwicz)
P. Kube (BMW 2002)

A. Cowan (2,5 PI)

R. Aaltonen (escort)

P. Coltelloni (DS 21)

G. Perkins (peugeot 404)
Miss R. Smith (austin maxi)
B. Culchetch (2,5 PI)

P. Hopkirk (2,5 PI)

P. Vanson (DS 21)

G. Verrier (DS 21)

T. Makinen (escort)

Wystapity jednak oznaki zmeczenia, utrudnienie stwarzat kurz i zta widocznos¢. Cortina GT Soamesa
utkneta w piaszczystej wydmie pod Bahia Blanca, gwattownie koficzac swoja latynoamerykanska walke, dalszy
ciag rajdu odbywat sie juz bez niej. Z uszkodzeniami chtodnicy i przedniego zawieszenia nie poradzili sobie nawet
genialni w sztuce improwizacji wiejscy fachowcy-zlote raczki. Odcinek specjalny etapu argentynskiego byt ciezki,
w granicach nakazanych 6 godzin zmiescito sig tylko trzynastu:

T. Hunter (porsche 911)

R. Neyret (DS 21)

S. Zasada (escort)

H. Mikkola (escort)

A. Fall (escort)

A. Cowan (2,5 PI)

R. Aaltonen (escort)

R. Janssen (datsun 1600 SSS)
B. Culchetch (2,5 PI)

P. Hopkirk (2,5 PI)



P. Vanson (DS 21)
G. Verrier (DS 21)
T. Makinen (escort)

Na terytorium Chile wjechato jeszcze 47 wozdw, dwa z nich (dieslowski mercedes Wilsona i takiz peugeot
404 Vujoki) wypadty z punktacji na dtugiej trasie z Saladilo do Santiago, gdzie wymagana $rednia predkos¢
wynosita 101 km/h — wigcej niz dopuszczalna w jednym i drugim panstwie! Lecz na Autostradzie
Panamerykanskiej zwawo poruszali sig takze ci korzystajacy z niej po raz pierwszy.

Fatalnym zbiegiem okolicznosci Badham uwiktany zostat w wypadek, w ktérym obrazenia odniost
pewien mlody cztowiek. Przetrzymywany szereg godzin przez policje hunter mégt wreszcie kontynuowac jazdg,
wprawdzie bez przedniej szyby i z pogieta karoseria.

Organizacja w Santiago byla wzorowa, migdzy innymi poczawszy od punktu kontrolnego zawodnikom
zapewniono obstawe policyjna przy wjezdzie do miasta.

Jako ostatnie przybyty tam BMW 2002 Kena Bassa (bez lamp) i capri braci Donnerow, ktérzy zabtadzili
na chilijskich drogach.

Kierowcy, mechanicy, dziennikarze i organizatorzy, takze ci najodporniejsi na trudy, cieszyli si¢

na dwie (cho¢ krétkie) noce, jakie spedzg w wygodnych t6zkach. W trakcie przerw na odpoczynek popotudniami
otwierano na trzy godziny park fermé — ale tylko dla zatég - celem umozliwienia napraw. Jedynie obsady
citrogéndw nie korzystaly z tej okazji, zadowolone ze stanu maszyn. A moze, jak

twierdzili rywale, te samochody byty zbyt skomplikowane, aby nie-inzynier potrafil cokolwiek zreperowac.

W fordach wymieniano, co tylko si¢ dato. Wszystkich zakasowali Jimmy Greaves i Tony Fall, demontujac
belke poprzeczng zawieszenia w escorcie. Zza ptotu dyrygowat nimi mechanik Mick Jones.

W capri Donnera zatozono nowy, kompletny ukiad wydechowy, Kenn Bass umiescit nowe $wiatla w
zgniecionym froncie BMW, "wojskowy" peugeot 504 dostat nowe amortyzatory, spirale oraz wydech. Mike Butler
z pelnym spokojem zdjal glowice cylindra swego escorta, oczyscit i natozyl z powrotem, wszystko w ciggu
regulaminowych trzech godzin! Jean Denton poprzestat na umyciu swojego 1800, rozgladaniu si¢ za Patem
Wrightem 1 butla tlenowa.

Czas przejazdu z Santiago do La Paz wyznaczono na 57 godzin. Etap obejmowat pokonywanie naprawde
trudnych przeteczy, takze dtugie odcinki specjalne. Snieg i osuwiska zablokowaly "wzorcowa" przetecz Agua
Negra miedzy Chile a Argentyna.

Trase nalezato zmieni¢. Chilijski odcinek specjalny skonczyt si¢ pod Illapel, nastepnie marszruta wiodta w
kierunku Santiago i Argentyny. Dla wyréwnania probg czasowg Gran Premio zredukowano do 8 godzin na 900
kilometrach czesciowo $liskich, btotnistych drog (pierwotnie planowano dziewigciogodzinng, z Rodeo do La Vina
w potnocnej Argentynie).

Odcinka specjalnego w Chile, nawet skréconego, nie dato si¢ przeby¢ w zadanym pottoragodzinnym
czasie. Mikkola pomknat jak btyskawica przez przetecze i bloto, tracac tylko 45 minut. Nastgpny Ranna Aaltonen
zaliczyt juz 1 h 01 min, kolejny Sobiestaw Zasada 1 h 13 min. Jedynie o$miu miato opdznienie mniejsze niz dwie
godziny.

Odcinek specjalny Chile:
Makinen (escort) 45 min
Fall (escort) 50 min
Mikkola (escort) 51 min
Aaltonen (escort) 53 min
Hopkirk (2,5 PI) 53 min
Culchetch (2,5 PI) 54 min
Ueyret (DS 21) 57 min
Zasada (escort) 58 min
Verrier (DS 21) 64 min
Janssen (datsun 1600 SSS) 64 min
Vanson (DS 21) 68 min

Odcinek specjalny Gran Premio:



Mikkola (escort) 45 min
Aaltonen (escort) 61 min
Zasada (escort) 73 min
Culchetch (2,5 PI) 85 min
Hopkirk (2,5 PI) 92 min
Verrier (DS 21) 94 min
Ueyret (DS 21) 95 min
Hunter (porsche 911) 136 min
Fall (escort) 147 min

Vanson (DS 21) 154 min
Odcinek specjalny Boliwia:
Zasada (escort) 47 min
Culchetch (2,5 PI) 47 min
Verrier (DS 21) 54 min
Mikkola (escort) 56 min
Makinen (escort) 59 min
Neyret (DS 21) 66 min
Aaltonen (escort) 66 min
Hopkirk (2,5 PI) 69 min

Fall (escort) 91 min

Bloxham (hunter) 104 min
Perkins (peugeot 404) 104 min
Freeborough (BMC 1800) 104 min

Powazny wypadek miat tutaj Andrew Cowan. Jadac w chmurze pytu wzniecanej przez Jeana Dentona nie
spostrzegt ostrego zakretu i wpadt swoim 2,5 PI na kamienisty piarg. W trybie naglym catg trzyosobowg zatoge
przetransportowano karetkg do szpitala w Salcie.

Fordy znowu miaty ktopoty. U Makinena i Falla poluzowaty si¢ $ruby i trzpienie kot. Fall z Greavesem na
trzech kotach dojechali do La Vina, gdzie naprawiono piasty.

Claudine Trautman dokoficzyta 6w koszmarny etap na ostatnich kroplach benzyny. W citroénie Pata
Vausona odméwila postuszenstwa pompa paliwowa. Bob Freeborough miat w swym 1800 pognieciony dach,
brakowato mu przedniej szyby, bowiem sprzatnat z drogi konia.

Zanim dane bylo spedzi¢ spokojng noc w La Paz, nalezato pokona¢ odcinek specjalny — boliwijski
kawowy, na ktorym zawziecie walczono o dodatkowg nagrodg, ufundowang przez jedna firm produkujacych kawe.
Odcinek rozciagat sie pomigdzy Villazon a Potosi, wiédt typowymi andyjskimi szosami na wielkich wysokosciach,
co zmuszato do denerwujacych manipulacji przy sktadzie mieszanki. Najszybsi okazali si¢ teraz Zasada i
Culchetch.

Moskwicz Liwszyca dachowat i odpadt z konkurencji; triumph Hopkirka ztamat pétos, ktora jednak w
por¢ naprawiono.

W stolicy Boliwii wszystko okazato si¢ fantastycznie przygotowane, masa policji odgradzajgcej trasg;
park fermé umieszczono w pomieszczeniach celnych portu lotniczego.

Nie widziano juz w La Paz Terry'ego Huntera, takze Badham trafif na list¢ wykluczonych.

Brian Culchetch potrzebowat nowej szyby przedniej do PI; dostepna byta tylko do escorta, wiec by ja
wprawi¢ musiat postuzy¢ si¢ znaczng ilocig gumy i plastra.

Ameryka Srodkowa, 26 maja 1970

Przed ostatnim odcinkiem specjalnym na prowadzeniu znajdowali si¢ weigz Mikkola z Palmem,
dosiadajacy escorta 1,9 1, na drugie miejsce wspigli si¢ Culchetch z Syerem, spychajac Aaltona z Liddonem na
trzecie.

Zdarzylo sie pare nowych wypadkow (citroén Vansona z autobusem, samochod techniczny firmy Citroén
tez z autobusem), w tym jeden $miertelny: wyjezdzajacy ze stacji paliwowe;j citro€n Coltelloniego-Maranga,
zwycigzecdw w Monte Carlo w 1959 roku, zderzyt si¢ z innym pojazdem i zapalil.

Marang nie przezyl, jego stary przyjaciel Coltelloni ulegt cigzkim poparzeniom.
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Odcinek specjalny Costa Rica znowu skrécono, na 2 godziny 30 min (z 3 godzin). Zdazy¢ w tym czasie
bylo absolutng niemozliwoscia. Niektorzy wprawdzie sig starali, ale i tak wszyscy woleli dojecha¢ do Mexico niz
w gwaltownych okolicznoscich zakoniczy¢ rajd wczesniej.

Zatogi triumphéw nie miaty nic do stracenia, a wiele do zyskania. Najszybszy byt wiec Paddy Hopkirk (40
minut opdznienia), po nim Hannu Mikkola, nastepnie Brian Culchetch.

Niesprawny doptyw paliwa w escorcie Aaltonena przyniost znaczace przesunigcie w klasyfikacji ogolnej. Ten
zawodnik stracif na owym odcinku 1 h 33 min, wiec na drugie miejsce wszedt triumph Culchetcha - Syera.
Freeborough (BMW 1800) zostat z 6smego miejsca wyparty przez Zasadg. Rosemary Smith nadrobita 34 minuty
wobec pani Trautmann, ktérej DS 21 mial mocno poprute wnetrznosci. Wszystkie przesunigeia byty
przewidywalne, nikogo nie zaskoczyly.

Odcinek specjalny Costa Rica:

1. Hopkirk 40 min;

2. Mikkola 46 min;

3. Culchetch 51 min;

4, Zasada 1 h 07 min;

5. Janssen i Fall 1 h 09 min;

7. Miss R. Smith 1 h 11 min; Kingsley 1 h 21 min;
9. Vanson 1 h 25 min;

10. Rees 1 h 26 min;

11. Tubman i Cooper 1 h 27 min;
13. Aaltonen 1 h 33 min;

14. Bendek 1 h 36 min;

15. Makinen 1 h 37 min.

W San José zaczynata sie dtuga, wykanczajaca psychicznie trasa przez Nikaragug, Salwador i Gwatemalg
do wielkiego finiszu w Mexico. Zatogi tak szybko pragnety mie¢ ja za sobg, ze najszybsze dotarty do Oaxaca
jedenascie godzin przed startem azteckiego odcinka specjalnego i z radoscia skorzystaty z postan w
meksykanskich hotelach. Jako ostatni granicg przekroczyli Doug Harris z Mikiem Butlerem; ich bardzo
zdefektowany pojazd byt najstabszy sposrod escortéw, 1300 cem,, choc¢ na zewnatrz wygladal prawie jak nowy.

Ostatnim smutnym akordem imprezy byto wypadnigcie z rajdu citroéna Claudine Trautman; auto
znieruchomiato miedzy miastem Gwatemala a przejéciem granicznym. Przez ostatnie godziny dziataly w nim
tylko trzy cylindry, na koniec pozerat az 3 litry oleju na 5 kilometrow, ledwie posuwat si¢ o wiasnych sitach.
Nastréj w obozie Citrogna zapanowat ponury, jako ze jedynym reprezentantem pozostat Vanson. Aztecki odcinek
specjalny — 170 kilometréw do przebycia w zalozeniu w péttorej godziny - nie wnidst nic zaskakujacego.
Wspaniata taktyka zastosowali reprezentanci British Leyland: pierwszy wyruszyt Culchetch; za nim Hopkirk,
starajac si¢ wznieci¢ jak najwieksze obloki kurzu, by uniemozliwi¢ wyprzedzenia Scigajacemu go Aaltonenowi.
Ten musialby przegoni¢ obydwa triumphy, jesli chciat zagrozi¢ drugiemu miejscu Culchetcha w klasyfikacji
ogolnej; w istocie zarobit zaledwie 3 minuty, a to nie wystarczyto. Hannu Mikkola poprzestal na jezdzie sladem
Zasady, pewny wlasnej przewagi.

Aztecki odcinek specjalny:

1. Aaltonen 56 min;

. Culchetch 59 min;

. Hopkirk 1 h 02 min;

. Zasada 1 h 09 min;.

. Mikkola 1 h 11 min;

. Makinen 1 h 12 min;

.Fall 1 h 16 min;

.Katz 1 h 21 min;

. Rees i Kingsley 1 h 23 min'
11. Miss R. Smith i Bendek 1 h 29 min;
13. Channon 1 h 32 min;

14. Tubman 1 h 36 min;
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15. Cooper 1 h 37 min.

Pézniej do pokonania zostala juz tylko gtéwna droga do faktycznej mety w Fortin (okoto 320 kilometrow od
Mexico). Tamtejszy hotel az po dach zajeli rajdowcy, przez co nalezy rozumieg, iz bar czynny byt cata dobe.

Niektérych widziano, jak w kompletnych kombinezonach baraszkowali w basenie.

Przyjecie, jakie zgotowato miasto, byto imponujgce: $ciagnigto chyba wszystkie miejscowe dziewczeta,
by w strojach ludowych pozdrawiaty kierowcow.

Na szczescie diugi czas oczekiwania przed odcinkiem azteckim umozliwit wypuszczanie kolejnych
zawodnikow z duza czestotliwoscia, wiec dwadzie$cia jeden wozéw pojawito sie w Fortin w ciagu godziny.

Rob Janssen natomiast przybyt kilka godzin p6zniej, z catkowicie zniszczonym prawym bokiem datsuna.
Gdy z niewiadomych przyczyn zarzucito na szosie wielkg cigzaréwka, musiat wybra¢ miedzy skata po lewej, a
tym niebezpiecznym sgsiadem po prawej. Podjat decyzje, z opisanym skutkiem.

Gdy Ranno Aaltonen na escorcie byl pierwszy, to ostatni byt Doug Harris, réwniez na escorcie.

Mexico, 28 maja 1970 - juz po wszystkim

Odlegto$¢ miedzy Fortin a Mexico wszystkie ostate si¢ jeszcze zespoty planowo pokona¢ mialy w
konwoju policyjnym. I stat si¢ prawdziwy cud — plan zrealizowano. Ustawiono samochody w kolejnosci wedle
klasyfikacji generalnej i poprzedzana przez dwa radiowozy kawalkada (w miare posuwania sie coraz barwniejsza
i weselsza, gdy dotaczaty do niej meksykanskie auta) pognata po wysokiej jakosci drogach w kierunku stolicy,
znacznie szybciej niz dopuszczaty lokalne przepisy.

W kolumnie znajdowaly sie takze wozy dziennikarzy, obstugi technicznej i coraz liczniejszych "czynnych
widzéw". Wszystko to mkneto ulicami Mexico w dzikim pedzie, az zahartowanych na andyjskich szlakach
zawodnikéw zlewal zimny pot. Szczesliwym trafem nie zdarzyto si¢ nic groznego.

Ceremonii dekoracji zwyciezcow nalezatoby si¢ jednak wstydzi¢: prowadzacy na ogét nie znat nazwisk, a
jedli ktore$ znat, to zle wymawiat; mylit kolejnos¢. Niestychane, iz nikt z prominentéw i oficjeli z lozy honorowej
nie wypowiedziat stowa podzigkowania dla organizatoréw: Johna Sprinzela, Tony'ego Ambrose i Johna Browna,
ktérzy doskonale poradzili sobie z zadaniem niemal niewykonalnym. Zbulwersowany Patrick Vanson musiat
ratowac sytuacje.

Odbyta sie wiec najdiuzsza, najtrudniejsza, najbrutalniejsza, budzaca najwigksze obawy impreza
motorowa, niezaprzeczalnie sportowa rywalizacja na szczycie. Komercyjny komponent pozostat na uboczu.
Klasyfikacja konicowa:

cds.s karny
1 |H. Mikkola — G. Palm ford escort 9 h 07 min
2 |B. Culchetch —J. Syer triumph 2,5 10 h 25 min
3 |R. Aaltonen — H. Liddon ford escort 10 h 46 min
4 |P. Hopkirk — A. Nash — N. Johnstone triumph 2,5 P1 12 h 26 min
5 |T. Makinen — G Staepelaere ford escort 14 h 31 min
6 |A.Fall-]. Greaves ford escort 19 h 31 min
7 | P. Vanson — O. Turcat — A. Le Prince citroén DS 21 22 h 03 min
8 |S. Zasada — M. Wachowski ford escort 23 h 59 min
9 |R. Freeborough — P. Cooper — Redgrave BMC 1800
10 |R. Smith — A. Watson — G. De Rolland austin maxi 24 h 42 min
11 |K.Tubman — A. Welinski — R. McAuley BMC 1800 30 h 35 min
12 |L. Potapczyk — E. Bazenow —J. Lesowski moskwicz 412 32 h 36 min
13 | W. Bendek — D. Hubner — J. Burgoa BMW 2002 T1 34 h 06 min
14 |R. Cooper — R. Channon ford cortina GT 35h 14 min
15 | A. Rees — H. Thomas — W. James hillman hunter 36 h 43 min
16 |A.Katz—A. Kling — A. Pfuhl mercedes benz 37 h 50 min
17 | G. Holm — W. Bubnow — K. Girdauskas moskwicz 412 38 h 05 min
18 |J. Denton — P. Wright — Crellin BMC 1800 38 h 52 min
19 |G. Perkins —J. Greene peugeot 404 39 h 16 min
20 |S. Teniszczew — W. Kistych — W. Szczyroczenkow moskwicz 412 40 h 46 min
21 |R. Janssen —J. Dik datsun 1600 SSS 41 h 05 min




22
23
24
25
26

T. Kingsley — P. Evans — M. Scarlett
D. Harris — M. Butler

C. Trautmann — C. Perrier

J. Hemsley — W. Easton

P. Coltelloni — H. Marang

austin maxi
ford escort GT
citroén DS 21
peugeot 504
citroén DS 21

46 h 01 min
46 h 25 min
66 h 08 min

Madame Trautman, J. Hemsley oraz P. Coltelloni zmiescili si¢ w klasyfikacji, gdyz zarejestrowano ich przybycie

do Bonaventura.

Zwyciezcy w poszezegblnych klasach:

1300 ccm: D. Harris — M. Butler (ford escort GT_

1300 — 1600 ccm: H. Mikkola — G. Palm (ford escort 1834 ccm);

2000 — 3000 ccm: B. Culchetch — J. Syer (triumph 2,5 PI);
Klasyfikacja fabryczna: Ford (Mikkola, Aaltonen i Makinen);

reprezentacja narodowa: Finlandia (Mikkola, Aaltonen i Makinen);

najlepsi zawodnicy startujacy prywatnie: P. Vanson — O. Turcat — A. Le Prince (citroén DS21)
kategoria pan: R. Smith — A. Watson — G. De Rolland (austin)

1 zdjecie ponizej tytutu: Wsréd kaktusow i skal. Aaltonen z Liddonem na escorcie zajmuja dajaca wszelkie szanse

druga pozycje.

2 zdjecie: Escort Makinena w locie. Kierowca sadzi, ze w powietrzu szybciej dotrze do mety.




