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Btazej Krupa,
kierowca rajdowy, ale nie tylko

ewym
‘otelu

Ma 14 szarf mistrza Polski, przez 23 lata
wygrywat jako kierowca i pilot. W tym roku
ukonczyt szes¢dziesigtke.

Zielone lata

Urodzit sie niemal w samochodzie. - Ojciec kupit pierwszy ,ztom” tuz po
wojnie, potem zawsze w domu byto auto. Stqd jazda na kolanach taty, gdy
miatem pare lat, i pierwsza samodzielna przejazdzka ,zabkq” w wieku lat
szesciu. Dobrze kierowatem na dfugo przed prawem jazdy, a od 16. roku zycia
mam staty kontakt z kierownicq. Marzytem o zwiedzaniu dalekich krajéw, stqd
nauka jezykéw (angielski, niemiecki, rosyjski, francuski) i kierunek studiow.
To byt czas sukceséw Sobiestawa Zasady i jego reportazy w ,Przekroju”
z odlegtych krajéw. Postanowitem, ze tez bede jeZdzit, wygrywat i zwiedzat.
Przerwatem nawet studia i pojechatem do Anglii i Szwecji zarobic na rajdowe
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a prawym

auto. Nikt mi wtedy nie powiedziat, ze moje marzenia bedq wymagac tyle pracy,
potu, wyrzeczeri i zdrowia. Ale nie zatuje.

Zaczynat w Automobilklubie Warszawskim. Pierwszym jego pilotem byta
kolezanka ze studiéw Anna Porowska (przyszta zona), potem jezdzit z Piotrem
Dabkowskim, Wojciechem Dabkowskim i Wiestawem Mréwczyriskim. Pézniej
przesiadt sie na prawy fotel i pilotowat Ryszarda Zyszkowskiego, Marka Szra-
mowskiego, Krzysztofa Komornickiego i Roberta Muchy. Od 1970 r. jako pilot
startowat w zespole OZOS, potem Stomil Olsztyn. Nazwy sie zmienialy, ale
zawsze byt to klub z Olsztyna.

Starty rozpoczat za kierowca. - Z pomocq rodziny udato mi sie zaliczy¢ rajdowe
mistrzostwa Polski 1969. Kolejne cztery lata spedzitem w fotelu pilota, by w 1974r.
znéw wystartowac jako kierowca z Jerzym Landsbergiem. Od 1975 r. az do
1989 r. moim pilotem byt Piotr Mystkowski. Dwukrotnie (1978, 1979) pilotowatem
Sobiestawa Zasade w Safari. To moje najbardziej egzotyczne rajdy; précz wyczynu
przyniosty przyjazri z mieszkajqcym pod Nairobi ksieciem Eustachym Sapiehq
i jego wspaniatq rodzing. Szkoda, ze na Rajd Dookota Ameryki Potudniowej, ktéry
miatem zaliczy¢ z Zasadq w 1979 r., wiadze nie daty mi paszportu.

Podczas Rajdu Polski 1984 wyladowat w rowie z winy zatogi Carlsson/Mel-
lander. Z Mystkowskim pomogli Szwedom wydoby¢ ich Mazde z rowu, liczac
na wzajemnos¢. Tamci jednak odjechali w sing dal. Gdy Krupa wydostat sie z
putapki, byto po rajdzie. Wygrali Szwedzi. Za swdj gest Krupa i Mystkowski w
1985 r. dostali dyplomy,Fair play’, przyznane przez MKOI i UNESCO. Odnotowaty
to media zagraniczne, a w Polsce tylko... miesiecznik ,Traktor”. - Skoro nisko
ceni sie takq postawe, to nie dziwmy sie, ze czysta sportowa walka nie jest w cenie
- cierpko komentuje Btazej Krupa.

Najwiekszym rajdowym dramatem byt wypadek kolegéw podczas Rajdu
Krokusy'79. - Jechalismy dwie minuty po Oplu Jurka Landsberga i Janusza Szajnga.
W Znamirowicach przed startem do oesu, w srodku nocy, pomagalismy im zmieni¢
kota. Gdy gnalismy przez szczyty w Tabaszowej nad Jeziorem Roznowskim, kgtem
oka ujrzatem grupe kibicow i ognisko daleko w polu. Rany! To ognisko to Kadett
Jurka! Petne hamowanie, wyrwalismy obie gasnice, w ciemnosciach przez pole,

1969, uliczny wyscig w
Olsztynie, Rajd 1001 Jezior.
Pierwszy start Fiatem 124

Sport Coupe 7z Piotrem
abkowskim

yscigowy debiut
w Toruniu za kierownica
Renault 12 Gordini

Renault 5 Alpine,
Rajd Volan na Wegrzech

Renault 5 Turbo byto
firmowane przez Renault
Sport, ale przygotowaniem
zajmowata sie stajnia
Bozian. Auto sptoneto

2 r. podczas Rajdu

Dunaju w Rumunii



przerazeni kibice nie kwapili sie do pomocy, stali 50
metréw od Opla. Auto na kotach, bez przedniej szyby,
ze zmiazdzonym przodem. Spod maski az do twarzy
Jurka wydobywat sie ptomien, nie moglismy go
opanowac gasnicami, bo pompy wciqz ttoczyty ben-
zyne. Sypalismy garsciami ziemie na ogien. Jurek bez
przytomnosci, wyprostowany w swym fotelu, z prawej
skulony Janusz z opuszczonq gtowq. Paralizowata
mnie mysl, ze sie usmazq. Wyrwatem lewe drzwi, ale
nie zdotatem zdjq¢ z Jurka paséw. Zeby je rozpiqc,
wcisngtem sie do wnetrza, przez chwile ostaniatem
go ciatem od ognia. Potem trzeba byto wyciggnqgc
nieprzytomnego, wazqcego blisko 90 kg wysokiego
chtopa. Nie wiem, skqd bratem sity. UtozyliSmy Jurka
przy aucie. Nadjechat Maciek Stawowiak, pilotowat
go chirurg Jacek Rézariski. Wyrwalismy prawe drzwi,
Jacek nachylit sie nad pilotem i po chwili powiedziaf,
Ze Januszowi nie mozna juz pomac...

Nadjechata karetka, zabrata Jurka. Potem auto
serwisowe Landsberga; jego mechanik Andrzej
Jakubowski wydobytciato Janusza. Z nowosqdeckiego
szpitala po paru dniach przewieziono Jurka do Kliniki
Neurotraumatologii w Krakowie. Mimo opieki najlep-
szych specjalistow nie udato sie go uratowac - Blazej
koniczy opowies¢ o rajdowym dramacie.

Startowat we wszystkich dyscyplinach samocho-
dowych, uprawianych wtedy w Polsce. - Wyscigi
ptaskie uwazatem za Swietny trening do rajdowej jazdy
na slickach. Wyscigi gérskie byty namiastkq rajdéw;
gdy obowiqzki nie pozwalaty dobrze przygotowywac
sie do rajdéw, jechatem ,w géry”. Startowatem w
kraju, ale takze w mistrzostwach Europy. Rajdy byty
najwazniejsze, jednak prowadzenie firmy w pewnym
momencie wykluczylo reqularne starty. Nie intereso-
wato mnie dojezdzanie na ktéryms miejscu.
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1992, Ford Sierra Cosworth 4x4, przygotowany
w gr. N do wyscigdw gorskich. Szybki, ale ze stabymi

hamulcami. Do dzi$ w garazu Btazeja Krupy

Gdy wycofatem sie ze sportu, wspieratem radq i
sponsoringiem kierowcdw rajdowych, wyscigowych,
motocrossowych i kartingowych. Dziesie¢ lat
temu mozliwe stato sie spetnienie chtopiecych
marzen o lataniu. Lot bardzo przypomina jazde
po szutrze; wymaga statej koncentracji i daje
podobne emocje. Lata¢ mozna, dopéki zdrowie
dopisuje, nie ma granicy wieku. Bfazej Krupa jest
dzi$ prezesem Krajowego Towarzystwa Lot-
niczego AOPA Polska, zrzeszajgcego pilotéow
i whascicieli matych samolotéw.

W 1974 r. Btazej pojechat do filii Elfa po oleje do
swojego rajdowego Renault 12. Cztowiek, ktérego
spotkat w biurze firmy, zainteresowat sie mtodym
Polakiem. - Znatem nasze realia i wiedziatem, jak
powinna wyglgdac dystrybucja takich produktow.
Zaproponowano mi wiec wspdtprace. Wkrotce
sprzedatem w Polsce pierwsze bariki Elfa. Tej marce
oddatem 32 lata pracy, wiedzy i serca. Jestem
dumny z pozycji, jakq ta firma osiqgneta w Polsce, i
zarazem wdzieczny wszystkim, ktérzy mipomagali i
wspotpracowali ze mng. Rajdowi kibice szczegdlnie
zapamietali logo EIf z rajdéwek Renault (Clio, a
poézniej Megane) prowadzonych w potowie lat
90. przez Bogdana Herinka, Waldemara Doskocza
i Janusza Kuliga.

Cho¢ obecnie blizszy podniebnym akrobacjom,
BtaZej nie zapomina o motosporcie. - Mam jeszcze
pare pomystéw, na ktérych realizacje nie byto czasu.
Moja zétta Sierra (red: widac ja na zdjeciu z wyscigu
gorskiego w Zatuzu) wciqgz stoi w garazu,,pod parg’”.
Skoro ,domowa witadza” pozwolita mi kiedys nawet
na start w Safari, to moze jeszcze przezyje jakies
rajdowe emocje...

notowat Grzegorz Chmielewski
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~Sezony 1975/76 to starty w Renault 17 Gordini wspdlnie
.z Piotrem Mystkowskim. Trzy z rzedu zwyciestwa
=z~ "=~ .w rajdach Wartburga, Russka Zima i Volan
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1984/85, Renault 11 Turbo.
Gdyby miato 0 100 KM wiecej. ..

Btazej Krupa

(ur. 3 lutego 1946 w Warszawie)

Absolwent Handlu Zagranicznego SGPiS (obecnie
SGH). Pierwsze auto to sfinansowany w 1965 r. przez
rodzicow Fiat 600 (z drzwiami ,pod wiatr”) do gene-
ralnego remontu. Potem Fiat 1300 ,ponton’, stuzacy
przez rok pobytu w Szwecji. W 1968 r. Fiat 124 Sport
Coupe, pierwsze fabrycznie nowe auto, kupione zmysla
o rajdach za pienigdze zarobione na saksach.
Pierwsze rajdy juz w dziecifistwie jako pomocnik taty
w sedziowaniu na punktach kontroli czasu. Pierwszy
samodzielny start Fiatem 600 (1965) w ,pogoni za
lisem” Automobilklubu Warszawskiego. Wygrat slalom
i w nagrode rekawiczki. Potem prawdziwy KJS - Rajd
Kurpie 1966.
W 1967 r. pierwszy start w RSMP. W Rajdzie 1001 Jezior
jechat pozyczonym od ojca VW 1200. Przejechat 1500
km trasy, wszystkie oesy wraz z ostatnia proba na
Karowej, by na ogtoszeniu wynikow dowiedziec sig, ze
dat sie ztapac na putapke organizatora (na tej samej
drodze byty ustawione dwa PKCi najpierw trzeba byto
wizowac karte w dalszym), za co zostat wykluczony.
W 1969 r. znéw start w Rajdzie 1001 Jezior Fiatem 124
Sport. Jadac dzien i noc w zimowych warunkach na
letnich oponach (pod koniec rajdu catkiem tysych), byt
azwarty w generalce.
Pierwsze zwyciestwo jako kierowca odnidst nie
w rajdzie, a w rundzie wyscigowych mistrzostw Polski
w Toruniu w 1974 r. Pierwsze rajdowe zwyciestwo
to Rajd Dolnoslaski 1974 (Renault 12 Gordini).
Pierwszy sukces miedzynarodowy - wygrany Rajd
Wartburga 1975 w NRD (Renault 17 Gordini). Pierwszy
ijedyny wygrany rajd ME - jugostowiariski YU Rally 1981
(Renault 5 Turbo).
14-krotny mistrz Polski w rajdach, wyscigachiwyscigach
gorskich. Pierwsza szarfa wicemistrza Polski w rajdach
1969, ostatnia mistrza Polski w 1992 r. w wyscigach
gorskich. Dwukrotny mistrz krajow demokracji ludowej
(1975, 1976). Najlepszy polski pilot w plebiscycie
Dziennika Polskiego (1972), zdobywca Ztotej Kierownicy
- ,Przegladu Sportowego” (1980). Dyplom ,Fair Play”
MKOI i UNESCO (Paryz 1985).




