a pytanie, dlaczego nie urzadzit jakie-
N gos jubileuszu — odpowiada z usmie-

chem, ze pragnie by o tej sprawie by-
to jak najciszej, nie chce bowiem swojej zonie
i dziecku przypomina¢, ze to juz tyle lat.
Oczywiscie, zmniejszyt znacznie zaangazo-
wanie w sport. Prowadzi przedstawicielstwo
firmy ELF w Polsce. Ma ogromne sukcesy za-
wodowe. Musiat zrezygnowac z rajdow, kto-
re pochtfaniaty bardzo wiele czasu, ale nie
zerwat z automobilizmem do korica. Startu-
je jeszcze w wyscigach gorskich. Potrafi zna-
lez¢ kilka chwil, by od czasu do czasu, w so-
botg i niedziele, gdzies wyskoczyc, zmierzyc
sie z rywalami, pokrecic sportowa kierowni-
ca | postuchac jak graja "organy" wyczynowe-
go samochodu. Bez tego nie moze sie
obejs¢.

Nie podsumowujemy kariery Btazeja Kru-
py. Na to jest jeszcze za wczesnie, szczegol
nie, Ze on sam nie powiedziat ostatniego sto-
wa. Ma jakies plany, mysli o starcie w kto-
ryms z gigantow, np. Paryz-Dakar. Zebrat
jednak ogromne doswiadczenie; najpierw u
boku Krzysztofa Komornickiego, ktorego
byt dzielnym pilotem, nastepnie takze z So-
biestawem Zasada (m.in. w Rajdzie Safari), a
pozniej sam — jako kierowca w setkach im-
prez, z nieodtacznym pilotem Piotrem Mys-
thkowskim.

Btazej Krupa jest takze wybitnym eksper-
tem od olejow i paliw. Suma doswiadczen za
kierownica jest niewyczerpanym zrodtem
wiedzy, warte] przekazania tak zwanym
przecigtnym uzytkownikom samochodow.
Najpierw jednak kilka pytan z dziedziny
sportowe;.

= Pamigta Pan zapewne doskonale incy-
dent =z Raydu Polski, gdy udzielal Pan po-
mocy Ingvarowi Carlsonowi. Ratuge jego
samochad sam wypadl Pan z drogi, on od-
Jechal, pozostawiajgc Pana w rowte. Za-
wodnik szwedzki powiedzial wowczas, zZe
nie mogl dluzej czekad, poniewaz bal sie
sponsora, ktory wymaga od niego jazdy, a
nie parkowania. Jak Pan wspomina to wy-
darzenie?

- Z takim samym niesmakiem jak wow-
czas, gdy to wydarzenie miato miejsce. Tak
samo kiedys mowit Niki Lauda, gdy nie za-
trzymat sie przy ptonacym koledze, a prze-
ciez sam kiedys nie zginat tylko dlatego, ze
inni zawodnicy nie mysleli podobnie jak on.

= Olrzymal Pan wowczas wiele nagrod
Jair play, migdzy innymi prestizowq w Pa-
ryzu (bylem swiadkiem) od Miedzynarodo-
wego Komutetu Fair Play UNESCO, ktorg
wreczal slynny ongis tenisista — Jean Bo-
rolra.

— Kto mnie zna, to wie, ze zawsze i w

KRAJ

Specjalnie dla "AUTA"

Blazej Krupa wspomina i radzi

Tego zawodnika nie trzeba przedstawia¢. Nalezy do weterandw sportu automobilowego w Polsce.
Nie zdazyt nawet zauwazy¢, ze jego kariera trwa juz ponad 22 lata.

kazdych okolicznosciach zatrzymam sie... i
nie dla nagrody, choc¢ przyzna¢ musze, ze ta-
kie wyréznienie budzi we mnie mieszane
uczucia — zazenowanie potaczone z ogrom-
na satysfakdja.

— Czy w rajdach czesto zdarzajq sie po-
dobne incydenty?

— Jesli chodzi o takie, jak postepek Carlso-
na, to doé¢ rzadko. Wbrew pozorom,
wérod kierowcow istnieje ogromna solidar-
nos¢. Oczywiscie, sa sympatie i antypatie.
Wielokrotnie swiadczymy sobie pomoc. W
naszym sporcie jest to bardzo wazne. Zresz-

Nikt niczego nie oczekuje. Czesto wys-
tarczy uscisk dtoni, stowo "dziekuje" i gtebo-
kie spojrzenie w oczy. Podobne stosunki
miatem z wieloma zawodnikami czotéwki
Swiatowej.

— Bylo kiedys modne hasto — sport to
zdrowie. Tén kto je wymyslil zapomnial do-
dac, ze nie chodzi o sport wyczynowy. Trze-
ba bowiem sobie zdawac sprawe, zZe upra-
wianie sporlu na najwyzszym  poziomie
prowadsi = reguly do mniejszych lub wigk-
szych zwyrodnient organizmu. czy doswiad-

czyl Pan tego?

"Kto mnie zna, to wie, ze zawsze i w kazdych okolicznosciach

zatrzymam sie..."

t3, lista nagrodzonych przez UNESCO
$wiadczy, ze przedstawiciele sportéw moto-
rowych dos¢ dobrze rozumiejg zasade fair
play. Wsrdd laureatow figuruja: automobilis-
ta Andre Bastin (Luksemburg) oraz moto-
cyklisci: Ole Olsen (Dania), Franco Gualdi
(Wtochy), Erik Stendlund (Szwecdja), a takze
Polak Stanistaw Olszewski, ktory byt nagro-
dzony w 1980 .

— Czy moze Pan podac jakis przyklad
wspolpracy zawodnikow?

— W pewnym okresie czesto startowalis-
my z Antonio Zaninim. Podczas Rajdu Ztote
Piaski, w czasie ulewy, zobaczylismy w swiat-
tach naszej Renault Alpine, ze w jego Por-
sche "siada" tylna opona. Ostrzeglismy go,
za$ potem oswietlaliémy wymiane kota. Po-
niewaz tylne koto nie miescito sie w jego ba-
gazniku, zabralismy je do naszego i oddalié-
my serwisowi Zaniniego, po przejechaniu
jeszcze jednego oesu.

- Jak wam podzigkowal?

Fot. Jacek Gdowski

— Owszem, sport automobilowy nie jest
wolny od tego rodzaju zagrozen. Nie chodzi
o ryzyko wypadku, rozbicia, $mierci, ale
skutki nienormalnego jezdzenia. Mnie na
przykfad nie wytrzymat dysk. To sie zdarza
dosc czesto wérod kierowcow rajdowych.
Dolegliwos¢ ta nie omija nawet mistrzow
Europy. Bernard Darniche wie dobrze co to
znaczy.

— Co jest przyczyng lego rodzaju scho-
rzen?

— Za mato ruchu poza samochodem. Sta-
ta pozycja za kierownica naraza na wstrzasy.
To gtéwny powod kontuzji. Nasi koledzy
profesjonalisci, owszem, spedzaja osiem,
dziesie¢ godzin za kierownica, ale do tego
doktadaja cztery godziny sportow uzupet-
niajacych dziennie. Przede wszystkim ptywa-
nie — najskuteczniejsze w tego rodzaju tera-
pil. Ponadto tenis, bieganie, a wiasciwie
wszystkie inne dyscypliny, byleby nie wyma-
gaty pozydji siedzacej.

= Dotyczy to kierowcow rajdowych?

Przede wszystkim. Zawodnicy wyscigo-
wi, ci zawodowi, swojg sprawnosc fizyczna
maja niejako zakontraktowana. Ci ludzie s3
poddani takiemu rezimowi jak wszyscy wiel-
¢y sportowcy. Kierowcy np. Formuty 1 mu-
sza mie¢ ogromng site w rekach, organizm
tak mocny i odporny jak kosmonaudi ... zno-
si¢ niemal takie same przecigzenia. Znamien-
ny tu jest przyktad powrotu do F-1 Jacky
Ickxa, ktory przed kilku laty miat ogromne
ktopoty z utrzymaniem kasku na gtowie i
gtowy we wtasciwej pozycji — na zakretach.
A przeciez to wytrawny kierowca — piecio-
krotny zwyciezca stynnego Le Mans.

Przypominajac wiec o mojej kontuzji
wspomne, ze dopiero wdwczas, po wielo-
miesiecznym lezeniu na desce zaczatem bar-
dzo duzo ptywac, nurkowatem, posmakowa-
tem surfingu. Na stare lata przypomniatem
sobie o innych miesniach i o kulturze fizycz-
nej.

Po Polsce jezdzi bardzo duzo diesli. Nie
wszystkie majg podgrzewacze, nie wszystkie
garazujq. Gdy lemperatura spadnie ponizef
zera, silniki wysokoprezne nie dajg sie po
prostu uruchomic. Co robic?

— Dzieje sie tak wskutek wytracenia sie
krysztatkow parafiny w oleju napgdowym,
w niskich temperaturach. Krysztatki te blo-
kuja filtr paliwa i uniemozliwiaja przeptyw
oleju do silnika. W polskim oleju, tzw. let-
nim, proces ten nastepuje juz przy ok. O
stopni, a w tzw. zimowym, ktory winien byc¢
rozprowadzany od 1 listopada, juz przy —12
stopniach. Skutecznym $rodkiem jest prepa-
rat o nazwie Stopogel, do nabycia prawie we
wszystkich sklepach motoryzacyjnych i sta-
cjach paliwa. Jest to dodatek hamujgcy wy-
dzielanie sie w oleju napedowym parafiny.
Odpowiada miedzynarodowym wymaga-
niom i zostat zbadany przez takich znanych
producentéw samochodoéw, jak Mercedes,
BMW czy Renault. Najlepiej mieszac Stopo-
gel z olejem napedowym w stosun-
ku 1:1000. Dodany w tej propordji nawet
do paliwa letniego zapewnia fatwy rozruch
przy temperaturze —12 stopni C, a zmiesza-
ny z zimowym, umozliwia eksploatacje na-
wet w temperaturze —25 stopni C.

Stosowanie preparatu jest szczegdlnie
wazne w tzw. okresach przejsciowych — je-
sief-zima, zima-wiosna, kiedy nie zawsze
stacje posiadaja wlasciwe paliwo.

Przestrzegam przed dodawaniem do ole-
ju napedowego benzyny. Przede wszystkim
ze wzgledu na bezpieczeristwo; np. BMW
zabronit tego kategorycznie we wszystkich
swoich stacjach serwisowych.

nol. Jerzy Jankiewicz

AUTO 71



