B SPORT
‘Rajd Krakowski

SZUKANIA FORMULY RAIDOW

CIAG DALSZY..

stro ruszyl samochodowy
sezon rajdowy: juz w
kwietniu rozegrano druga

eliminacje Mistrzostw Pol- -

ski, ktérg tym razem byt

Rajd Krakowski. Obserwu-
jemy te rozgrywki nie tylko dlatego,
ze fundujemy doroczne nagrody —
puchary Motoru dla najaktywniej-
szych. Przygladamy sie im takie
dlatego, ze wzrasta zainteresowanie
rajdami wsrod kibicow, co stwier-
dzamy nie tylko na podstawie lis-
tow do redakcji, ale takze i obser-
wujgc trasy rajdowe, gdzie coraz
wigcej widzow.

Wazniejsze jest jednak, Ze jesteSmy
Swiadkami ¢iaglych poszukiwan for-
muly samochodowych rajddéw na
najwyzszym poziomie wyczynu; for-
muly, ktéra uwzglednialaby nasze
warunki drogowe, wymogi bezpie-
czenstwa, mozliwo$Sci zawodnikéw i
sprzetu jakim dysponuja.

Rajd Krakowski byl pod tym
wzgledem sprawdzianem propozycji
rozwiazan. Najpierw trasa: niezbyt
rozciggnieta w stosunku do Dbazy
rajdu, z 22 odcinkami specjalnymi —
to dobrze. Wielu jednak zawodnikéw,
zwlaszeza tych, ktérzy startujg na
wlasnym sprzecie, narzekalo na stan
nawierzchni: niektére przejezdne by-
ly tylko dla ciagnikéw — i to nie-
dobrze.

_Za wyborem takiej trasy przema-
wialy wzgledy - bezpieczenstwa, bo
trakty to z rzadka uczeszczane, ale z
drugiej strony nie mozna nie liczyé
sie z faktem, ze samochody po takiej

trasie — szczegélnie w okresie wio-
sennych przelom6éw — ulegaja znisz-
czeniom ponad norme zdrowego
rozsadku.

Idea odchodzenia z trasa, w miare
mozliwosci jak najdalej od ruchli-
wych szlakow i koncentrowania jej
w poblizu bazy zasluguje na konty-
nuacje, szkopul w tym, aby nie byly
to bezdroza... OczywiScie, nie chodzi
o to, aby caly rajd przebiegal po na-
wierzchniach idealnych, gladkich i
wyprofilowanych, ale nie dopuszczaj-
my do przesady w druga strone...

“ nacyjnych rajdach o Mis-

trzostwo Polski: markowa
klasa Polskiego Fiata 126p. Nie takie
to jeszcze dawne czasy, kiedy w
Fabryce Samochodéow Matolitrazo-
wych w Bielsku Biatej, nie bez trud-
no$ci rodzila sie idea wprowadzenia
tego samochodu do rozgrywek na
najwyzszym poziomie wyczynu. Nie
brakowato malkontentow i
Smiewcow.

Grupa entuzjastobw z tej fabryki
nie przejmowala sie jednak klopota-
mi, widzagc w perspekitywie wyczy-
nu interes producenta i uzytkowni-
kow, boé juz teraz nikogo nie trzeba
przekonywaé jak wygodnym i obiek-
tywnym poligonem do$wiadczalnym
jest wiasnie sport. .

Poczatkowo nie$Smialo, potem cora
odwazniej zaczely sie pojawiaé te
male samochody na trasach rajdow.
Przy poparciu dyrekcji FSM powstal
tam zespoél sportowy z serwisem,
ktory najpierw zbieral doswiadcze-
nia, a teraz uznany jest za najlepszy
w kraju. Ta ostatnia opinia nie jest
naszego autorstwa, to zdanie rajdow-
c6w i to nie tylko startujgcych w PF

astepna sprawa to nowe sto-
sunkowo zjawisko na elimi-

' 126p. Serwisy z Bielska

prze- °

Bialej sa
wszedobylskie i ratujag nie tylko swo-
je samochody, ale i innych, ktérzy
znajduja sie w potrzebie, startuja-
cych 'w -samochodach innych marek.

Na Rajdzie Krakowskim wystarto-
walo w markowej Kklasie Polskiego
Fiata 126p az osiemna$cie egzempla-
rzy tego samochodu. Popularnosé te-
go wozu wsSréd kibicow jest juz
ugruntowana, bo co drugi z nich
jesli go nie ma, to mieé bedzie albo
mieé chce.

Zaczynaja sie tez pojawiaé zja-
wiska, jakze charakterystyczne w
naszych rajdach: protesty niedozwo-
lonych (jak sie protestujacym wyda-
je!) przerébek. Na Rajdzie Krakow-
skim miejscowa zaloga: Janusz Szer-
la z Boguslawem Barczem uwazala,
ze konkurenci z fabrycznego zespo-
lu FSM: Wieslaw Cygan z Jackiem
Jurzakiem = podrézuja samochodem
wykraczajagcym poza I grupe. Przed-
stawiciele fabryki przekonywali, ze
nie staé ich na ryzyko utraty repu-
tacji, bo podobne incydenty zywo
jeszcze tkwia w pamieci i nie pré-

‘bujg - niedozwolonych chwytéw. Nic

to, rozebrano protestowany samo-
chéd do imentu i okazalo sie, ze
byl czysty jak lza... ;

Sprawa w tym, ze fabryczne za-
logi zawsze beda w mnieco uprzywile-
jowanej sytuacji, bo mozliwosci ma-
ja wieksze niz zawodnik ,,prywatny”.
Jesli jednak w przygotowaniach nie
wykraczajg poza regulaminy to jedy-
nym wyjSciem wydaje nam sie — i
dajemy to pod rozwage wladzom
sportu samochodowego -— stworze-
nie na podobienstwo juz istniejacej
markowej klasy PF 126p w 1 gru-
pie, tez markowej w grupie II.
Znajac opinie (dla nas niezrozumiate)
niektérych w tej kwestii, przewidu-
jemy, ze beda opory ‘ale rzeczy-
wisto§¢é zmusi wreszcie do takiego
rozwiazania...

ajd Krakowski bez trudu wy-
grali A. Jaroszewicz z R. Zysz-
kowskim (Fiat Abarth 124).
Uszkodzenie aparatu zap?ono-
wego w Renault 17 Gordini wy-
eliminowale 2z walki tym razem
B. Krupe z P. Mystkowskim i to by-
loby wszystko jeSli chodzi o wyniki
sportowe tej imprezy. Bylo po prostu
sucho i kto byl szybszy — ten lep-
szy. Nie liczac oczywiscie tych, kto-
rzy byli szybecy ale ponad miare
swych mozliwosci i rajd konczyli na
poboczach i w rowach...
Rajd zorganizowala grupa dziata-
czy Automobilklubu Krakowskiego

przy wspoipracy z Automobilklubem ~

Podkarpackim i Automobilklubem
Tarnowskim. ZauwazyliSmy, ze do
dzialania przyszia tam nowa gene-

racja, w zasadzie mlodziezy, i jest
to objaw krzepiacy, albowiem by-
walo na tamtym terenie, ze do-

Swiadczenie i rutyna czesto szty w
parze. z nadmiernie wybujalymi
ambicjami, co prowadzilo do ta-
kich wpadek organizacyjnych jak...
a zreszta zostawmy to w spokoju.
Wazne jest, ze ci, ktérzy zrobili
Rajd Krakowski uczynili to spraw-
nie i oszczednie. Brawo!

M. FURMANKIEWICZ
B. KOPERSKI

PS. Zarzad Automobilklubu Rzeszowskiego przystal mi list, ktérego fragmenty
cytuje: ,,Z duzym zaciekawieniem przeczytalismy Pana artykul w Motorze
11/1976 (chodzi o komentarz po Rajdzie Stomila — B. K.). Oceniamy tresé
jako rzeczowa i godna przyjecia krytycznych uwag na rzecz poprawy zalozen
i wyeliminowania w_przyszlosci popeilnionych bledow. Cieszy nas pozytywna
ocena zasady organizowania podobnych imprez, ale nie wiemy pod czyim

adresem nalezaloby skierowaé wspomniane . postulaty.

Czytelnicy Motoru

dowiedzieli sig, ze rajd odbyl sie pod patronatem Debickich Zakladéw Opon

Samochodowych. Niestety, nikt nie dowiedziat sie¢ kto byl ,,autorem”
niedociagnieé,

organizacyjnych, a takze

osiagnieé

ktére — nie przeczymy =— byly

i w przysziosci na pewno si¢ nie powtérza, o ile zostana przez Pana ujawnieni

organizatorzy zawodow...”

Oto6z i ujawniam: organizatorem Rajdu Stomil byl Automobilklub Rzeszow-
ski, ktérego dzialaczy darze szacunkiem za ich ofiarnos¢ w dziataniu. Bije sie
w piersi: nie wspomnialem o tym, piszac o Rajdzie Stomila, bo wydawalo mi
sie, ze ma on juz tak ustalong renome, iz wszyscy wiedza Kto go organizuje.
Ze Rajd Krakowski — dzialacze Automobilklubu Krakowskiego, ze Kormorana

robia Olsztynianie itd.
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Po kilku eliminacjach Mistrzostw Europy w Rajdzie Krakowskim wystar-
towali: A. Jaroszewicz z R. Zyszkowskim. Wygrali bez trudu.

B. Wozowicz z R. Lesiem (AMK Stomil Debica) juz przez pierwszy odcinek
specjalny podrozowali z przygodami.

~ WYNIKI
Rajdu Krakowskiego
(Il eliminacja MP)

Klasyfikacja generalna: 1. A. Jaroszewicz — R. Zyszkowski
(AKlub Warszawa) Fiat Abarth 124 — 5897 pkt., 2. T. Ciecie-
rzynski — J. Rézanski (AKlub Warszawa) — PF 125p MC —
6434 pkt., 3. J. Landsberg — M. Muszynski (AMK Stomil
Olsztyn) — Renault 5TS — 6471 pkt., 4. J. Ksigzkiewicz —
T. Porebski (AMK Stomil Olsztyn) — PF 125p MC — 6546 pkt.,
5. H. Ziemski — H. Mieczaniec (AMK Stomil Olsztyn) — BMW
2002 TI — 6770 pkt., 6. J. Bachtin — Z. Dziadura (AKlub War-
szawa) — PF 125p MC — 6949 pkt. Grupa IV: 1. A. Jarosze-
wicz — R. Zyszkowski. Klasa 9-13, gr. II: 1. H. Ziemski —
H. Mieczaniec. Klasa 8, gr. II: M. Bublewicz — S. Osika (AMK
Stomil Olsztyn) — PF 125p — 6999 . pkt. Klasa 7, gr. II:
1. J. Landsberg — M. Muszynski. Klasa 8, gr. I: 1. A. Maslo-
wiec — A. Bialowas (AKlub Slaski) — PF 125p — 7036 pkt.
Klasa 7, gr. I: 1. R. Ryzel — J. Lewandowski (AKlub Warsza-
wa) — PF 125p — 7209 pkt. Klasa 3-6, gr. I: 1. S. Turczuk —
T. Turczuk (AKlub Dolnoslaski) — Fiat 128S — 7154 pkt.
Klasa 1-2, gr. II: 1. S. Fiedor — T. Betlej (AKlub Krakéw) —
Trabant 601 — 8238 pkt. Klasa 1-2, gr. I (markowa): 1. W Cygan
— J. Jurzak (AKlub Slaski) — PF 126p — 8603 pkt.
Wystartowalo 75 zalég — sklasyfikowano 56.

Markowa klasa PF 126p rozwija sie: w Rajdzie Krakowskim wystartowalo

juz 18 tych samochodow. : fot. J. Plutter (2), Z. Klimecki (1)



