Rajd Monte Carlo ‘75
bez zawodnikow
Automobilklubu
Krakowskiego

Wiasciwie §wiadomie popeiniam pewna niekonsekwencje, pi-
szac szerzej o dokonaniach M. Bienia, R. Nowickiego i J. Do-
brzanskiego. Byli bowiem od roku czlonkami Automobilklubu
wStomil™ w Degbicy. Dwaj ostatni zmierzali ku koncowi pigknej
kariery sportowej, a M. Bien jeszcze nie wiedzial, ze zakonczy ja
do$¢ niespodziewanie. Wszyscy jednak byli Krakusami, tu mie-
szkali, tu uczyli si¢ jezdzi¢ 1 w klubie krakowskim odnosili naj-
wigksze sukcesy. Na gruncie krakowskim uksztaltowaly si¢ ich
umiejetno$ci 1z tym Srodowiskiem zwigzani byli towarzysko
i emocjonalnie. Zadna zmiana barw klubowych o motywacjach
komercyjnych nie mogta pozbawic ich korzeni, z ktorych wyrosty
ich pigkne kariery sportowe. Byl rok 1975 iliczna ekipa w bia-
to-czerwonych Polskich Fiatach 125 w wersji ,,Monte Carlo* sta-
wila si¢ na starcie w Warszawie. Do Monte Carlo jechaty zatogi
w sktadzie M. Varisella — Janina Jedynak, R. Mucha — R. Zy-
szkowski, M. Bien — A. Turczynski, M. Stawowiak — J. Czyzyk,
R. Nowicki — W. Schramm, T. Ciecierzynski — Rozanski. Jako
sprawozdawca telewizji w Polskim Fiacie 126p jechal S. Zasada
z L. Bielakiem. Tegoroczna trasa XLIII Rajdu Monte Carlo na te-
renie Polski liczyta blisko 2000 km i prowadzita z Warszawy
przez Gdynie, Szczecin, Zielong Gorg, Wroctaw, Krakow, Zako-
pane. Polskie drogi byly laskawe dla zawodnikow startujacych
z Warszawy, spo$rod osiemnastu aut tylko jedno nie przekroczylo
granicy na Eysej Polanie. We Francji w miejscowosci Gap tgczy-
ty si¢ wszystkie trasy. Tam po 75 godzinach jazdy non stop doje-
chato 90 samochodéw ze 119, ktére wystartowaty do XLIIT Raj-
du Monte Carlo. Od tego miejsca zaczat si¢ juz prawdziwy rajd.
Juz na ulicach Gap policja bez litosci ,,strzygla* nawet swoich za-
wodnikéw przy przekroczeniach szybkosci zaledwie o 10 km/h.
Na pierwszych odcinkach specjalnych z Gap do Monte Carlo wy-
padli z trasy i rajdu Andruet i Pinto. Polskie zalogi, z wyjatkiem
R. Nowickiego, ktéremu zdefektowato auto, jechaly w komple-
cie. Do Monaco dotart tez S. Zasada, ale byt bardzo zmeczony ja-
zdg w ,,Maluchu* — no c6z, mineto kilka lat, gdy szalat na tych
trasach w Steyr Puchu. Cztery OS-y w drodze z Gapdo Monaco
ustawity klasyfikacje. S. Munari na Lancii Stratos wygral trzy
Z czterech OS—6w i prowadzit w rajdzie. W polskiej ekipie najle-
Piej jechata zatoga M. Bieri — A. Turczynski — zajmowali 21 m.,
Ze stratg 13 min. i 15 sek. do Munariego. Do prasy krakowskiej
naplywaty wcigz aktualne wiadomosci z Monaco, byli tam dwaj
le_ennikarze z Krakowa: M. Alber i A. Kurzius, niegdy$ zawo-
dnik, wielki pasjonat tego sportu i dziatacz Automobilklubu Kra-
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kowskiego. Dlatego tez poranna ,,Gazeta Krakowska® z dn.
21.01. podawata juz rewelacyjne wiadomosci, ze po starcie do II
etapu, ktory nastapit o godzinie 21.00 dnia poprzedniego, pierw-
szy odcinek specjalny wygrafa zaloga M. Bien — A. Turczynski.
Ale stawka zawodnikow ciagle si¢ tasowala. ROwniez w zespole
polskim. Na lidera na II etapie wysuneta sig zaloga M. Stawowiak
—J. Czyzyk, ktéra awansowala na 13 m. w klasyfikacji general-
nej. M. Bien z A. Turczynskim spadli na 23 miejsce. Fatalny wy-
padek przydarzyt si¢ zalodze M. Varisella — Janina Jedynakowa.
Po 12 OS—ach zajmowala ona wysokie 14 miejsce i juz na trasie
dojazdowej do Monaco po wypadku wycofata sie z rajdu. Defek-
ty wykluczyly T. Ciecierzynskiego i R. Muche i w ten sposob na
mecie II etapu znalazly si¢ tylko, a moze az dwie zalogi w Pol-
skich Fiatach 125p. Sukces jak na razie byl niewatpliwy — dwa
Polskie Fiaty na wysokich miejscach wérod 43 samochodéw do-
puszczonych do III etapu, tego jeszcze nie bylo. Dziewieé OS
nocnej jazdy mialo ustali¢ ostateczng klasyfikacje. Emocje byly
bardzo duze, bowiem réznice dzielgce zawodnikow nie przesa-
dzaly jeszcze ostatecznego wyniku imogly nastapi¢ powazne
przetasowania w $cislej czoléwce rajdu. Zawodnicy byli juz jed-
nak bardzo zmeczeni, a auta sfatygowane. Zaczeli pierwsza petle
bardzo ostro, ale juz w drugiej i trzeciej wyniki byly zdecydowa-
nie gorsze. Czolowka przyjela do wiadomosci i zaakceptowala
stan klasyfikacji. Podobna taktyke wyznaczyt szef ekipy polskiej
A. Jaroszewicz — zachowa¢ stan posiadania, byto wytyczng dla
zalogi M. Stawowiak — J. Czyzyk, M. Bien — A. Turczynski. Za-
wodnicy maja jednak swoja ambicje i mafo obchodzg ich wzorce
kolarskiego peletonu. Rywalizacje podjal M. Bien i na pierwszym
OS-ie byl lepszy od M. Stawowiaka, by na nastgpnym ustgpic po-
la konkurentowi. Ekipa polskich dziennikarzy zgromadzona
w Biurze Prasowym przezywata spore emocje, gdy przez diugi
czas po 5 OS—ie na tablicy nagle brakowalo wyniku M. Stawo-
wiaka. Gdy domysly byly z rodzaju najczarniejszych i gdy wre-
szcie pojawil si¢ wynik, byt o 5 min. gorszy od wyniku, jaki osia-
gnefa grupa zawodnikow, w ktorej konkurowal M. Stawowiak.
Dopiero wtedy na tras¢ wyruszyt szef ekipy A. Jaroszewicz. Tym-
czasem M. Stawowiak odnalazt swoj rytm jazdy, poprawiajac
wynik z proby na probe, do tego stopnia, ze awansowat nawet na
11 miejsce. ,,Forma, jakq zaprezentowat w czasie decydujqcej
batalii, byla imponujgca. Atakowat bez przerwy. Na jednym
z odcinkow jazdy okreznej, gdzie byto niezwykle ciasno jesli cho-
dzi o limit czasu, , zlapal* jednak 4 min. spéznienia. Jak sam po-
Iniej stwierdzil, nie bylo adnych mozliwoSci jechac szybciej.
Zresztq spdinienia, poza prowadzgcym w imprezie Munarim na
Lancii Stratos i Mikkolg na Fiacie Abarcie, zanotowali wszy-
scy“. Tak relacjonowal obecny w Monte Carlo Jerzy Jankiewicz
dla Przegladu Sportowego. Nie mniej, a moze jeszcze bardziej
ambitnie jechala zaloga M. Bien — A. Turczynski. Ich jazda moze
by¢ opisywana tylko stowami najwyzszego uznania. Znakomita
jazda na odcinkach specjalnych niestety niweczona byta licznymi
usterkami w samochodzie. Pierwszy defekt nastgpit juz na I eta-
pie. W wozie pekla linka sprzggia. Po tym pechowym odcinku
stracit 8 minut. Na nastgpnych OS—ach zdefektowala pompa ben-
zynowa 1 znow strata kolejnych 12 minut i spadek z 20 miejsca na
57. Potem juz bylo lepiej ina szeéciu odcinkach specjalnych
M. Bient awansowal o... 30 miejsc!!! Na III etapie M. Bien poje-
chat ,,va banque*. Na 4 i 7 Os—ie plasowal si¢ na 9 m., ze stratg do
Munariego zaledwie 2 minuty. Marian Bien jednak nie poddawat
si¢ zlemu losowi, za kazdym razem podejmowal walke do granic
mozliwosci i... odrabial straty sekunda po sekundzie, by w koncu
awansowac az o siedem miejsc na X VI pozycje w klasyfikacji ge-
neralnej. Doprawdy , niezwykly to byt skok, by zawodnik w III eta-
pie w ,noc dlugich nozy“ — jak onim méwiono — awansowal
o siedem miejsc i to ze $rodka stawki. Duze brawa — po latach —
dia polskich zatég M. Stawowiaka — J. Czyzyka (XII m. w klasy-
fikacji generalnej) i M. Bienia — A. Turczynskiego. Przed nimi
plasowat si¢ inny $§wiat samochodow ze zwycigzea rajdu S. Mu-
narim w ,,Stratosie - ,,potworze” 300-konnym, $wiat Fiatow
Abarthéw, Alpine Reunault-A 110, Porsche Carrera, BMW 2002
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TI. W kategoriach ,,ludzkiego™ sprzetu byli najlepsi! Niezwykle
mila uroczysto$¢, traktowana z honorami jak dla zwycigzecy XLI-
I1 Rajdu Monte Carlo, spotkata Aleksandra Sobanskiego i Adama
Wedrychowskiego — zwyciezcow w kategorii Chevronne (wete-
ranéw R MC); grano Mazurka Dabrowskiego. Mial pan Aleksan-
der swoje minuty szczescia za wiele lat startow i dziatalnosci dla
Automobilklubu Krakowskiego Trudno byloby je przeceni¢
szczegolne w koncu lat piecdziesigtych po odrodzeniu Automo-
bilklubu Krakowskiego. Posta¢ to byla barwna na gruncie kra-
kowskiego sportu samochodowego, posta¢ o nietuzinkowej inte-
ligencji, jakich niewiele pojawifo si¢ w historii automobilizmu
i sportu samochodowego. Po emigracji do Austrii powrdcif do
kraju. Zmart przedwczesnie, zegnany przez licznych przyjaciol.
Spoczat na zawsze w Zagorzanach kofo Gorlic. Tam bowiem do
dzisiaj stoi okazaty, chylacy si¢ ku ruinie patac Aleksandra hr. So-
banskiego. Nie moge tylko zrozumiec¢, dlaczego zabrakio sztan-
daru Automobilklubu Krakowskiego, w barwach ktérego zdobyt
wielokro¢ tytuly mistrza Polski — jakie czasy takie obyczaje,
smutne to i zarazem zenujace.



