iemal céwieré tysigca rajdow,
dwadziescia siedem lat startow.
Kierowca, pilot, organizator, a
ostatnio szef rajdowego ze-
spofu. Cztowiek orkiestra, czfo-
wiek Renesansu, ostatni, co tak Polo-
neza wodzit. Jesli doda¢, ze dzi$ wo-
dzi od zwycie do zwyci
team Toyoty, to juz wiadomo, ze cho-
dzi o Ryszarda Zyszkowskiego.
Umowié sie na rozmowe z nim iz
Godotem to jedno. Mato kto w Polsce
ma tak maczkiem wypetniony termi-
narz zajec i spotkan. Kiedy startowat
w zespole FSO, a ja pisatem do Ze-
ranskiej gazety ,Fakty”, usitowatem
zrobi¢ wywiad z Ryszardem, gdy ob-
chodzit skromny jubileusz — setny
start w efesowskich barwach. Nic z
tego nie wyszlo, z tej prostej przyczy-
ny, ze nigdy nie byfo go w domu, nie
miat czasu na pogawedki. Byfo to w
1984 r. Czekatem cztery latai w 1988 r.
oA o AW

tym czasie wlasnie Ryszard stwier-
dzit, Ze juz nie bedzie uprawiat sportu
i ie si¢ za org im-
prez. Miat ambicje wskrzesi¢ Rajd
Warszawski, a tymczasem pracowat
nad Barborka. Nagratem wowczas kil-
ka tasm wspomnien. Fragmenty wy-
korzystatem w ,,Faktach”. Mineto ko-
lejne szes¢é lat, zyjemy w innej Polsce.
Nie ma cenzury, ktéra mogfaby wy-
kreslié nazwisko Andrzeja Jaroszewi-
cza na przyktad. To jest dobry mo-
ment do snucia wspomnien.
: 5 B ..

»S0bkiem” by¢ i wiecej nic!

— Mialem 26 lat, kiedy z pomocg ojca
kupitem swoj pierwszy samochéd. Byt to
Fiat 600 D. Literka D nie oznaczata die-
sla, tylko to, ze w nadwoziu szescsetki
znajduje sie mocniejszy silnik o pojem-
nosci 750 cm?— montowany pézniej w ju-
goslowianskich Zastavach. To byt rok
1967. Rok wspanialych sukcesow
Sobieslawa Zasady. Cala Polska pa-
sjonowala sie jego wyczynami. W paz-
dziemiku 67 r. ,Sobek” w przepigknym
stylu wygral Gran Premio Argentina,
wprawiajgc w ostupienie nie tylko Argen-
tynczykow, ale i czotowych zawodnikéw
Swiata. Pamigtam, jak sie tym emocjono-
watem. Przeciez wowczas wystartowaio
ponad 430 zatdg i tylko jeden Porsche z
Zasadg i Jerzym Dobrzanskim, jeden sa-
mochod, ktéremu nikt nie dawat szans na-
wet na dojechanie do mety odlegtej o
3330 km. A jednak wygrali. Kazdy chto-
pak za kétkiem marzyt o karierze ,Sobka”.

Ryszard usmiecha sie, patrzy w
okno, dilugo marszczy czofo, jakby
szukat w pamigci.

- Czy mysiates o tym, by usigsé kie-
dys w tym Porsche obok Sobiestawa
Zasady? Czy sadzites, ze bedziesz za
kilka lat jego pilotem? — pytam. Odwra-
ca sie i patrzy na mnie jak na czlowie-
ka pozbawionego pigtej klepki.

— No cos ty! Mnie to brafo, ale tak dla
zabawy, nigdy nie przypuszczalem, ze
sport samochodowy to bedzie sens mo-
jego zycia. Jak kazdy miody chiopak
chcialem sig sprawdzi¢. Wiesz jak to jest.
Siadasz za kierownicg plerwszego samo-
chodu i juz ci sig wydaje, e nie ma moc-
nych. Byl taki regionalny rajd dla amato-
row Zima'67. Wystartowatem i — niestety,
niestety, niestety — ten start mi wyszedt.
Wyobraz sobie, wygratem klasg i bylem
czwarty w ,generalce”. No to pojechalem
na drugi rajd Kurpie ‘67 i zdobylem li-
cencje.

- Spodoba!o ci sig?

— No jasne. Wszyscy mi zazdroscili.
No, prawie kolege,
Pawia Wilmana. Jegoopecbytambasa-
dorem. Pawel duzo podrézowal, wrocit
wlasnie z Wioch. Gadu, gadu i zgada-
lismy sig, Ze on tez ma licencje rajdowa,

Pierwszy w Polsce Fiat 125p pierwszego mistrza Polski w tej klasie. Za kierownicg Ryszard
Zyszkowski.

a do tego swiadectwo ukoriczenia szkoty
rajdowej we Wioszech. PostanowiliSmy
wystartowa¢ w Rajdzie Warszawskim
Polskiego Fiata jego samochodem — Fia-
tem 850. Kiedys byto tak, ze jesli obaj za-
wodnicy mieli licencie, mogli na zmiane
prowadzi¢ samochod. Na jednym z OS-
-Ow przeszarzowatem i potozylem auto
na dach. Nic nam sig nie stafo, ale ja w
tym momencie zrozumiatem, 2ze nic
wiasciwie nie umiem. Jestem noga, nie
kierowca rajdowy. Zaczafem uczy¢ sie,
cwiczyc.

Pawet Wilman byt pierwszym nau-
czycielem Ryszarda Zyszkowskiego.
Potem brat on udziat w konkursach
jazdy specjalnej, w zawodach okrego-
wych...

— Ztego okresu jedno najmocniej
utkwito mi w pamigci. Miatem rywala — An-
drzeja Gieysztora, ktory jezdzit Fiatem
850 i ciagle za mng wygrywat. Szlag mnie
trafiat. Marzytem tylko o jednym, modiifem
si¢ o to, aby chociaz raz by¢ przed nim.
Wreszcie udafo mi sig¢ zmieni¢ samochdd.
Tamten spiawitem, kupitem tez Fiata 850.
Na marginesie dodam, ze samochody te
kupowafem od znajomego dyplomaty, pa-
na Franciszka Modrzewskiego, ktéry miat
przydzialy na auta, ale ciagle byt poza do-
mem i niewiele jezdzit. Dzigki temu 5-6-
letnie samochody sprzedawat za Smie-
sznie niskg cene, zwazywszy, ze staly w
garazu i mialy przebieg 7-8 tys. km. Mj
Jfiacik” byt jak zyletka. Wyszykowatem go,
podstroitem i mysle — no Andrzejku, teraz
ci chiopie doloze. Zglosilem sie na naj-
blizsze zawody... i okazalo sig, ze Giey-
sztor przestal jezdzic. Nie wygralem z
nim. Diuzszy czas nie moglem sobie daro-
wac, ze nie udowodnitem mu, Ze przy
réownych szansach jestem lepszy.

Rok 1968 przesadza o pézniejszych
losach ledwie co opierzonego raj-
dowca. Ryszard startuje po raz pierw-
szy wzawodach o mistnoctwo Pol-
ski. Jego jestT:
nowicz. Swietnie daja sobie rade. Se-
zon koriczg z — -cknkulqcym dla wlo-

lup
Polski. Ni

ring byt rajdem na czes¢ Trabanta — odpo-
wiednikiem Rajdu Warszawskiego Pol-
skiego Fiata. Pojechatem z Ryskiem Kop-
czykiem z Poznania. To byt niezwykle roz-
rywkowy facet. Doskonaly kumpel, ale
niezbyt powaznie traktowat rajdowe wy-
stepy. Dla niego to byly okazje do wyja-
towarzyskich.

jdami a cieniem puimv

w najlepsze  wtulony w
Spoznien wtedy nabraliSmy sporo, bo
btadzilisSmy po malinach. W korcu
wzigtem sig na sposob. Wyszukatem so-
bie niemieckiego zawodnika, ktory utrzy-
mywat niezle miejsce, siadlem mu na
ogonie i tak jezdzitem od OS-u do OS-u.
Ze jezdzi on
w ogéle nie bylo na
mapie. To tez‘ byta dla mnie nauka na
przyszios¢. Postanowitem przed kazdym
startem dobrze poznac trase.
Oroku 1969 trzeba wspomnhlc.
jed! P

tycznie szukatem auta, ktorym mogtbym
wygrywac generalki. Nie sta¢ mnie byto
na ,beemke” czy Mercedesa, ale trafita
mi sig okazyjnie Alfa Romeo 1600. Nie

zdow |spo|kan
nie dziwi¢ sie, przeciez wowczas wyje-
cha¢ z Polski nawet do NRD byfo dos¢
trudno. Rysiek nie Sledzit itinerera — prze-
wodnika po rajdowej trasie — tylko ogladat
sie za tadnymi dziewczynami. A Niemki z
NRD patrzyty na Polakéw przychylnym
okiem, wiec ciagle namawiat mnie do zje-
chania z trasy i oddania si¢ innym ucie-
chom. Lubit wygody i pamietam, ze wziaf
ze sobg poduszke zeby podiozy¢ ja sobie
pod krzyz, bo — stwierdzit — w moim
Fiacie siedzenia niewygome'
Najednym z PK(‘réw (dla mewta}emni-
czonych: przed startem do odcinka spe-
cjalnego znajduje si¢ PKC, czyli punkt
kontroli czasu, na ktory pi
jezdza sie Przed nim ustawit
ne sg serwisy, aza!ogl. ktore serwiséw
nie maja, same kontrolujg auta przed
proba sportowa) musialem poprawic re-
flektory, wigc poprositem Ryska, zeby pil-
nowat zegara (czasu wjazdu na PKC).
Ja poprawiam, nagle

patrze na zegar, atu
juz po moim czasie
wjazdu na start.
Spogladam  na
Ryska — aten $pi

Po raz pierwszy usiadt z prawej
strony w Renault Gordini Marka Ba-
ranskiego.

— Mysle, Ze nie bylem wéwczas do-
brym pilotem. Chociaz bardzo si¢ sta-
ratem. Tak naprawde pilotazu nauczyt
mnie poézniej SobiestawZasade.Tym-,_




