| v
= Stoku

- rowane dc osci dwoch metréw. Na nim zakoriczyt
sie tragicznie trening pary rajdowcéw na Oplu. Jeden
z nich juz nigdy nie wystartuje do 2adnego rajdu. Drugi —
przez cale Zycie bedzie sie zastanawial czy przyczynil sie
do $mierci przyjaciela...

Znali ten odcinek specjainy doskonale, powtarzal sie
przeciez na kazdym Rajdzie Dolnosigskim. Waska asfal-
towa droga wiedzie do géry, tukami i ciasnymi skretami,
nawierzchnia nasycona jest sadza i lepka woda, kapiaca
z drzew, tworzacych baldachim niemal nad calg trasa. Na
przeleczy — samotne drzewo i zjazd w d6t do Ladka Zdroju.
tatwo zapamietac podjazd i zjazd, najgorzej jest z partia
srodkowa, tam gdzie nabiera sie szybkosci... :

Dwéch ludzi, wsiadajac do samochodu oznaczonego

numerem startowym, zawiera umowe. Jesli sa dobrze
wyposazeni, wkiadaja na glowy helmy, potaczone prze-
wodem, po ktorym do sluchawek biegna ich glosy. Ten za
kierownica zobowiazuje sie do jazdy szybkiej i bezpiecz-
nej, czlowiek obok, ma go prowadzi¢ tak, by nie zbladzili
i by 2aden z zakretéw nie okazal sie zbyt szybki dla ich
wozu. Ni¢ porozumienia i zaufania powinna by¢é grubsza
od napotezniejszej okretowej cumy. Helmy chronia glo-
wy, stuchawki i mikrofony zapewniaja porozumienie na-
wet wtedy, gdy ryk silnika rozpedza widzéw stojacych
w miejscach, gdzie kazda zaloga ma najwiecej szans na
wypadek. =

W wysScigach samochodowych do startu podjezdzaja
wozy, w ktérych siedzi jeden czlowiek. Trasa jest wytyczo-
na, ilos¢ okrazen znana. Kierowca z fotograficzng doklad-
noscia prowadzi swoj samochod po tym samym, chociaz
wyimaginowanym torze. W rajdzie trasa spisana jest
szyfrem w grubych brulionach, a kazdy odcinek specjalny
ma kilkadziesiat zakretow, ktére zmieniaja sie dla zalogi,
jesli pada deszcz, lub gdy mr6z uczyni z drogi slizgawke.

Kto kaze ludziom w kolorowych kurtkach trenowaé
przez cale tygodnie na gérskich, bocznych drogach, tiuc
sie po nocach z dala od glownych szlakéw? Nadzieja na
sportowy sukces, miano najszybszego kierowcy czy mo-
ze stawa Waldegaarda? liez razy slyszalem peine dumy
glosy miodych ludzi, ktérzy o kilka sekund szybciej prze-
jechali dwa czy trzy odcinki rajdu. Chelpili sie kierowcy,
piloci, ubrani w znacznie skromniejsze szaty, byli w cieniu
ich chwaly.

Pasazer taksowki, wsiadajac do samochodu, zawiera
umowe cywilno-prawna. Kierowca autobusu jest przed-
stawicielem przewoznika, a bilet staje sie¢ dokumentem.
Pilot, siadajac na fotelu obok kierowcy, nie traci cech
pasazera. Jest wieziony, pomimo ze dyktuje trase, regu-
luje szybkos$é. To kierowca panuje nad sytuacja, ma

.w rekach ster samochodu, naciska pedat gazu, podejmu-
je ostateczng decyzje. Temu obok musi wystarczy¢ wiara
w umiejetnosci partnera, jego doswiadczenie i odrobine
szczescia. §

Maciej Stawowiak, najszybszy w Swidnickim rajdzie,
jezdzit diugie lata z pilotem Janem Czyzykiem. Doszli do
tak wielkiej wprawy, Ze z tonu glosu, jakim Czyzyk pochy-
fony nad notatkami podawat informacje, wynikaly dodat-
kowe dane. Czy mozna jechac jeszcze szybciej czy tez nie
baczac na wynik wbic stope w pedal hamulca? Stawowiak
jest kierowca, ktory nie uznaje monopolu na prawde. Gdy
droge do Koziej Hali pokryl snieg, a Fiat wyposazony
w potezny dwuiitrowy silnik slizgat sie coraz bardziej na
oponach, nadajacych sie na szorstki beton, radzil sie
Ryszarda Zyszkowskiego, doswiadczonego pilota; ktéry
wiasnie na ten rajd zostal przydzielony przez Dziat Sportu
FSO. | kiedy mijali przetecz na Ziotym Stoku Stawowiak
pojechat wolniej. W jego samochodzie metalowa klatka
z grubych rur chronita wprawdzie cale nadwozie, ale tam
wiasnie, po prawej stronie, stalo jedno jedyne drzewo
obrane 2 kory...

~°,,Dochodzimy do absurdu-mowi Stawowiak. - Wszy-
stkie opisy odcinkow specjalnych sprzed dwéch lat, od
roku sg juz niewazne. Roznica szybkosci siega piecdzie-
sigciu kilometrow na godzine. Jak daleko mozna jg prze-
suwac? Czy w pewnej chwili nie okaze sie, ze predkosé
wieksza o dwa, trzy kilometry na godzine lub sekunda
zastanowienia beda przyczyng tragedii, z ktérej pilot
i kierowca maja niewielkie szanse ujs¢ z zyciem.”'

Pilot, nawet na sliskiej nawierzchni, podaje peine szyb-
kosci glosem mozliwie najspokojniejszym, tak jakby je-
chalo sie po suchym. Jesli boi sie, chowa ten strach
gleboko, nawet przed samym sobg. Zasada rajdowa jest
jasna — kierowca prowadzi woz, czuje kazdy slizg znacz-
nie wczesniej niz pilot, ktéry ma nawigowaé zgodnie
z notatkami. :

~Na jednym z tukow Stawowiak przypomniatl sobie zda-
rzenie sprzed paru lat. Miody kierowca, niedoswiadczony
i bardzo chcacy wygraé, wiozyl do bagaznika dwudziesto-
fitrowy kanister z benzyna. Pech chcial, ze Fiat uderzyt
. w drzewo. Przyzwoite, szelkowe pasy przytrzymaly zalo-

stoi samotne drzewo, oko-
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siedzenie do §rodka samochodu i otworzyl sie, oblewajat
obu od stép do glow swoja latwopalng zawartoscia. Kto
bylby winny dwém Zzywym pochodniom?...

Jeremi Dernalowicz z Autoklubu Rzemiesinik ma pa-
miec prawie doskonaia. Moze nie fotograficzna, jak So-
biestaw Zasada, ale pilot jest mu potrzebny tylko na
odcinkach jazdy okreznej. Podobnie nie potrzebowal pilo-
ta Wiodzimierz Markowski, ktéry jechat na wiasny nosii...
jesli nie odwiedzil przydroiznych krzakéw, wygrywat
z tymi, ktorzy jechali na opis. Mozna sie zastanawiaé czy
wolno kierowcy naraza¢é pilota, czlowieka, ktéry wsiada-
jac dobrowolnie do samochodu jadacego o piecdziesiat
procent szybciej niz inne, nazwijmy je, turystyczne, zga-
dza sie na ryzyko, ale liczy przede wszystkim na wspol-

. prace i ma do kierowcy zaufanie...
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. pek i huknela w pryzme dachdwek, a potem zatrzymala

Do historii rajdow przeszly sceny z Monte Carlo, gdy na
odcinku specijalnym, po trzecim lub czwartym zakrecie
z ratowaniem sie, pilot otworzyl gwattownie drzwi i zagro-
zil, ze przy takiej jezdzie nie myslinarazaé zycia i wysiada,
a po nastepnym wjechaniu na $niezng bande wyskoczy}
z woz: i odmowit dalszej jazdy. Ponoé¢ doszio do reko-
CZynNow... >

Sa wsrdd pilotow ludzie, ktérym szybka jazda po prostu
szkodzi. lle razy widziano u boku bardzo szybkich kierow-
cOw ludzi ze zzielenialymi twarzami, a na drzwiach samo-
chodu slady torsji. Kierowca mowi wtedy po rajdzie:
»Jechalem sam”. Pilot zas po tygodniu zaczyna szykowaé
sie do nastepnej jazdy. Bakcyl rajdowy jest silniejszy niz
strach, cierpienie i emocje $ciskajace zoladek.

Pilot makom%x, Piotr Mgstkowsk!, nalezy do pokolenia
doswia nych rajdowcow, pomimo niespeina lat trzy-
dziestu. Ma zelazng zasade - dyktuje spokojnie i nie
wiraca sig do tego co robi kierowca. | tak jego rady beda
czysto teoretyczne, a kierowca, Blazej Krupa, zrobi to, co
uzna za stosowne. Gdy na Rajdzie Krakowskim, jako
pierwsza zaloga, wpadii na diugim zacieéniajacym sie
fuku na rozsypang warstwe zuzlu i jedno z kol sie zabloko-
walo, w samochodzie nie padio ani jedno slowo, ani jeden
krzyk strachu. Gdy Renowka przebila siatke, sciela stu-

sie na stodole z grubych drewnianych bali, odpowiedzial-
nosé za wypadek podzielona byla solidarnie miedzy obu
ludzi z zalogi. Ryzykowali od poczatku razem, zupelnie
dobrowolnie. Kiedy$s po prostu umoéwili sie, ze beda
wspolnie jezdzic. Przezyli wiele wypadkdw, lotéw samo-
chodem w powietrzu, spotkah z drzewami i glazami.
Trenowali zawsze w pasach i w helmach, w samochodzie

i zaopatrzonym w palaki.

Na Rajdzie Swidnickim jeszcze dwa samochody krecily
miynki i wida¢ bylo, ze ziemia odgniotla swoja rzezbe na

-ich dachach. J6zef Wazny w pewnej chwili zobaczyt jak

przednie kolo ucieka w dot po pochytosci znacznie szyb-
ciej niz samochéd. Natychmiast pociagnelo woz w strone
rowu, potoczyli sie ze skarpy, pekly szyby, zgniéti sie
dach. Pilot i kierowca nie odniesli najmniejszych obrazen.
Ich kregostupy wytrzymaly znaczny ciezar, dach nie trafit
na skaly, a jedynie wiekszy kamien wyrzezbil siodio na
dachu. Fiat Tomasza Ciecierzyiiskiego od poczatku rajdu,
jak mawiaja kierowcy, nie prowadzit sie. Kazdy lewy
zakret przy znacznej szybkosci byl niebezpieczny, wyno-
sito ich niemal na pobocze, ocierali sie o drzewa. Na
ktéryms z zakretow potoczyli sie¢ w dél, zatrzymali na
drzewie, wyszli przez okno. Bohaterowie filméw przygo-
dowych z takich wypadkow nie wychodza calo. Na zwol-
nionych obrazach widaé¢ jak samochéd rozklada sie na
skladniki pierwsze. Na rajdach wypadki $émiertelne ja-
kims$ cudem nalezg do rzadkosci.

Wyobraznia ludzi, ktorzy wspinaja sie na szczyty zwia-
zani ling asekuracyjna, skacza przez przeszkody w kon-
nym WKKW, rozstaja sie z samolotem liczac, ze spado-
chron sie otworzy ma wiele wspdinego z wyobraznia
rajdowcow. Kiedys pilot i kierowca zamieniali sie miej-
scami, dzisiaj lepsze zalogi maja swe specjalizacjie —
prowadzenie wozu i nawigacja. Za wypadki w rajdzie
nalezy wini¢ —jesli koniecznie trzeba - tych, ktérzy prowa-
dza samochod, konstruktoréw, ktérzy nie zrobili aut bar-
dziej bezpiecznych, ktore na przykiad nie gubia kétlub nie
traca drazkéw zawieszenia w trakcie jazdy szybkiej i po
kiepskich drogach. Nie bez winy jest zapewne Giéwna
Komisja Sportow Samochodowych, skad pochodzg prze-
pisy decydujace gdzie i kiedy wolno trenowaé, jakie
powinno by¢ wyposazenie, czy jest ono obowiazkowe czy
tylko zalecane. Najistotniejsze jest jednak zaufanie
dwoch ludzi zamknigtych w blaszanym pudle i nieprze-
kraczanie waskiej granicy bezpieczenstwa, ktéra dzieli
sportowe ryzyko od $mierci. Jesli nie ma sie dosy¢ $rod-
k6w na wyposazenie, niezbedne dia peinego bezpieczen-
stwa, opon na kazde warunki i brakuje wyobrazni — nie
nalezy jezdzi¢, przynajmniej w rajdach.

JAN OKULICZ
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