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{ Az ie przvzn,mc scigam sig juz prawi

wdwédzjeéc a lat - méwi Blazej Krupa, bodaj ¢
najbardziej doswiadczony nasz zawodnik rajdo-
wy. - Powazne starty do Mistrzostw Polski roz-
poczalem juz w 1969 roku. Jezdzilem wowczas
Fiatem 124 Sport, po roku przesiadlem sie na
miejsce pilota do Renault Alpine kierowanego
przez Krzysztofa Komornickiego. Samochodem
tvm zreszta pojechalem... do Slubu, stad tez by¢
moze moja pozniejsza sympatia do pojazdow tej
firmy. Po kilku latach przesiedliSmy sie wspolnie
z Krzysztofem do Polskiego Fiata 125p i dopiero
w 1974 roku juz jako kierowca zaczalem samo-
dzielne starty w ekipie fabr\cznej Renault. Sa-
mochodom tej firmy wierny jestem zreszta do
dz Nawet w 1987 roku lued\ Renault przezy-
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walo klopoty finansowe i mniej inwestowalo w
sport, nie zdecydowalem si¢ na zmiane. Przy-
pomnialo mi sie woéwczas francuskie przyslowie,
ktére powiedzial mi kiedys szef Dzialu Rajdowe-
go Renaulta Patrick Landon ,nie zmienia si¢ sta-
rych zon". Pozostalem wiec wierny Renault. Mu-
sze zreszty przyznad, ze wspblpraca nasza trakto-
wana byla przez obie strony bardzc powaznie.

Szereg udoskonalen samochodéw rajdowych
{czesé z nich trafilo nawet do produkcji seryjnej),
sprawdzalem w pojazdach, na ktérych startowa-
lemn miedzy innymi w Polsce. Zdarzalo sie bo-
wiem, ze rozwigzania, ktore z powodzeniem prze-
chodzity testy wytrzymalosciowe na drogach
Francji i innych krajow BEuropy Zachodniej — na
polskich drogach nie wytrzymywaly. Przykia-
dem tego moze by¢ ewolucja jaksa przeszio Re-
nault 11 Turbo. Pierwsza wersja tego samochodu
rozpoczalem starty w 1984 roku. Wszystkie jego
elementy, ktore ulegaly uszkodzeniu lub tez zbyt
szybko sie zuzywaly byly natychmiast przekazy-
wane z dokiadnym opisem do Francji.

Po dwoéch latach prob i doswiadczen Renault
11 Turbo ,,przepoczwarzylo” sie w samochéd wy-
trzymaly i niezawodny. W podobny sposéb po-

traktowano moje starty w Renault 21 Turbo w
grupie N, w sezonie 1988. Dotychczas samochéd
ten sScigal sie niemal wylgcznie po bardzo dob-
rych asfaltowych nawierzchniach, niewiele bylo
doswiadczen jak zachowuje sie na drogach moc-
no dziurawych. Dopiero ubiegly sezon pozwolil
na okreslenie niezbednych zmian.

Renault 21 Turbo jest samochodem nowej ge-

neracji — wygodnym, szybkim, bezpiecznym ale
dos¢ skomplikowanym, a im bardziej urzadzenia
skomplikowane tym wiecej w nim elementow
mogacych sie zepsué. Parametry samochoduy,
ktorym jezdze, sa takie same jak setek pojazdow
masowo uzytkowanych we Francji. Moc jego
dwulitrowego (1995 cm?) silnika wynosi 129 kW
przy 5200 obr./min, zas moment 275 Nm przy
3000 obr./min. Jest on oczywiscie trubodoladowa-
ny, przy czym zastosowano sprezarke Garret T3
z podwojng chiodnica powietrza, pozwalajaca na
obniZzenie jego temperatury ze 130 do 80°C. Silnik
wyposazony jest ponadto w uklad kontroli steru-
jacy zaréwno katem wyprzedzenia zaplonu jak i
wiryskiem paliwa. ,Moézgiem” ukiadu jest mikro-
procesor zbierajacy dane o cisnieniu w kolekto-
rze ssgcym, uchyleniu przepustnicy, predkosci
obrotowej silnika i wielu innych. Na ich podsta-
wie dobierany jest optymalny kat wyprzedzenia
zaplonu i czas wirysku paliwa. W cylindrach u-
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mieszczone sa ponadto czujniki spalania detona-
cyinego. W oparciu o ich sygnaly mikroprocesor
tak dostosowuje chwile zaplonu i ciSnienie w ko-
lektorze ssacym, aby nawet podczas zasilania sil-
nika paliwem o nizszej liczbie oktanowej nie do-
chodzilo do spalania detonacyjnego.

Moment silnika przenoszony jest na kola
przednie poprzez pieciostopniows skrzynie bie-
gow. Jest ona bardzo dobrze dobrana, ale do jaz-
dy na co dzieh, natomiast dla celéw sportowych
jest ona ,za diluga”. Projektowana bowiem byta
do szybkiej jazdy (predkos¢ maksymalna samo-
chodu to 230 km/h) po autostradzie przy niezbyt
wysokich obrotach silnika. Taki dobér przelozen
sprawil, Ze podczas startéw na rajdach w Polsce
uzywalem wiasciwie tylko trzech pierwszych bie-
gow, gdyz na trojce predkosé dochodzila do 150
km/h. Przy tej szybkosci w samochodzie specjal-
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nie przygotowywanymnd do rajdow powinien juz
by¢ wlaezony bieg pigty a zestopniowanie pozo-
stalych winno umozliwia¢ wlasciwe wykorzysta-
nie (do jazdy sportowej) charakterystyki silni-
ka.

Firma Renault przygotowuje model 21 Turbo
w grupie A (pojazdow dostosowanych do wyma-
gan sportowych) i wowczas jest on wyposazony
w odpowiednia skrzynie biegow podobnie zresztg
jak 1 w mechanizm réznicowy o zwiekszonym
tarciu wewnetrznym. W_moim seryjnym samo-
chodzie, niestety, go nie ma, przeto zdarza sie i to
nawet na oponach wyscigowych, ze po wcisnieciu
pedalu gazu do oporu kola $lizgajg sie — rowniez
na asfalcie. Z tym nalezy sie jednak pogodzié
startujac w grupie N samochodem praktycznie
seryjnym, jesli nie liczy¢ zabezpieczen w postaci
palgkow bezpieczenstwa, specjalnych pasow i fo-
tela kierowcey. Z rzeczy nieseryjnych w samocho-
dzie mam zamontowane jeszcze sportowe amor-
tyzatory Bilsteina oraz plyte podsilnikowa, chro-
niacg zespol napedowy przed uderzeniami pod-
czas jazdy po nawierzchniach szutrowych.

Nawet najlepszy samochod nie zapewni jed-
nak sukcesu jesli nie wspomaga go zespot me-
chanikéw zwanych popularnie serwisantami.
Przykladem tego niech bedzie Attila Ferjancz —
zdecydowanie najlepszy kierowca rajdowy w
krajach socjalistycznych. Jego klub Volan (odpo-
wiednik naszego P.K.S.) postawil do jego dyspo-
zycji duzg stacje obstugi wraz z dwunastoma na
stale zatrudnionymi mechanikami, ktérzy jezdza
wraz z Ferjanczem na wszystkie zawody od kil-
kunastu lat. Ja co prawda od 1974 roku sprzet do
uprawiania sportu motorowego tj. samochody, o-
pony, oleje 1 czesci zamienne dostaje dzieki umo-

wie PZMotu z firma Renault. Jednak calg ekipe
musze zorganizowac¢ sam. Tym réznimy. sie od
profesjonalistéw, cho¢by wegierskich, ze moj ze-
spol dziala, i zawsze dzialal, na zasadach wylacz-
nie kolezenskich. I gdyby nie pomoc tych bezin-
teresownie pracujacych ludzi, nie mogtbym star-
towac. A tak przez te dwadziescia lat scigania sie
zdobytem kilkanascie tytutéw mistrza Polski za-
rowno w rajdach jak i wyscigach. Ze wstydem
musze przyzna¢ sie jednak, Ze nie prowadze $ci-
slych rachunkéw mych osiggnie¢. Na dodatek
pare lat temu wiekszos¢ moich pucharéw i in-
nych trofeéow zostalo skradzionych. Mialbym
wiec na koniec prosbe do kibicow — ezytelnikéw
Motoru - jesli ktos spotkal puchar z plakietka, na
ktorej wygrawerowane jest moje nazwisko bede
bardzo wdzieczny za informacje.

Spisat:
RYSZARD CYDEJKO
fot. J. Fidusiewicz; W. Borewicz




