DAUERTEST

25000-km-
Zwuschenbulanz

Renault 5 Alpine

Obwoh! die Redaktions-
Mannschaft mit dem Re-
nault 5 Alpine-Dauertest-
wagen in den letzten vier
Monaten uber 20000 Kilo-
meter kreuz und quer uber
Deutschlands Autobahnen
jagte, konnten sich die
Chauffeure schneller Li-
mousinen noch immer nicht
an den giftigen Zwerg aus
Frankreich gewohnen. Der
Bekanntheitsgrad des un-
scheinbaren, aber schnel-
len franzosischen Mini ist
nach wie vor auBerst gering.
Ein Uberholvorgang jen-
seits der 130-Kilometer-
Marke vollzieht sich nicht
selten folgendermaBen: In
sicherem Abstand fahrt
man hinter einem uber
35000 Mark teuren Merce-
des her. Die Chauffeure je-
ner Nobelkutschen neigen
dazu, die Hochstgeschwin-
digkeit der Autos mit dem
Kaufpreis gleichzusetzen.
Deshalb kann einfach ein
Renault 5 nicht schnell sein.
SchlieBlich hat man doch
erst vor kurzem in Betracht
gezogen, seiner Frau einen
solchen ,,R 5° zum GQGe-
burtstag zu schenken, und
der hatte noch nicht mal
10000 Mark gekostet. Infol-
gedessen wird ein erstes
Aufblenden jenseits 130

PLUS

Dichtes Handler- und
Werkstattnetz

Gute Fahrleistungen
Geraumige Karosserie
Gutmutsges Fahrverhal-
[en

Funfganggetriebe
MINUS

Schlechter Fahrkomfort
Unbefriedigender Kalt-
lauf

Hoher Kaufpreis
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Seit dem sensationellen Abschneiden bei der Rallye

Monte Carlo stieg die Nachfrage nach dem Renault 5

Alpine. Das ,freche Stuck‘ -

Traumwagen junger

Leute — ist schon schnell und von hoher Alltagstaug-
lichkeit. Nach 25000 km, die der Wolf im Schafspelz
ohne Defekte zuriickgelegt hat, ziehen wir die Dauer-
test-Zwischenbilanz. Der Golfkonkurrent kann sich
sehenlassen, hataber auch seine kleinen Schwachen.

km/h mit einem kurzen Blick
auf den eigenen Tachometer
abgetan. Nach dem zweiten
Aufblenden der Renault-
Scheinwerfer wird aber kei-
neswegs die linke mit der

rechten Autobahnspur ver-
tauscht, sondern das Gaspe-

dal ein wenig weiter durch-
getreten.

Beim dritten Aufblenden
schlieBlich bemerkt der Re-
nault-Fahrer einen etwas
nervos in den Ruckspiegel
blickenden Vordermann. EiIn
blaues Olwolkchen, das dann
dem Auspuff des Vorherfah-
renden entfleucht, kundet el-
nen Wechsel aus dem Tell-
last- in den Vollgasbereich
an. Bei Tempo 175 schlieBlich
wechseln die Blicke zwischen
Tachometerund Ruckspiegel
rasch hin und her. Die linke
Fahrbahn wird geraumt und
der kleine Franzose schiebt
sich an die groBe Limousine
heran. Ein Blick zur Seite, ein
Blick nach der Tachonadel,
Stirnrunzeln. Mit weit aufge-
rissenen Augen hat der
Uberholte nun endgultig
kapiert, esistdochein R 5".
Mit verbissenem Gesichtwird
nun das letzte aus dem Motor
der groBen Limousine her-
ausgequetscht. Doch es nutzt
alles nichts. Der kleine Re-
nault 5 schiebt sich vorbel.
Erlebnisse ahnlicher Art wie-
derholten sich auf der Auto-
bahn standiqg.

Wen wundert’s also, dalB der
Redaktion das Fahren des
kleinen Flitzers viel SpalB und
den Herren mancher Edelli-
mousinen viel Kopfzerbre-
chen bereitete. Bel der Beta-
tigung des Gaspedals mobi-
lisiert der Franzose 93 PS.
Wesentlich fur die Lei-
stungsausbeute des Motors
sind seine Drehzahlen. So

Zwerg-Rlese

muB das Triebwerk, um die
Hochstleistung zu vollbrin-
gen, stolze 6400 U/min dre-
hen. Seiner Lebensdauer
kommt dabei das Funfgang-
getriebe zugute, dessen
Schaltebenen nach einiger
Gewdhnung prazise getrof-
fen werden konnen.

Der Schalldampfer des Al-
pine ist unter dem Wagenbo-
den im Bereich des Fahrers
plaziert. Ein zweiter Dampfer
ist quer zwischen den Hinter-
radern montiert. Trotz dieser
SchallschluckmaBnahmen

drohnt bei Vollgas (183 km/
h) das infernalische Konzert
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Die Filigranstreifen

und das A5-Signet kenn-
zeichnen den

Renault 5 Alpine (oben).
Die breiten

Sportfelgen verhelfen

dem Franko-Mini zum
Breitspurfahrwerk (rechts).
Innen: Sportliche Sitze,
Alpine-Lederlenkrad (oben
rechts). Das Reser-

verad liegt sehr sauber
verpackt und fest-

gezurrt im variablen Koffer-
raum (unten rechts).
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STORUNGEN

km-Stand
5312 Blinker defekt

9332 Gaszug gerissen
10234 Geblase macht Gerausche

16267 Bremsezieht einseitig
39 Auspuff scheppert
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Hubraum Leistung Spitze

Vergniigen bereitet
es, den Renault 5 Alpine

a
L

uf gewundenen
andstraBen fliegen zu

lassen. In engen
Kurven hebt der Kraft-
zwerg bei schneller
Fahrt eifrig das kurven-
innere Hinterrad.

Der Renault é_AlpirTe und seine Konkurrentenim Vergleich

0-100 km/h Verbrauch Preis

Fotos, Thomas D Htgra _

Fahrzeugtyp
ccm PS km_/h _Sek. 5 /100 km Mark

Renault 5 Alpine 1387 93 183 104 10,7 14120
Opel Rallye 2.0 E__ 1979 e 115 o 187__ 10,1 121 13596,-
Ford Escort RS 2000 1993 110 181 9.6 11.4 14530,
Golf GTI 1588 110 186 9.5 10,5 14565,
Autobianchi Abarth-Sport __1 OE—_ 70 __;62 11.3 ET_ 13400,
Fiat Berlinetta 1300 1290 73 161 13.5 10.6 12610,—
Audi 80 GTE 1588 z 110 181 - 5_2 . ‘1-0—:_ _ 15957 -

s 90 _“—168 12,4 129 N 15115.:-

BMW 316 1588

des 1400-ccm-Motors In den
Ohren des Fahrers. Nur Hart-
gesottene werden einen RS-
Alpine uber langere Strek-
ken ohne Watte in den Ohren
Vollgas fahren. Fur aen
Sprintvon 0 auf 100 km/h be-
notigt der leichtfuBige Winz-
ing nur 10,4 Sekunden. Den
Verbrauch an Kraftstoff er-
rechneten wir mit 10,7 Litern

auf 100 Kilometer.

Dank der optimalen Feder-
und Dampfer-Abstimmung
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zeigt sich das Fahrwerk dem
93-PS-Motor gewachsen. Die
funfeinhalb Zoll breiten Fel-
gen verbreitern die Spur um
2,5 Zentimeter und lassen
das Auto bullig erscheinen.
Das Fahrverhalten  des
Fronttrieblers ist fast neutral.
Hat man sich in einer engen
Kurve einmal mit der Ge-
schwindigkeit verschatzt, so
|aBt sich das Ganze durch ge-
fuhlvolles, kurzes Heben des
Gaspedals sicher Kkorrigie-
ren. Das Auto reagiert in sol-
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chen Situationen ausge-
sprochen gutmutig, auch
wenneseifrigdabeidas kur-
veninnere Hinterrad hebt.

Das Resumee nach den er-
sten 25000 Kilometern:
Das Wagelchen gehort zu
der Spezies, die mehr sind,
alssiescheinen. Werseinem
Hang zum Understatement
fronen will, wird sich mit
dem Kauf des ,,.Zwerg-Rie-
sen’’ Freude bereiten.
Peter Bazille
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