REPORT

Um in achtzig Stunden von
Munchen nach Frankfurt zu
kommen,
gentlich kein Auto, schon gar
kein Rallyeauto mit Front-
spoiler, GasdruckstoBdamp-
fern, zweihundert Pferde-
starken, elektronischer Ein-
spritzung und obenliegender
Nockenwelle. Man konnte In
dieser Zeit ohne Hast per pe-
des von der Isar an den Main
wandeln und durchaus noch
im Rasthaus im Spessart die
FuBe kuhlen. Wir brauchten
dennoch genau achtzig
Stunden — mit Frontspoiler,
GasdruckstoBdampfern, 200
PS ... (siehe oben).

SO etwas schafft normaler-
weise niemand, ausgenom-
men Rallyefahrer. Vorab zu
unserer (Autofahrer-)Ehren-
rettung und der unseres Ve-
hikels, eines BMW 633 CSi.
Wir lieBen das Rasthaus im
Spessart links liegen und
fuhrenvon Munchen erst mal
nach Innsbruck. Dann uber
den Brenner nach Trento.
Und nach Treviso. Weiter
nach Ljubljana, Zagreb, Osi-
jek, Novi Sad. In Rumanien
lagen Timisoara, Arad und
Oradea an der Strecke. Und
Torokszentmiklos, Budapest
und Nagykanisza in Ungarn.
Wir fuhren weiter nach Wien,
nach Enns, noch mal uber
den Brenner, nach Novara,
lvrea, Aosta, durch den
Mont-Blanc-Tunnel nach
Genf, Yssengeaux, Lyon,

Roanne, Auxerre, Paris,
Reims, Luxemburg, Trier,
Neuwied - und endlich
Frankfurt.

Das alles in achtzig Stunden?
— Nein, naturlich nicht. Das
warenerst61 Stundenund 16
Minuten. Blieben noch genau
18 Stunden und 44 Minuten.
Zeit genug, um noch ein paar
StraBen weiter zu fahren.
Zum Beispiel nach Koln,
Remscheid, Dusseldorf, Es-

sen, Antwerpen, Tilburg,
Amsterdam. Leeuwarden,
Emden, Itzehoe, Lubeck.

Hamburg, Luneburg, Hanno-
ver, Northeim, Alsfeld - und
wieder Frankfurt. Dann sind
wirklich achtzig Stunden
rum. Auf die Minute. 200
Pferde sind 7033 Kilometer
galoppiert. Abgefahrene
Reifen wund abgeschlaffte
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braucht man eil-

Fahrer. Warum? Selbst alte
Rallyehasen kommen da Ins
Stottern. Man muB als Ral-
lyefahrer zwar nicht unbe-
dingt verruckt sein, aber es
hilft bestimmt ein biBchen.

Die Inter-Rallye, die uns zu
dieser Auto-Odyssee durch
elf Lander in vier Tagen trieb,
iIstdabei noch lange nicht das
Verruckteste, was Rallyefah-
rern bisher in den Sinn ge-
kommen ist. So fuhrt eine
Rallye zum Beispiel quer
uber den Erdball, von Lon-
don uber Bombay nach Syd-
ney (16000 Kilometer). Nicht
viel kurzer, aber noch weit-
aus abenteuerlicher war die
Fernfahrt Peking—Paris. Und
das zu einer Zeit, als die Au-
tos gerade erst laufen lern-
ten, im Jahre 1907. Fur alle
Zeit ist damit der Superlativ
im Rallyesport vergeben.

Heute sind die Heldenjahre
des Rallyesports langst ver-
gessen. Allenfalls das all-
jahrliche ostafrikanische
Steppenrennen, die ,,Safari-

Rallye”, bietet noch einen
Hauch von Abenteuer.

Wer etwas erleben will,
braucht dennoch nicht unbe-
dingt in die Steppe. Die Auto-
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bahn Koln—Frankfurt kann
fur einen eiligen Rallyefahrer
mitunter aufregender sein als
irgendein Dschungelpfad In
Tansania. Aber wir sind oh-
nehin noch lange nicht auf
der Autobahn. Denn bei der
Inter-Rallye werden nicht nur
die Motorkrafte schneller
Wagen gepruft.

SChon viele Wochen vor
dem Start beginnt der wich-
tigste Teil der Rallye: Die Pla-
nung. Jeder Rallyefahrer ist
seines Gluckes eigener
Schmied. Den Kurs durch
Europa kann er selbst be-
stimmen. Ein genau ausge-
tufteltes Punktsystem zwingt
Zu einer generalstabsmabBi-
gen Planung. Unter funfzehn
Startorten ist zu wahlen:
London oder Bukarest, Ber-
lin oder Zagreb, Genf oder
Paris? Oder Wien? Vielleicht
Frankfurt? Oder doch besser
Munchen? Und was ist mit
Koln, Dusseldorf, Hannover.
Hamburg? Und Budapest?
Oder etwa Amsterdam?

Die erste Entscheidung ist
mit die schwerste und wich-
tigste. Denn mit der Wahl des
Startortes wird auch die wei-
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tere Route bis zum Zielort
Frankfrut schon in groben
Zugen festgelegt. Es bleiben
dann allerdings immer noch
genugend Fragen. Welche
Durchfahrtskontrollen (DK)
fahrt man an, welche Son-
derkontrollen (SK), welche
Zusatzkontrollen (ZK)? Wann
und wo wieviel Ruhezeit?
(Insgesamt 27 Stunden sind
Pflicht.) Wie lange Dbraucht
man fur die Strecke Torok-
szentmiklos—Nagykanisza?
Wie lange von der Stadt-
grenze Paris bis zum Place de
la Concorde? Ist die Frank-
furter Innenstadt am Don-
nerstag um vier schon wieder
verstopft? Wie lange bum-
meln die Zollner am Bren-
ner? Bekommt man in Ys-
sengeaux auch nachts einen
Poststempel? Ist die kleine
StraBBe zwischen Osijek und
Novi Sad asphaltiert? Wie
lange werden wir an der ju-
goslawisch-rumanischen
Grenze stehen?

Nach vier Wochen tufteln

und planen, umdurchdas An-
fahren moglichst vieler Kon-
trollorte auf die hochstmog-
liche Punktzahl zu kommen,.
naturlich innerhalb der vor-
geschriebenen Fahrzeit von
achtzig Stunden, denkt man
allmahlich nur noch in Kilo-
metern und Durchschnitts-
geschwindigkeiten. StraBen-
karten und Stadtplane aus elf
Landern werden zur abendli-
chen Pflichtlektiire. Man te-
lefoniert mit jugoslawischen
Postamtern und fallt der un-
garischen Handelsmission
auf die Nerven. Ein rumani-
scher Automobilclub wird
ebenfalls bemiht. Ein Anruf
auch bei der Frankfurter
Wetterwarte. Die Wetterfro-
sche quaken vor Vergniigen.
Das mittelschwere Tief uber
der Biskaya |aBt alles offen.
fur Holland wie fiur den

Balkan gleichermaBen.
Trube Aussichten.

Wir fahren immer noch mit
dem Finger uber die Land-
karte. Gut hundert Schmier-
blatter sind voll gekritzelt.
Streckenplane, Zeitplane,
immer wieder. Fest steht nur
eins: Der NennungsschlufB3.
SchlieBlich mussen wir uns
entscheiden. Wir einigen uns
auf Munchen als Startort. Ei-
nen Tag spater (zu spat) wird
uns klar: Zagreb oder Frank-
furt ware besser gewesen,
auch Wien oder Amsterdam.

Die Hoffnung auf eine gute
Plazierung wird schon vor
dem Start zu Grabe getragen.
Sollen wir uberhaupt noch
fahren?

Munchen, 9. April, 9.34 Uhr:
Start-Nummer 81 wird auf die
Reise geschickt. Miserables
Wetter: Schneetreiben und
boiger Wind. Schon die erste
Ampel zeigt , Rot‘. 35 Se-
kunden warten. Wir haben
uns ausgerechnet, dall wir
noch uber tausend Ampeln
passieren werden. Wieviel ist
1000 x 35?7 GewiB3, ganz ein-
fach — 35000. Aber wie viele
Minuten sind das? Oder gar
schon Stunden? BloB nicht
weiterrechnen!

Der Co-Pilot fummelt sowig-
so schon wieder am Zeit-
plan herum. , Rosenheim,
Postamt, 10.35 Uhr'‘, heilt
der erste Auftrag. Das
Schneetreiben wird dichter,
die Autobahn wird zur
Rutschbahn. Und das im
April. Kurz vor dem Start ha-
ben wir es erfahren: Im Start-
ort Frankfurt strahlender
Sonnenschein, auch in Ber-
lin, Amsterdam, Zagreb. Sol-
len wir Uberhaupt noch wei-
terfahren?

Rosenheim, 9. April, 10.17
Uhr: Statt 61 Minuten haben

. die letzten Minuten

wir nur 43 Minuten fur die er-
sten 69 Kilometer gebraucht.

Was gibt es eigentlich bei
dieser Rallye zu gewinnen?

Ein murrischer Postmensch
knallt uns den ersten Stem-
pel in die Bordkarte. Die er-
sten 13 Punkte. ., Wieviel
kommen denn da noch, he?*
Die Antwort ertibrigt sich. Der
nachste bittet zum Stempel.
Start-Nummer 80, vier Minu-
ten vor uns gestartet. Zufrie-
dene Mienen bei Start-Num-
mer 81.

I)as Schneetreiben laBt
nach, die Stimmung steigt.
Allerdings nur bis kurz hinter
Innsbruck. Dann steigt nur
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noch die StraBe (einschlieB-
lich Schneematsch). Schlit-
ternd und schlingernd uber
den Brenner. Rechts und
links stapeln sich die Lkw. Ki-
lometerlang. Zum Gluck ha-
ben die italienischen Zoliner

diesmal nichts gegen Rallye-
wagen.

Der Co-Pilot nagt schon wie-
der am Zeitplan herum. Die

Uhr lauft schneller, als der
Wagen rutscht. In Trento 15

Minuten Ruckstand auf un-
sere Sollzeit. Weiter im dich-
ten Regen uber die Auto-
strada nach Treviso. Noch
funf Minuten Ruckstand. Zur
jugoslawischen Grenze. Das
Gesicht unter der Schirm-
mutze legt sich in Falten.
“Wer ist das?‘ Das Foto im
Reisepal ist tatsachlich alte-
ren Datums. ,.Pal3 nicht kor-
rekt!"”* Das Mil3trauen wachst.

Drei Zollner sturzen sich auf
den Kofferraum. Unser Ral-
lye-Vorrat wird beschnup-
pert. Achtzig Liter Benzin,
zwolf Liter Birnensaft, sechs
Liter Motorol. ,,In Ordnung!”
Aber das Foto im Reisepal.
Der Beamte kneift beide
Augen zusammen, statt we-
nigstens eins zuzudrucken.

Wieder Kopfschutteln. Unser
Zeitplan gerat allmahlich vol-
lig durcheinander.

Start-Nr. 80 passiert gerade
die Grenze. Ohne Verzoge-
rung'!
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Das Foto im Personalauswels
kommt auch nicht besser an.
Ein letzter Versuch mit dem
Presseausweis. Das Gesicht
unter der Schirmmutze hellt

sich auf. Das Foto scheint zu

gefallen. , Gute Fahrt!” Die
konnen wir brauchen.

Zagreb, 9. April, 19 Uhr: Der
Co-Pilot macht die erste Zwi-
schenrechnung: 967 Kilome-
ter. 9:26 Stunden Fahrzeit, 15
Minuten Verspatung. Erste

durchs Gesicht,

Pflicht-Ruhezeit (neun Stun-
den). Tanken, essen, rechnen
(Zeitplan-Mathematik), dann
schlafen (im Wagen). Eine
Wagenwasche um Mitter-
nacht durch die StraBenrei-
nigung. Zwei Stunden spater
Ausweiskontrolle.

lagreb. 10. April, 4 Uhr:

Merkwurdige Gestalten im
Hotel Esplanade. Weille und
blaue Overalls im Foyer.
Mude, ungeduldig, abge-
spannt, angespannt. Warten
auf die Weiterfahrt. Ein Team
kommt gerade aus Bukarest.
. MiststraBe’*, schimpft der
Co-Pilot. Ein Kotflugel ist
rechts stark zerbeult. Jeder
schimpft auf irgendwas. Aufs
Wetter, auf Zollner, auf Post-
beamte — oder auf den Co-
Piloten.

DraufBen, direkt vor dem
Hauptportal, liegen zwel un-
ter threm buntbeklebten Ve-
hikel. Die beiden hammern

wie wild an der Hinterachse

herum. Morgens um vier.

.Wie war’s in Osijek?" wol-
len wir wissen. , 0Osijek?"
wiederholt der eine und
wischt sich die Autoschmiere
..da haben

wir zwanzig Minuten verlo-

ren.'' Mehr i1st nicht rauszu-
Kriegen.

Wir fahren nach Osijek. 292
Kilometer uber den
put'’, eine typisch jugosla-

LJAuto-

wischen Mischung aus Auto-
bahn und Feldweg. ,Da
brauchen Sie mindestens
drei Stunden', hat uns der
Portier im Esplanade erklart.
Unser Zeitplan ist anderer
Meinung: Nur 2:15 Stunden
sind vorgesehen. Wir schaf-
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fen’s gerade so. Punkt 6.15
Uhr knalltein muder Beamter
den Stempel ins Bordbuch.
,MaBarbeit'‘, bestatigt der
Co-Pilot. Der Morgen hat gut
angefangen.

Die Stimme der DDR" Dbe-
gleitet uns mit Fruhmusik.
Weiter Richtung Novi Sad.

Dagibt es eine Abkurzung ,
,oben

meint der Co-Pilot,
herum. uberdie kleine, weille
StraBBe.”" AIlsO

.oben herum',

fahren wir
immer In

Sichtweite der Donau.

I)er Co. rechnet mal wieder:
Wenn wir bis Novi Sad die
15 Minuten Verspatung von
gestern aufholen, konnen wir
in Rumanien .. .”" Weiter
kommt er nicht. Die , kleine,
weiBe StraBBe'’ hat sich hinter
einer Biegung jah In ein
Trummerfeld verwandeilt.
Schlaglocher wie Granat-
trichter. Statt Asphalt nur
noch Geroll. Und das alles bei
Tempo 140. Die StoBdampfer
schlagen durch; es kracht, als
wurde der Wagen durchbre-
chen. Hundert Meter Hexen-
tanz, wie 1hn keine Test-
strecke bietet. Dann endlich
konnen wir anhalten. Meter-
hohe Staubwolken vor und
hinter uns. Weiter mit ge-
bremstem Schwung. Im Sla-
lom durch Locher, Boden-
wellen und Geroll. Wer diese

StraBe auf die Karte einge-
zeichnet hat, muB einen Be-
ratervertrag mit Sto3damp-
fer-Fabrikanten haben. Nach
dreiBig Kilometern Trum-
merpfad haben wir das
Schlimmste uberstanden.

Novi Sad, 10. April, 7.50 Uhr:
Wir haben jetzt dreiBig Minu-
ten Verspatung. Zwei Polizi-
sten laufen hinter uns her,
weil wir vor dem Postamt
mitten auf der Stralle gewen-
det haben. Wir gucken starr
geradeaus und geben Gas.
Das hintere Nummernschild
st ohnehin stark ver-
schmutzt. Kein Wunder nach
30 Kilometer Geroll. Sollen
die Jugoslawen doch bessere
StraBen bauen!

Bis zur rumanischen Grenze
iIst es nicht mehr weit. Immer
Richtung Zrenjanin. Wieder
haben die Jugoslawen mit
Asphalt gespart. Und dann
haben sie auch noch eine
Brucke vergessen. Statt des-
sen ein HolzfloB, das von el-
nem kleinen Dampfer an ei-
nem Stahlseil uberdie Donau
gezogen wird. Naturlich ist
das FloB gerade am anderen
Ufer. Langsam, aber gar nicht
sicher, kommt es heruberge-
schaukelt. Nach einer knap-
pen halben Stunde schwim-
men wir fur funf Dinar und
funfzig Para ebenfalls auf
den schonen blauen Donau-
wellen. Dann wieder sieben
Kilometer Steine, Sand und
Staub. Ein Eselskarren und
zwel Pferdefuhrwerke wer-
den muhsam uberholt.

In einem namenlosen Nest 1St
die Stralle i
stiernackigen

verstopft, mit

Rinadviechern
und freundlichen
Bauerinnen. Wir mussen on-
nehin Benzin nachfullien.
Raus aus dem Wagen, Kof-
ferraum auf, Benzinkanister
raus. Sechzig Liter in zwel
Minuten. Inzwischen ist das
ganze Dorf zusammengelau-
fen. Wir zwingen unsere
zweihundert Pferdestarken
durch halb soviel Rinder-
krafte.
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An der rumanischen Grenze

weht ein scharfer Wind. Nicht
nur wegen des Sandsturms,
der der Spitzengeschwindig-
keit unseres BMW fast Kon-
kurrenz macht. Ein Grenz-
soldat halt sich muhsam aut
den Beinen, glotzt uns teil-
nahmslos an und ruhrt sich
nicht. Ein anderer bedeutet
uns zu warten.

Nach dreiBig Minuten geht
endlich eine Tur auf. Der
Sturm schmettert sie gegen
die Wand. Ein Zollbeamter
kommt hinterhergestolpert,
nimmt unsere Passe entge-
gen und verschwindet wie-
der. Glas Kklirrt. Doch die
Scherben bringen uns kein

offnet sich wi die [ur,
wieder schlagt der Sturm sie
mit voller Wucht gegen die
Wand. Das Visum des Ko-Pi-
loten durch die rumanische
Botschaft in Bonn sei nicht in
Ordnung, weil der Herr Bot-
schaftssekretar sich beim
Datum verschrieben habe.

Der Ko-Pilot verzwelifelt. Un-
ser Zeitplan wird vollig auf

den Kopf gestellt.

Drei Zollbeamte durchsu-
chen nun den Wagen. Foto-
apparate und Filmkamera
werden genau uberpruft, die
7ahl der Filme notiert, alle
Kanister geoffnet. SchlieBlich
findet einer unsere ,,Bord-
Bank‘‘, begutachtet Franken
aller Art (franzosische, belgi-
sche. Schweizer, Luxembur-
ger), Schillinge, Dinare, Lire,
Forinth, Gulden, D-Mark und
—zuunserem Ungluck —auch
rumanische Lei. 600 an der
Zahl. Der Gegenwert von 66
Mark wird beschlagnahmt.
Schwarzgeld, meint der
Beamte lakonisch. Wir ver-
wunschen die Deutsche Bank
in Frankfurt, die uns das
,Schwarzgeld‘ ganz offiziell
und kommentarlos gewech-
selt hat, obwohl!| die Einfuhr
von rumanischem Geld In
Rumanien verboten ist.

Gluck. Nach einer Stunde Eine weitere Stunde vergenht.
[SIND WIR HER RUF 2 A WEDER NOCH, SONDER
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tung Uber das konfiszierte
Geld ausgestellt. Nach ins-
gesamt drei Stunden durfen
wir endlich weiter. Kein an-
derer Wagen hat in dieser
7eit den Grenzubergang
passiert. Sollen wir uber-
haupt noch weiterfahren?

Finf Kilometer weiter haben
wir wieder Zeit zum Nach-
denken. 15 Minuten warten
vor einer geschlossenen
Bahnschranke. Zweil rumani-
sche Lastwagenfahrer ma-
chen Picknick am Stral3en-
rand. Der Ko-Pilot rechnet
und rechnet. Die punkte-
trachtigen Sonderkontrollen
Craiova und Cluj werden
schweren Herzens gestri-
chen. Das erspart uns rund
500 Kilometer. Unsere Ver-
spatung ist damit wieder
ausgeglichen.

I]ber Timisoara, Vinga,
Arad, Oradea zur ungari-
schen Grenze. 250 Kilometer
Rumanien in knapp drei
Stunden. Genauso lange ha-
ben wir morgens an der
Grenze gestanden. Nur nicht
daran denken! Der Sturm
wirbelt einen Dachziegel auf
die Motorhaube. Nun hat
auch der Wagen einen tiefen
Eindruck von Rumanien.

Vorbei an Zigeuner-ldyllen
wie aus kitschigen Filmen.
Ziehbrunnen und Schafher-
den. Nur unser Rallyewagen
als Stilbruch. Junge Frauen
winken uns zu. Wenn wir's
bloB nicht so eilig hatten!

Wieder rumanische Zollbe-
amte. Doch diesmal gehts
schnell. Auch die ungarische
Kontrolle ist in knapp dreil3ig
Minuten Uberstanden. Son-
derkontrollort Torokszent-
miklos: Wir suchen das Post-
amt. Die Verstandigung be-
reitet erstmals Schwierigkei-
ten. Doch Vorsorge ist alles.

Auf einen Zettel haben wir
uns die entsprechende Frage
vorher von einer Ungarin
aufschreiben lassen: , HoOl
van kérem a Posta?'' Der er-
ste, dem wir den Zettel zei-
gen, schreibt flugs die Ant-
wort darunter: ,Ha egyene-
Sén megy a nagy téren at,
JObbra a masodik utca. Ott a
harmadic haz.*

Wir finden das Postamt trotz-
dem. Auch das Interconti-

nental-Hotel in Budapest
(DK) und das Postamt IDvon
Nagykanisza (SK). Um Mit-
ternacht Gber die unga-
risch-osterreichische Gren-

zZe. Ein_ Packchen Pfefferminz
und eine Stange Kaugummi
beschlet_migen die Kontrolle
ungemein. Binnen vier Minu-
ten ist alles erledigt.

Von Wien 1000 Kilometer Au-
tobahn bis Novara. ,,.Da wird
Dampf gemacht”, meint der
Co-Pilot. Der Zeitplan gibt
uns sechs Stunden und funf-
zig Minuten. Wir beginnen
mit Tempo 200. Sonderkon-
trollein Enns. Der Herr Amts-
vorsteher ist sauer. Um 2.30
Uhr wird er aus dem Schlaf
gerissen. Der Co-Pilot |aBt in
der Eile eine italienische
Briefmarke abstempeln.
Mona Lisa lachelt unter ei-
nem oOsterreichischen Stem-
pel. Der Herr Amtsvorsteher
wird zum zweitenmal gebe-
ten. Jetzt hat alles seine (Ral-

lye-)Ordnung.

Wieder auf die Autobahn.
Unser 1000-Kilometer-Ren-
nen wird jah von einem
Schneesturm gestort. Von
Tempo 200 auf Tempo 20.
Vor uns rutscht jemand in die
Leitplanke. Die Rader verlie-
ren in dem knocheltieten
Schneematsch den Halt. Die
Flocken tanzen wie tausend
kleine Teufel im Halogen-
Licht. Bis Rosenheim alle
dreiBig Minuten Fahrer-
wechsel. Es flimmert nur SO

vor den Augen.

Brenner, zweiter Teil: S’gatt
Schneematsch nun  eine
dicke Eisdecke auf der
StraBe. Links und rechts me-
terhohe Eiswande. Ein klei-
nes Paradies fur Bobfahrer.
| eider haben wir Rader statt
Kufen. Wieder alle dreiﬁlg

cherungen schlagen dur;h.
werden vom Co-Piloten wah-
rend der Fahrt ersetzt.

Novara, 11. April, 10.15 Uhr:
Unser 1000-Kilometer-Ren-
nen hat drei Stunden langer
als geplant gedauert. Jetzt
brennt die Sonne vom Him-
mel. Ilvrea, Aosta. Hier sollte
man bleiben, statt immer
weiterzuhetzen. Eine traum-

haft schone Kulisse. Ferien-
stimmung im Rallyewagen.
Weiterfahren oder nicht? Die
Entscheidung hangt am sei-
denen Faden. Der letzte Fun-
ken Ehrgeiz treibt uns weiter.

Durch den Mont-Blanc-Tun-
nel nach Genf. Weiter nach
Lyon. 11_April, 18.15 Uhr: Ein
unubersehbares Verkehrs-
chaos. Wir stellen uns hinten
an. Was soll’'s. Laut Zeitplan
hatten wir vor vier Stunden
hier sein sollen. Ein Taxifah-
rer erbarmt sich unser, spieit
den Lotsen. Eine junge Post-
beamtin macht uns Mut: ,.Da
waren schon welche vor zwei
Tagen hier, die hatten aber
noch nicht so viele Stempel.”

“undert Kilometer weiter
sudlich und ein paar hundert

Meter hoher liegt Yssen-
geaux, Sonderkontroliort mit
der hochsten Punktzahl.
Wieder Schnee und Eis. Dann
uber Roanne und Auxerre
nach Paris.

Place de la Concorde, 12
April. 1.40 Uhr: Seit genau 45
Stunden und 40 Minuten sind

wir jetzt auf den Beinen, das

heiBt auf den Radern. 3610
Kilometer von Zagreb nach
Paris. Die schwerste Etappe
ist uberstanden. Pflicht-Ru-

hezeit bis 8. 40 Uhr. Wir sind
todmude und konnen doch
nicht schlafen.

in der nachsten Nacht holen
wir den Schiaf nach: Pflicht-

ruhezeit in Amsterdam.

Reims, Luxemburg, Trier,
Neuwied, Frankfurt, Koln,
Remscheid, Dusseldorf, Es-
sen, Antwerpen, Tilburg lie-
gen hinter uns. Ein schweres
Gewitter bei Wuppertal und
Strom-Ausfall in Frankfurt
zur Rush-Hour (unser Gluck:
Keine Ampel zeigte , Rot").
Die Sonderkontrollen Ypern
und Namur haben wir ausge-
lassen. Nur noch dreiig Mi-
nuten Verspatung.

Amsterdam, 13. April, 5.48
Uhr: Unser letzter Rallyetag.
Um 20.34 Uhr mussen wir
wieder in Frankfurt sein.
Noch 1254 Kilometer und elf
Kontrollpunkte. Die Zeit
drangt. Auf dem langen
Deich nach Leeuwarden.
Uber dem IJssel-Meer geht
die Sonne auf. Von West-
friesland nach Ostfriesland.

Emden, Itzehoe, Lubeck,
Hamburg, Hannover. Freitag
nachmittag. Der Ko-Pilot

beiBt auf seinem Daumen
herum: . BloB keine Stau-
ung!”

nie Beschworung hilftnicht.
Zwischen Northeim und Als-
feld noch mal Schneegesto-
ber. Es wird stockdunkel.
Zwei Unfalle auf der Gegen-
fahrbahn. Blaulicht und Ma-
gnesiumfackeln. Wir stecken
fest. Vor uns Wagendacher,
so weit wir sehen konnen.
Noch gut zwei Stunden Zeit.

Alsfeld, 13. April, 19.43 Uhr:
Fur uns ist es funf Minuten
vor zwolf. Letzte Sonderkon-
trolle vor dem Ziel. Noch 51
Minuten fur 113 Kilometer.
Das Bangen halt an. Auto-
bahn, dritte Spur links. Die
Tachonadel pendelt bei 200.
Ein beruhigendes Gefuhl, je-
denfalls, wenn man’s eilig
hat.

Frankfurt, Hotel Interconti-
nental, 20.27 Uhr: Noch sie-
ben Minuten bis zur Zielan-
fahrt. Wer zu fruh kommt,
wird ebenfalls bestraft.
Start-Nummer 80 rolit vorbei.
.Wie war’s in Osijek?" Blitz-
lichter, Blasmusik und Sekt.
87 von 114 gestarteten Wa-
gen haben das Ziel erreicht.
Eine Nacht lang rechnen die
Organisatoren. Die Bordbu-
cher werden ausgewertet.
1338 Punkte fur Start-Nr. 81,
funfter Rang. Zwei Pokale
und eine Flugreise. Wir
freuen uns. In Osijek war's
schon. Rolf Heggen
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