Nadtytul: RAPORT. RAJDOWY SMAK WOLNOSCI I PRZYGODY
Tytul: PRZEPRASZAM, KTOREDY DO TOROKSZENTMIKLOS?

Rys. z lewej strony tytutu: Pierwsze godziny...
Rys. z prawej strony tytutu: ... i ostatnie minuty

By w ciggu osiemdziesi¢ciu godzin dotrze¢ z Monachium do Frankfurtu nie potrzeba
w zasadzie samochodu, a juz na pewno nie dwustukonnego auta rajdowego z przednim
spoilerem, amortyzatorami gazowymi, elektronicznym wtryskiem i watkiem rozrzadu w
glowicy. Mozna spokojnie znad Izary nad Men przej$¢ pieszo, a po drodze odsapna¢ w
schronisku w gérach Spessart. Nam jednak zajeto to cate osiemdziesiat godzin, choé¢
mieli$my przedni spoiler, amortyzatory, moc 200 KM, itd.

Cos podobnego zdarza si¢ tylko zawodnikom rajdowym. Ratujac honor nasz
i naszego wehikutu, bmw 633 CSi, wyjasniamy; Nie odwiedziliSmy wspomnianego
schroniska, ze stolicy Bawarii ruszyliSmy najpierw do Innsbrucka, nast¢pnie przez przetecz
Brenner do Trydentu, stamtad do Treviso. Dalej via Lubliana, Zagrzeb, Osijek, Nowy Sad do
Rumunii. Tam szlak prowadzit przez Timisoarg, Arad i Oradeg; z kolei na Wegrzech przez
Torokszentmiklos i Budapeszt do Nagykanisza. Potem pojechaliSmy do Wiednia, Enns,
ponownie przez Brenner do Novary, Ivrei i Aosty, tunelem pod Mont Blanc do Genewy, z
Genewy kolejno do Yssengeaux, Lyonu, Roanne, Auxerre, Paryza, Reims, Luksemburga,
Trewiru, Neuwiedu - wreszcie do Frankfurtu.

Czy wypelnilo to osiemdziesigt godzin? Oczywiscie, ze nie. Zaledwie 61 godzin 16
minut. Pozostato nam jeszcze doktadnie 18 godzin 44 minuty. Dos¢, by wybra¢ si¢ jeszcze w
trase, choéby taka: Frankfurt - Kolonia - Remscheid - Diisseldorf - Essen - Antwerpia -
Tilburg - Amsterdam - Leeuwarden - Emden - Itzehoe -Lubeka - Hamburg - Luneburg -
Hanower - Nordheim-Alsfeld - Frankfurt. I zrobito si¢ faktycznie osiemdziesigt godzin, co do
minuty. Dwiescie koni (mechanicznych) przegalopowato 7033 kilometry. Opony do
utylizacji, zaloga zmaltretowana - po co? Nawet starzy wyjadacze rajdowi nie bardzo
potrafig odpowiedzie¢. Aby uprawia¢ ten sport, nie trzeba koniecznie by¢ catkiem
pomylonym, ale odrobina szalenstwa przydaje si¢.

Opisywanej tu czterodniowej odysei samochodowej przez jedenascie krajow, czyli
Inter-Rallye, daleko do najbardziej fantastycznych przedsiewzig¢ w branzy. Jest rajd przez
kawat kuli ziemskiej, Londyn - Bombaj - Sydney (16 000 kilometréw). Byl tez niewiele
krétszy, za to dajacy wiekszg szanse na nieoczekiwane przezycia - z Pekinu do Paryza, i to w
epoce, gdy auta dopiero uczyly si¢ jezdzi¢, w roku 1907. Trudno w tej dyscyplinie o wyczyn
wszechczasoéw.

Zlote lata sportu rajdowego dawno odeszly w niepamieé (podkresienie BK),
niemniej coroczny Rajd Safari po wschodnioafrykanskiej sawannie oferuje jakas doze
przygody. )

Mitosnik mocnych wrazen nie musi weale szuka¢ ich na sawannie. Smiganie
autostradg Kolonia - Frankfurt bywa nieraz bardziej ekscytujace niz przedzieranie si¢
duktami przez tanzanskg dzungle. Ale zostawmy na razie autostrady, poniewaz Inter-Rally to
proba nie tylko dla aut z mocnymi silnikami.

Wiele tygodni przed startem zaczyna si¢ najwazniejsza cz¢$¢ imprezy: planowanie.
Tu kazdy zawodnik jest kowalem swego szczescia, samodzielnie wyznacza tras¢ przez
Europe. Ogranicza go regulamin i starannie obmyslony system punktacji. Ma do wyboru start
z pi¢tnastu miejscowosci; Londyn, Bukareszt, Berlin, Zagrzeb, Genewa? ewentualnie Paryz,
albo Wieden czy Frankfurt? Nie lepiej Monachium? Czemu nie Kolonia, Diisseldorf,
Hanower albo Hamburg? A Budapeszt badZ Amsterdam?
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Pierwsza decyzja okazuje si¢ najtrudniejsza i najwazniejsza; okreslajgc punkt wyjscia
zarazem ustala si¢ w ogdlnych zarysach droge do mety we Frankfurcie nad Menem.
Do rozstrzygnigcia pozostaje nadal sporo kwestii. Ktore ,,zwykle” punkty kontroli przejazdu
(PKP), ktore punkty kontroli specjalnej (SK), a ktore punkty kontroli dodatkowej (ZK)
zaliczy¢? Gdzie i kiedy wyznaczy¢ sobie odpoczynek i na jaki czas? (koniecznie 27 godzin
tacznie). Ile minut zajmie przejazd z Tor6kszentmiklos do Nagykanisza, a ile od granicy
Paryza do placu Zgody? Czy centrum Frankfurtu w czwartki o godzinie czwartej bywa
zakorkowane? Czy przeciaga si¢ odprawa celna na przeteczy Brenner? Czy w Yssengeaux
uzyska si¢ stempel pocztowy nawet w srodku nocy? A czy drozka z Osijeku na Nowy Sad ma
nawierzchni¢ asfaltowa? Jak dlugo postoimy na granicy jugostowiansko-rumunskiej?

Po czterech tygodniach projektowania i precyzyjnych przymiarek glowe wypetniaja
juz wylacznie dane wyrazone w kilometrach (odlegtosci) oraz w kilometrach na godzing
(Srednia predkos¢). Chodzi o to, by zdoby¢ maksymalna liczbg¢ punktow zaliczajgc mozliwie
wiele placéwek kontrolnych, ma si¢ rozumie¢ w ciagu przepisowych osiemdziesieciu godzin.
Obowigzkows lekturg sg co wieczér mapy drogowe i plany miast z jedenastu panstw. Trzeba
dodzwoni¢ si¢ do urzedow pocztowych w Jugostawii, naprzykrza¢ wegierskiemu
przedstawicielstwu handlowemu, réwniez automobilklubowi rumunskiemu. Jeszcze telefon
do meteorologé6w z Frankfurtu - mita pogodynka poinformuje, ze rozbudowany uktad
baryczny niskiego cisnienia znad Zatoki Biskajskiej przyniesie dobrg albo ztg aure do
Holandii badz na Batkany; prognozy niejasne i mato optymistyczne.

Rysunek (dymki): Pyta Kierowca: na Koloni¢ czy Amsterdam...? Mam trzymac¢ si¢
drogowskazow na Sachsenhausen czy na teren targow???

Dyktuje Pilot: Czwarty bieg pelny gaz! Jeszcze 18 godzin i 44 minuty do Frankfurtu. Przez
Koloni¢, Amsterdam, Lubek¢, Hamburg, Nordheim.

[Str. 2]

Na razie podrézujemy palcem po mapie. ZapekniliSmy bazgrotami pewnie sto kartek:
trasy, wyliczenia godzinowe - wcigz na nowo. Pewny jest tylko termin zgloszen. Nalezy si¢
wreszcie zdecydowad. Ustalamy start w Monachium. Nastgpnego dnia ( juz po terminie
zgloszen) mamy pewnos¢: lepszy bylby Zagrzeb lub Frankfurt, takze Wieden czy
Amsterdam.

Z nadzieja na dobry wynik konicowy zegnamy si¢ wiec juz z gory przed startem. Czy
W tej sytuacji warto w ogole jechac?

Monachium, 9 kwietnia, godzina 9,34. Samochdd z numerem startowym 81
wypuszczony na tras¢. Pogoda okropna, zamie¢ $niezna, porywisty wiatr. Zaraz po starcie
tapiemy czerwone $wiatlo, 35 sekund oczekiwania. Wykalkulowalismy, ze bedziemy mijac¢
ponad tysiac takich sygnalizatoréw. Ile to jest 1000 x 35? Oczywiscie 35 000. Ile minut to
wyniesie? Moze nawet godzin? Lepiej nie liczy¢!

Pilot siega po rozktad jazdy.

- Rosenheim, poczta, godzina 10,35 - dysponuje.

Zamie(¢ gestnieje, autostrada zmienia si¢ w slizgawke. W kwietniu! Chwile przed startem
dowiedzieliSmy si¢, ze we Frankfurcie stonecznie, podobnie w Berlinie, Amsterdamie,
Zagrzebiu. Czy w ogole jecha¢ dalej?

Rosenheim, 9 kwietnia, godzina 10,17. Zamiast 61 minut zuzyliSmy tylko 43 na
pierwsze 69 kilometrow. Co wlasciwie mozna zyska¢ w tym rajdzie?

Mrukliwy urzednik z hukiem wbija nam pierwszy stempel do karty drogowe;.
ZaliczyliSmy pierwsze 13 punktow.
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- Ilu jeszcze tu przyjdzie, he? Odpowiedz okazuje si¢ zbyteczna, nastepny zawodnik juz sie
zglasza. To numer 80, wyruszyt cztery minuty przed nami. Uradowane twarze ekipy numer
81.
Zamiec¢ stabnie. Podnosi si¢ nastroj, ale tylko dopoki nie miniemy Innsbrucka. Wtedy do gory
idzie juz tylko droga i grubosé pokrywy btota posniegowego. Rzuca nas na boki gdy
przebywamy §liska przelecz Brenner, pomiedzy kilometrowymi sznurami ciezarowek. Na
szczegscie wloscy celnicy nie maja tym razem zastrzezen do samochodow rajdowych.

Pilot przeglada znéw rozpiske¢ czasowa. Zegarek idzie szybciej niz auto zsuwa si¢ w
dot. Do Trydentu sp6znilismy si¢ 15 minut wzgledem planu. W ulewnym deszczu posuwamy
si¢ autostrada do Treviso, nadrabiajac chociaz 10 minut. Teraz do granicy jugostowianskiej.
A tam...

- Kto to jest? - twarz pod stuzbowa czapka zasepia sig.

Zdjecie w dokumencie rzeczywiscie okazuje si¢ niezbyt aktualne.
- Paszport wadliwy!

Wzbiera nastrdj nieufnosci.

Trzej celnicy rzucaja si¢ do bagaznika. Lustrujg nasze zapasy: osiemdziesiat litréw

benzyny, dwanascie litrow soku z gruszek, szes¢ litrow oleju silnikowego.

- W porzadku!

Problemem jest podobizna w paszporcie. Urzednik celny zaciska obie powieki, a powinien
tylko przymkna¢ (jedno) oko. Znow kreci glowa. Nasz harmonogram catkiem si¢ wali.

Numer 80 wlasnie przekracza granicg. Bez zbednej zwloki!

Fotografia w dowodzie osobistym nie lepsza. Ostatnia proba z legitymacja prasows -
oblicze pod stuzbowa czapka rozjasnia si¢. To zdjecie chyba sie spodobato. Zyczg nam
,»szczesliwej podrézy“; wlasnie tego potrzebujemy.

Zagrzeb, 9 kwietnia, godzina 19,00. Pierwszy tymczasowy rezultat: wedlug obliczen
pilota przebylismy 967 kilometrow w 9 godzin i 26 minut, poslizg czasowy wynosi
kwadrans. Pierwszy obligatoryjny odpoczynek, dziewigciogodzinny. Tankujemy paliwo,
posilamy sie, uscislamy harmonogram (matematyka stosowana), potem $pimy w
samochodzie, ktory okoto poinocy obmywa uliczna polewaczka. Dwie godziny pdzniej
musimy okaza¢ paszporty strézom porzadku.

Zagrzeb, 10 kwietnia, godzina 4,00. We foyer hotelu ,,Esplanade® osobliwi goscie w
biatych i niebieskich dresach. Zmeczeni, zniecierpliwieni, spigci albo rozluznieni. Niedlugo
wyrusza w dalszg tras¢. Wlasnie dociera zaloga od strony Bukaresztu.

- Cholera, co za droga! - klnie pilot.
Prawy blotnik majg wgnieciony. W ogdle wszyscy narzekaja - na pogode, celnikow,
pocztowcow, albo na wlasnego nawigatora.

Na zewnatrz, tuz przed glownym wejsciem, dwaj ludzie leza pod przyozdobionym
réznobarwnymi nalepkami autem i z dzikim zapatem pukaja mlotkami w okolicach tylnej osi.
A jest czwarta na ranem.

- Jak bylo w Osijeku? - chcemy si¢ od nich dowiedzie¢.

- W Osijeku? - powtarza jeden, rozmazujac sobie smar na twarzy - straciliSmy dwadziescia
minut.

Wiecej informacji uzyskaé nie sposob.

Pedzimy wigc do Osijeka, 292 kilometry typowo jugostowianskg hybryda autostrady i
drogi polnej, zwang ,,autoput. Portier z ,,Esplanady* ostrzegal, ze przejazd potrwa co
najmniej trzy godziny. Wbrew temu zaplanowalismy tylko na dwie godziny i kwadrans -

.... 1 wykonalismy plan.
Rys. (dymek): On méwi, ze musimy tu poczekac, az znow bedziesz miat brode jak na zdjeciu
W paszporcie
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Doktadnie o 6,15 umeczony poczmistrz przystawia nam datownik w karcie drogowe;.
- Scisle wedtug programu - potwierdza pilot.
Dzien dobrze si¢ zaczat.

Towarzyszy nam poranna muzyka z rozglosni ,,Glos z NRD” -, Stimme der DDR* .
Teraz kierunek - Nowy Sad.

- Mamy skrét — zapewnia pilot - goéra, tg boczna, bialg droga.
Kierujemy si¢ wigc ,,na gorg*, wcigz majac Dunaj w zasiggu wzroku.

Pilot wytrwale prowadzi obliczenia:

- Gdy do Nowego Sadu zniwelujemy wczorajsze pigtnastominutowe opoznienie, zdotamy w
Rumunii...

Urywa. ,,boczna biata droga®, za zakrgtem przeksztalca si¢ nagle w wertepy. Dziury niczym
kratery po wybuchu granatu, zamiast asfaltu zwir, a wpadamy na to z predkoscig 140
km/godz. Amortyzatory nie wytrzymuja, trzeszczenie jakby pojazd zamierzal si¢ przetamac.
Sto metrow czarciego tanca, jakiego zaden tor do ekstremalnych testow nie zapewni.
Nareszcie zatrzymujemy si¢ w wysokiej chmurze pyhu. Potem znéw toczymy sie, ale
ostroznie, niesSmialo, slalomem migedzy wybojami, dotkami, koleinami, wcigz po zwirze. Kto
umiescil takg droge na mapie, musi by¢é w zmowie z producentami amortyzatoréw. Jakos
przejechaliSmy koszmarne trzydziesci kilometrow, dalej byto juz lepie;.

Nowy Sad, 10 kwietnia, godzina 7,50, czyli trzydziesci minut straty. Dwaj policjanci
biegng w naszg strong¢, gdy przed urzgdem pocztowym zawracamy w niedozwolonym
miejscu. Udajemy, ze ich nie widzimy i dodajemy gazu. Tylna tablica rejestracyjna z
pewnoscig jest mocno zabrudzona po trzydziestokilometrowej jeZdzie po sypkiej
nawierzchni. Niechze Jugostowianie zbuduja lepsze drogi!

Juz niedaleko do Rumunii. Kierujemy si¢ na Zrenjanin. Tutaj tez gospodarze
oszczedzali na asfalcie. Na domiar ztego zapomnieli postawi¢ most. W zamian zapewnili
drewniang tratwe, ktorg maly parowiec wlecze przez Dunaj na stalowej linie. Naturalnie, jest
teraz przy drugim brzegu. Powoli, jakby niepewnie, kotyszac si¢, przepltywa na nasza strong.
Juz po pot godzinie, uisciwszy pigé dinardw i pigédziesiat para zeglujemy po pigknych,
modrych falach. Za rzekg siedem kilometréw kamieni, piasku i kurzu. Nietatwo wyprzedzi¢
zaprzezony w osta wozek i dwie fury ciagniete przez konie.

W osadzie o niewiadomej nazwie trakt zapchany bydiem o byczych karkach i
sympatycznymi starymi wiesniaczkami. Bezwzglednie trzeba dola¢ benzyny. Wyskakujemy
z pojazdu, otwieramy bagaznik, wyciggamy kanistry. W ciggu dwoch minut wpuszczamy do
baku sze$édziesiat litrow, tymczasem zbiega si¢ cala wies. Naszymi dwustu konmi
przebijamy si¢ przez setk¢ bydlat.

Na granicy rumunskiej wiatr w oczy - mniejsza o ten wzniecajacy burzg piaskowa, w
predkosci doréwnujacy najwyzszym osiggom bmw 633 CSi. Gorzej, ze z trudem
utrzymujacy si¢ na nogach Zotnierz tylko gapi si¢ apatycznie, nie podchodzi.

Po pét godzinie otwieraja si¢ jakie$ drzwi, natychmiast przez wichurg rzucone o
scian¢. Wynurza si¢ celnik, staniajac sie, utykajac. Bierze paszporty i znika. Styszymy, ze
gdzies brzeczy rozbijane szklo, ale najwyrazniej nie na nasze szczescie. Mija kolejna
godzina, znéw drzwi z impetem uderzaja o budynek. Wiza pilota wystawiona przez
rumunska ambasad¢ w Bonn pono¢ nieprawidtowa, gdyz pan sekretarz dyplomatyczny
pomylit sie wpisujac date. Pilot zrozpaczony, nasz rozklad jazdy obrocony w niwecz.

Trzej celnicy przeszukujg samochdd. Sprawdzajg aparaty fotograficzne oraz kamerg,
zapisujg liczbe filméw, zagladaja do kazdego kanistra. W koncu ktorys znajduje nasz ,,bank
poktadowy*, przelicza franki wszelakie (francuskie, belgijskie, szwajcarskie, luksemburskie),
szylingi, dinary, liry, forinty, guldeny, marki zachodnie i niestety dostrzega 600 lei.
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Lakonicznie stwierdzajac: ,,brudne pienigdze“ konfiskuje rownowartos¢, czyli 66 marek.
Wieszamy psy na frankfurckim oddziale Deutsche Banku, ktéry nam te ,,brudne pieniadze*
catkiem oficjalnie i bez ostrzezenia sprzedal, cho¢ przyw6z rumuniskiej waluty do Rumunii
jest zabroniony.
Uplywa nastepna godzina.

Rys. (dymki): Jedziemy przez przegon bydta, drogg na pastwisko?
Alez nie, to autostrada do Nowego Sadu.

[Str. 4]

Trwa czasochtonna procedura wystawiania kwitu za odebrane pienigdze. Po tgcznie trzech
godzinach postoju puszczajg nas. Zaden samochéd nie przekroczyt w tym czasie tego
przejscia granicznego. Czy w ogodle warto jechaé dalej?

Po pigciu kilometrach mamy nowa chwile na zastanowienie, gdy czekamy kwadrans
przed przejazdem kolejowym. Kierowcy dwoch rumunskich cigzaréwek urzadzajg sobie
piknik na poboczu. Pilot uparcie rachuje. Z cigzkim sercem skreslamy wydajne punktowo
specjalne punkty kontrolne w miastach Craiova i Cluj. Oszczedzimy sobie przez to 500
kilometrow jazdy, zarazem wyzerujemy spdznienie.

Przez Timisoare, Vingg, Arad, Orade¢ do granicy z Wegrami. 250 kilometréow etapu
rumunskiego pokonamy zaledwie w trzy godziny, réwnie dlugo czekaliSmy rano na
uchylenie szlabanu. Ale nie tym aktualnie nalezy si¢ martwi¢, bowiem na maske spada
niesiona wichrem dachéwka; pojazd tez zachowa trwalg pamigtke z Rumunii.

Mijamy idylliczne siedliska cyganskie, jak z kiczowatych filmow: zurawie
studzienne, stada owiec. Jedynie nasza rajdowa maszyna nie pasuje do obrazka. Mtode
kobiety machajg do nas. Gdybysmy tylko nie musieli si¢ tak $pieszyc...

Rumunscy celnicy tym razem sprawiajg si¢ szybko, wegierscy podobnie, w pét
godziny. Tor6kszentmiklds to miejsce punktu kontroli specjalnej, szukamy poczty. Po raz
pierwszy zdarzajg si¢ klopoty z porozumieniem z krajowcami. ZabezpieczyliSmy sie
przeciez.

Mamy kartke, na ktoérej pewna Wegierka napisata nam stosowne pytanie: ,,Hol van
kérem a Posta?. Zagadnigty mezczyzna blyskawicznie kresli ponizej stowa: ,,Ha eygynesen
megy a nagy téren at, jobbra a mésodik utca. Ott a harmadic haz".

Mimo to znajdujemy urzad. Bez trudu trafiamy réwniez do hotelu ,,Intercontinental
w Budapeszcie (PKP zwykly) oraz na poczt¢ w Nagykanisza (punkt przejazdu specjalny).
Okoto polnocy jestesmy na granicy wegiersko-austriackiej. Torebka cukierkéw mietowych i
paczka gumy do zucia niezmiernie przyspieszajg odprawe, skracajg do czterech minut.

Z Wiednia do Novary autostradg tysigc kilometréw i zdaniem nawigatora ,,trzeba
przycisnac®, gdyz harmonogram daje nam sze$¢ godzin pi¢édziesigt minut. Startujemy w
tempie 200 km/godz. W Enns specjalny punkt kontroli ku niezadowoleniu naczelnika poczty,
zerwanego z legowiska o p6t do trzeciej w nocy. W pospiechu pilot podsuwa do
opieczgtowania wloski znaczek pocztowy; Mona Liza usmiecha si¢ spod austriackiego
stempla. Pan naczelnik daje si¢ ubtagaé o skorygowanie naszej pomyliki. Wreszcie wszystko
jest jak nalezy, regulaminowo.

Zno6w autostrada. Nagle rozpetuje si¢ burza $niezna. Predkos¢ bmw spada z dwustu
do dwudziestu kilometréw na godzing. Ktos jadacy przed nami wpada na barier¢. W
siegajacej do kostek zimnej brei kota tracg przyczepnos¢. W $wietle halogenow platki tancza
jak tysiagce malych diabetkow. Do Rosenheim zmieniamy si¢ za kierownicg co trzydziesci
minut. Migotanie przed oczami.
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Brenner po raz drugi. Zamiast rozjezdzonego $niegu gruby 16d na szosie. Po prawej i lewej
wysokie biale haldy. Raj dla bobsleistéw, niestety poruszamy si¢ na kotach, nie
plozach. Rotacyjnie, co p6t godziny, zajmujemy miejsce kierowcy. Przepalajg sie
bezpieczniki, pilot wymienia je na biezaco.

Novara, 11 kwietnia, godzina 10,15. Nasz tysigckilometrowy etap trwat o trzy
godziny dluzej niz zakladalismy. Grzeje stonice. Ivrea, pdzniej Aosta. Chciatoby si¢ tu
pozosta¢, zamiast pcha¢ si¢ wcigz dalej. Miejsce wydaje si¢ pigkne jak we $nie. Opanowuje
nas rozleniwienie. Jedziemy, czy nie? Rozstrzygnigcie zawisa na wlosku. Ostatnie resztki
ambicji kazg nam kontynuowac¢ rajd.

Przez tunel pod Mont Blanc do Genewy, stamtad do Lyonu. Oto Lyon, 11 kwietnia,
godzina 18,15. Nieopisany chaos komunikacyjny. Bezradnie zatrzymujemy si¢. Co poczac¢?
ZamierzalisSmy by¢ tutaj cztery godziny wczesniej. Pewien taksowkarz lituje si¢ nad
zablagkanymi rajdowcami i stuzy za przewodnika. Dziewczyna w okienku pocztowym
przywraca nam optymizm:

- Dwa dni temu byli tu podobni, ale nie mieli tak wielu pieczatek.

Sto kilometréw dalej w kierunku potudniowym i kilkaset metrow wyzej lezy
Yssengeaux, punkt kontroli specjalnej z maksymalng iloscig punktéw do zdobycia.
Walczymy ze $niegiem i lodem. Plan kieruje nas nastepnie do Paryza, przez Roanne i
Auxerre.

Paryz, Plac Zgody, 12 kwietnia, godzina 1,40. Od doktadnie 45 godzin i 40 minut
Jjestesmy na nogach, a raczej na kotach - od Zagrzebia przebylismy 3610 kilometrow.
Najtrudniejszy fragment za nami. Odpoczywamy wigc (w ramach obowigzku) do 8,40.
Potwornie zmg¢czeni, nie mozemy jednak spac. Potrzebe snu zaspokoimy nastepnej nocy,
decydujac si¢ na regulaminowe wytchnienie w Amsterdamie.

Za nami Reims, Luksemburg, Trewir, Neuwied, Frankfurt, Kolonia, Remscheid,
Diisseldorf, Essen, Antwerpia, Tilburg. Silna burza pod Wuppertalem i awaria sieci
energetycznej we Frankfurcie, akurat w porze szczytu (mamy szczescie: zaden sygnalizator
nie $wieci si¢ na czerwono). OmingliSmy specjalne punkty kontroli w Ypern i Namur.
Zredukowali$my opdZnienie do ledwie trzydziestu minut.

Amsterdam, 13 kwietnia, godzina 5,48. Ostatni dzien rajdu. O 20,34 musimy
zameldowac¢ si¢ we Frankfurcie. Przed nami jeszcze 1254 kilometry i jedenascie stanowisk
kontrolnych. Czas ucieka. Grzbietem dlugiej tamy suniemy do Leeuwarden. Nad Ijselmeer
wschodzi stonice. Z Fryzji Zachodniej przemieszczamy si¢ do Wschodniej. Przelatujemy
Emden, Itzehoe, Lubeke¢, Hamburg, Hanower. Jest piatek po potudniu. Pilot ogryza
paznokcie.

- Zeby tylko nie bylo korkéw!

Zyczenie si¢ nie spetnia. Pomigdzy Northeim a Alsfeld $niezyca. Zapada ciemnos¢.
Na réwnoleglej jezdni dwa wypadki, mrugaja niebieskie swiatta, blask pochodni.
Grzgzniemy w pulapce, z przodu w polu widzenia tylko dachy samochodéw. Jeszcze dobre
dwie godziny, moze zdazymy.

Alsfeld, 13 kwietnia, godzina 19,43 - dla nas za pi¢¢ dwunasta. Ostatni specjalny
punkt kontroli przed meta. Pozostaje 51 minut na przebycie 113 kilometréw. Ostroznos¢
schodzi na dalszy plan: trzeci, lewy pas, na liczniku 200 km/godz. W danej sytuacji to
uspokajajacy pospiech.

Frankfurt, hotel ,,Intercontinental, godzina 20,27. Pozostaje siedem minut do
wyznaczonego momentu. Przybywajacy za wczesnie sg rowniez karani. Obok przemyka
numer 80.

- Jak tam bylo w Osijeku?



.
Flesze, fanfary i szampan. Zawody ukonczyto 87 sposrod 114 wozoéw, ktore wystartowaly.
Organizatorzy calg noc podsumowuja wyniki, przegladaja karty drogowe. My, ekipa numer
81, otrzymujemy 1338 punktow, co daje pigtg lokatg; w nagrode¢ dwa puchary i podréz
samolotem. Cieszymy si¢. A w Osijeku bylo pigknie.

Rys. (dymek): Przykro mi, ale musimy skonfiskowa¢ 600 lei, ktére przywiezliscie nielegalnie
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