+Wielka woda” na
XXX Rajdzie Polski 1970 r.

Kierownictwo jubileuszowego rajdu objal niespodziewanie
Aleksander Sobarnski. Niezmiennie od lat wicekomandorem
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ds. sportowych byt Jan Czopek, a wicekomandorem ds. organi-
zacyjnych K. Czekaj. Inne kosmetyczne zmiany personelu orga-
nizacyjnego wynikaly raczej z dyspozycyjnosci dziataczy lub
upodobari komandora. XXX Rajd Polski byt eliminacja RSM
Europy Kierowcow, Eliminacja Pucharu Krajow Socjalistycz-
nych i El. RSMP (wg osobnego regulaminu). W rajdach klasyfi-
kowanych do mistrzostw Europy pojawila si¢ grupa IV, czyli sa-
mochody dotychczasowej gr. III (samochody wielkiej turystyki)
z ulepszeniami (wymagana produkcja 500 szt.). Regulamin prze-
widywal, ze po I etapie rajdu zostanie ogloszona klasyfikacja
rajdu i tylko 30 zalég wyruszy na trasg II etapu. Pozostate otrzy-
maja 25.000 sek. karnych do koricowej klasyfikacji, zas te zalo-
gi, ktore wystartowaly do II etapu, a nie ukoncza go, otrzymaja
5000 sek. karnych oraz po 2000 sek. na kazdg nie odbyta probe
sportowa i oczywiscie tez zostang sklasyfikowane. Punkty w kla-
syfikacji grup przyznawane byly tylko wtedy, gdy na starcie sta-
wato co najmniej 40 samochoddw. Takie byty nowinki i osobli-
wosci regulaminu XXX Rajdu Polski.

Duze zmiany nastapity w koncepcji trasy. Co najistotniejsze,
ze nie bylo na trasie PKP. Aczkolwiek w zatwierdzonym w marcu
regulaminie figurowato ich az 41, zamieniono je w terminie po-
Zniejszym na punkty kontroli czasu (PKC) i stalo si¢, ze XXX
Rajd Polski miat 81 PKC-6w (!), 21 odcinkéw specjalnych i 2 pro-
by szybkosci gorskiej (Sg). I etap liczyt 2143 km, drugi za$ tylko
623 km - razem: 2766 km W rajdzie przewidziano trzy przerwy:
pierwsza godzinng po 953 kilometrach (PKC — 24) na Kubalonce
po 1788 km, PKC—48) w Rzeszowie, rdwniez godzinng, i przerwe
na odpoczynek — 21 godzin w Krakowie po zakoriczeniu I etapu
rajdu. Na kazdej przerwie przewidziano badania techniczne samo-
chodéw i bylo ich az szes¢ w catym rajdzie. Pierwszy etap 2143
km jazdy ze $rednig szybkoscig 75 km/h, z dwiema godzinnymi
przerwami, stanowit glowny trzon rajdu i wlasciwie miat rozstrzy-
gnaé wigkszo$¢ pytan co do klasyfikacji. Trasa z Krakowa na Dol-
ny Slask i z powrotem, i do Bieszczad, by wréci¢ do Krakowa, by-
ta bardzo wymagajaca. Jezeli pierwszy etap byl trzonem rajdu, to
kluczem do tego trzonu byt niezmiennie od kilku lat powolywany
blok 4 odcinkéw specjalnych nastepujacych kolejno po sobie: Wo-
libérz — Jodlownik, Rosciszow — Walim, Swierki - Wtodowice,
Radkow — Kudowa Zdréj. Od PKC 18 w Szalejowie do PKC 19
w Kudowie na dystansie 125 km wiacznie z OS—-ami, obowigzy-
wata $rednia szybkos¢ 79 kmv/h. W tym fragmencie rajdu zawodni-
cy ok. 50% trasy przejezdzali na zamknigtych dla ruchu odcinkach
specjalnych i tu ich $rednia szybko$¢ przejazdu na ogél spetniata
zatozony czas migdzy PKC-ami. Co jednak dziato si¢ wczesniej
i pozniej, gdy $rednie byly jeszcze wigksze? Tak wysokie Srednie
przejazdu nie byly niczym niezwyklym i nowym w Rajdach Pol-
ski, tylko ze tego roku na trasie byto 81 PKC i ten fakt sprawil, ze
trasa poszatkowana byla na stosunkowo krotkie odcinki, gdzie
kazda minuta na zatrzymanie przysparzala kamych punktow.
Przyjrzyjmy si¢ zatem takiej hipotetycznej sytuacji: PKC — 14
Gnieworzéw, PKC — 15 Przetom — Spalona, dystans 11 km, czas
przejazdu 8 min., $rednia 82,5 km/h. Wyobrazmy sobie, ze zaloga
Zrmienia kolo, co trwa okolo 2 min. A wige Srednia przejazdu wzra-
stado... - 110 km/h (!). Takich ,,peretek* na trasie bylo wigcej, jak
choéby w Beskidzie Niskim: PKC ~ 35 Gladyszéw do PKC - 36
Sekowa. Dystans 12 km, a naprawdg 16 po koszmarnej drodze
i czas przejazdu 9 min., a wigc... 106 km/h (V).

Aleksander Sobanski — komandor rajdu przygotowat rajd
szalony, wykraczajacy poza granice rozsadku i potrzeb. Okolo
250 km prob sportowych w tamtych czasach byto wystarczajaca
i znaczaca iloscig, aby rajd mial odpowiednig do El. RSME ran-
g¢ sportowa. Ambitny pomysl na zrobienie rajdu niezwyktego
obrocit sie przeciwko jego tworcy. Nie byt jednak rajd w calosci
chybionym pomystem — mial cudowng tras¢. Jednym z pozytyw-
nych elementow bylo to, ze zszedt w maksymalnie mozliwym
stopniu z drég gtéwnych i przejezdzat drogami trzeciej kategorii.
z natury o kiepskiej nawierzchni i trudnej geometrii. Stalo si¢ to
zresztg przyczyna, ze rajd zostal przerwany, gdy drogi te przesta-
ty istnie¢ pod naporem sptywajacych wod.



Baze XXX Rajdu Polski ulokowano na
obiektach Towarzystwa Sportowego ,,Wi-
sta*, a biuro rajdu do czasu rozpoczgcia
zawodow miescito si¢ w nowym okaza-
tym lokalu klubowym na ul. Solskiego 33.
Pomyst byt znakomity, gdyz dotychczaso-
we ciasne warunki w hotelu Cracovia juz
nie wystarczaly. Zwiaszcza start do rajdu
ze stadionu na 30.000 stwarzal dla pu-
blicznosci mozliwo$¢ obejrzenia samo-
chodéw iuczestniczenia w ceremonii
otwarcia zawodow. Pierwotnie do zawo-
déw zgloszonych bylo 113 zalog, a wérdd
nich wymieni¢ tylko tych z czolowki euro-
pejskiej, ktorzy wystartowali, a wigc: An-
druet (F) na Renault Alpine, D. Paganelli
na Fiacie 124 Sport Spyder, S. Barbassio
na Lancii Fulvii HF, Staepelare (B) na
Fordzie Cortina Lotus, S. i E. Zasadowie
na Porsche 911 S — z czolowki krajowej
brakowalo K. Komornickiego i A. Smora-
winskiego. Pierwszy mial kontuzjowang
rgk¢ po Rajdzie Weltawy, a drugi rozbit
BMW tuz przed rajdem.

Z Automobilklubu Krakowskiego na

starcie stangli wszyscy wowczas najlepsi
zawodnicy: R. Nowicki — J. Magiera, M.
Bien — J. Krzesiwo, M. Sochacki - Z. Le-
szczuk, R. Jaromin — J. Brodacki. Na starcie stan¢li tez E. Opro-
cha — Z. Kotaczewski, J. Pajor — J. Janowski, K. Skrzypek —
W. Nicieja, B. Piotrowski — J. Motylowski i M. Banas jako pilot
Bergmanna z NRF. A wigc mieszanina uznanych znakomito$ci
rajdowych klubu krakowskiego i tych na dorobku.

Dwie zafogi Automobilklubu Krakowskiego zgloszone byty
w zespole fabrycznym Polskiego Fiata, za$ zespot narodowy byt
prawie rownoznaczny z klubowym. Nigdy pozniej nie zdarzyto
si¢, by zawodnicy Automobilklubu Krakowskiego w 80% stano-
wili reprezentacje Polski. Sila tego zespotu byta wyjatkowo du-
za: S. 1 E. Zasadowie, R. Nowicki - J. Magiera, M. Sochacki —
Z. Leszczuk. M. Bien — J. Krzesiwo i J. Bachtin — A. Gieysztor
to przeciez ponad 20 tytuféw mistrzowskich, ktore ,,zasiadty*
w samochodach, by broni¢ barw zespofu narodowego. Pigkne to
byly czasy - nieprawdaz?

Dnia 16 lipca z biezni stadionu TS ,,Wista*“ o godz. 18.01 na
trasg jako pierwsi ruszyli panstwo Zasadowie, za nimi 93 zatogi.
Rozpoczat sie¢ XXX Rajd Polski, ktéry wydarzeniami na trasie
Jdk dotychczas nie mial rownych sobie. Aura sprawita, ze trudy

Fot. 1 Zaloga A. Krakowsklego R Nowzckz -J. Magzera na starcie XXX Ra]du Polski - 1970
rok. Zatoge pozdrawia A. Lelito - senior komsarzy sportowych (ze zbioru R. Nowickiego)

rajdu, w zatozeniu komandora majace na celu poddanie zawodni-
kow najciezszej probie, staly si¢ przyczyng ogromnego zamie-
Szania na trasie rajdu.

Jeszcze w okolicach Krakowa, tuz po starcie, rozpoczely sie
dramatyczne zdarzenia. Wioska zaloga S. Barbassio — M. Manu-
ci wyleciata z trasy, cigzkie chwile przezywat R. Nowicki, ktéry
przed oddaniem samochodu do parku zamknietego musial zmie-
nia¢ przepalony ttok, ale to byly ,,drobne‘ zdarzenia w skali cate-
2o rajdu. Od kilku dni nad Polskg potudniowa sptywaty z nieba
wregcz strumienie wody. Wezbraly gorskie potoki, a rzeki toczyty
ogromne masy zélitej jak kawa z mlekiem wody. Wista
w Krakowie wystapila z bulwaréw, niosagc w swoich nurtach
wszystko, co woda napotkata w obre;ble watow. Gdy rajd odjechat
na Dolny Slask, nie bylo jeszcze sytuacji dramatycznej, ale zawo-
dnikom bylo bardzo cigzko. Trudne trasy Dolnego Slaska sprawi-
ty, ze prawie wszyscy jechali ze spdznieniami. Na PKC — 24 na
Kubalonce nie przyjechalo az 50 samochoddw; te, ktore jeszcze
jechaly, byly potwornie zmaltretowane. Czotowka sktadata sie
z S. Zasady, Lmdberga (S), Sundberga (S), Andrueta (F), Bienia

’ (P). Gdy rajd podkarpackimi drogami Be-
skidu Malego, Sadeckiego, Wyspowego
gnat ku Bieszczadom, sytuacja na drogach
stawata si¢ coraz bardziej dramatyczna.
Opady nie ustgpowaly, wody przybywato,
przelewala si¢ przez drogi, nanosita gling
i piach, a gdzieniegdzie strumienie wyste-
powaly koryta przykrywajac nawierzch-
ni¢ drog juz teraz zupelnie niepodobnych
do stanu pierwotnego. Na drogach Beskidu
Wyspowego bylo najtrudniej, to szczegol-
ny teren, gdzie w dorzeczu rz. Ropy i Wi-
stoki nie takie opady powoduja wystepo-
wanie strumieni z koryta. Nawet najlepsi
przyjezdzali na PKC ze spoznieniami. Naj-
mniejsze, bo tylko po | minucie, przytrafi-
lo si¢ S. Zasadzie i Andruetowi. W tych
koszmarnych warunkach kolejne auta de-
fektowaty lub rozbijaty sig, dotyczyto to
rowniez wicekomandora J. Czopka i ko-
mandora A. Sobanskiego. W Rzeszowie
po PKC — 48 w czasie przerwy sytuacja
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w czotéwee rajdu w tych warunkach byta wrecz nieprawdopo-
dobna, mianowicie réznice migdzy zawodnikami byty minimalne.
Prowadzit S. Zasada o 45 sek. przed Staepelare i 2 min. przed
Lindbergiem, na pigtym miejscu plasowat si¢ M. Bien, a dalej
w klasyfikacji roznice liczyly si¢ juz w tysiacach punktow kar-
nych. Mimo trzech kolizji R. Nowicki zajmowat 6 miejsce.

Na przetomie 17.07. na 18 lipca na met¢ pierwszego etapu
w Krakowie przyjechato 31 samochoddw, wigkszo$¢ poobija-
nych, w stanie $wiadczacym o trudach trasy. Zawodnicy btyska-
wicznie znikali, by odpocza¢, a komisja pracowata nad wynikami.
Ostatecznie okazalo si¢, ze mozna sklasyfikowac 27 zalog. Napty-
waty wiadomosci z trasy rajdu, odbywaty si¢ gorgczkowe narady
kierownictwa rajdu i jury, a wielka woda szia juz nie tylko poto-
kami gorskimi. Wezbraty i wystgpowaly z brzegoéw rzeki, mostki
zrazu mniejsze, potem te duze ptynety w doliny zabierajac po dro-
dze wszystko, co jeszcze stato nad woda. Sytuacja stawala si¢ tra-
giczna — szla gtowna fala powodziowa. W tej sytuacji kierownic-
two rajdu zasiegalo informacji w komitecie przeciwpowodzio-
wym, probowano dzwoni¢ do miejscowosci potozonych na trasie
— potaczen nie byto. Zerwana sie¢ odcigta wiele miejscowosci od
Krakowa. Czynnosci te trwaly w nocy i nastepny dzien. Gdy wre-
szcie zapadla decyzja — jecha¢ — trzeba bylo odlozy¢ czas startu
01 godz. Do II etapu odbywat si¢ on w kolejnosci miejsc, jakie
zawodnicy zajeli w etapie pierwszym. Co 2 minuty kolejno odjez-
dzali: Andruet, Zasada, Sundberg, Staepelare, Kec, Bien.
7 krakowskich zawodnikéw wystartowali R. Nowicki, Sochacki
i Jaromin, wielcy wojownicy tras rajdowych. Pierwszy jechat
w koszmarnie poobijanym Renault Gordini i jakby byto malo, je-
szcze raz na 1 OS—ie II etapu Wola Justowska — Kryspinow wyle-
ciat z trasy, ale auto cudem jakims jechalo dalej. K. Jaromin stra-
cit za$ szybe w Polskim Fiacie i tez kontynuowat jazdg! Z zawo-
dnikéw jadacych w Polskich Fiatach, M. Sochacki byt najlepszy.

Przyszedt czas dramatu. Wszystko zaczgto si¢ dos¢ wezesnie,
bo juz na dojezdzie do Wadowic. Tam zawodnicy mieli dylemat.
czy droga prowadzaca do Suchej w dolinie Skawy jest przejezdna.
S. Zasada i inni pojechali zgodnie z itenererem, za$ J. Krzesiwo
poprowadzil M. Bienia gtéwng droga do zakopianki i przez Jorda-
now do Zawoi. Tam byt PKC — 64 i start do OS — 15. Moglo si¢
wydawaé, ze bedg bardzo spoznieni. Gdy przyjechali na PKC, ar-
kusz protokotu byl czysty. Jak si¢ okazato, poszukiwanie objazdow
zajelo wiecej czasu niz nadiozenie 42 km pewnej drogi. Diugo
w dolinie rz. Skawicy, gdzie lezy rozlegla wie§ Zawoja, nie bylo
wida¢ zadnych $wiatet nadjezdzajacych samochodéw. Poprawit
sie nastr6j M. Bienia, ktory wczesniej pomyst J. Krzesiwy uwazat

za bardzo ryzykowny. Wydawalo sig, ze rajd byt wygrany!!! Po-

niewaz regulamin méwil, i po 25 latach tez
mowi, ze: ,,W przypadku gdy trasa w ja-
kim$ punkcie okaze si¢ nieprzejezdna, za-
wodnicy obowiazani sg wrdci¢ na dalszy
ciag trasy najkrotsza drogg. Czas wyzna-
czony na przejechanie tego etapu (miedzy
dwoma PKC) nie bedzie zmieniony“. Po-
niewaz nie wszyscy zawodnicy przyjechali
do Zawoi, a jechali juz z ogromnymi spo-
#nieniami, co wiec zrobiono?! Uniewaznio-
no PKC i OS. Potem uniewazniono PKC
w Nowym Targu, bo tu przyjezdzali zawo-
dnicy z pominigciem Zawoi, odwotano od-
cinki specjalne w okolicy Limanowej, po-
niewaz sptywajace z gor masy wody pokry-
ly juz drogi. Komisarze zjezdzajacy noca
z OS—-u Zegocina - Mtynne mieli trudnosci
z wyjazdem z miejscowosci Zegocina.
Zwykle spokojny potok zmienit si¢ wry-
czacy nawalnicg wody. Jedyna droga zosta-
ta podmyta, a na pozostatej czgsci ptyneta
woda siggajaca po osie samochodow. Na

przejazdu do Laskowej i dalej do Lososiny Dolnej. Caty OS zostat
odciety od reszty trasy. Nawet gdyby si¢ udato przedosta¢ do Li-
manowej, gdzie Sg na Ostra bylo przejezdne, ale w dolinie rz. Ka-
mienicy nie mozna bylo juz jechac ani w strong Nowego Sacza, ani
Mszany Dolnej. Zawodnicy, komisarze, serwisy zostali osaczeni.
W tej sytuacji niezwyklej dla naszych szerokosci geograficznych
gubili si¢ wszyscy. Nawet zawodnicy krakowscy mieli ogromne
spoznienia, tacznie z S. Zasada, jemu za$ zaufali zagraniczni, po-
dazajac za nim z nadzieja, ze jako tutejszy wyprowadzi ich z mat-
ni. Niestety, nie bylo juz sposobu na dokonczenie rajdu. Na PKC
w Muchowce na zawodnikow oczekiwal Komandor A. Sobanski.
Tu zakonczono XXX Rajd Polski. Stad bezpieczng droga do Boch-
ni i gtowng do Krakowa nic zawodnikom nie zagrazato.

Gdy komisja obliczen rozpoczeta praceg, bylo jasne, ze nie ma
sposobu na utozenie klasyfikacji bez naruszenia regulaminu. Po-
szukiwano zatem najbardziej sensownych i sprawiedliwych roz-
wigzan pozaregulaminowych. Rozpatrywane opcje byly takie, ze
rajd mogt wygra¢ M. Biefi, S. Zasada, J. Andruet. Wybrano opc je
,goécinng“. Po kilku protestach i kontrprotestach zwycigstwo
przyznano J. Andruetowi, drugi byt S. Zasada, trzeci Staepelare,
a na IV miejscu Marian Bien. Dla mnie bohaterem XXX Rajdu
Polski byl Ryszard Nowicki. Zostal sklasyfikowany na VIII
miejscu. Po kilku kolizjach na trasie dotart do mety w koszmar-
nie poobijanym aucie, ktére nie nadawato si¢ nawet do holowa-
nia. Na IX miejscu sklasyfikowano M. Sochackiego zZ. Le-
szczukiem, a na XV R. Jaromina z Brodackim. Zawodnicy Auto-
mobilklubu Krakowskiego wykazali w tym rajdzie wyjatkowy
hart iumiejetnoéci. Cztery zalogi krakowskie znalazly si¢
w pierwszej dziesiatce rajdu. Takiego sukcesu nigdy nie byto ani
wczesniej, ani pozniej — czy kiedys bedzie?(fot. 3)

Dramatyczna koncéwka rajdu, sposob jego zakonczenia
i wreszcie wyniki rozpetaly nie konczace si¢ dyskusje. Jezeli za-
wodnicy mogli mie¢ w pewnych sprawach odmienne zdanie, to
bylo zrozumiale, gdyz zaistniala sytuacja na trasie, a wyniki kon-
cowe szczegolnie, kazdego z nich w jakim$ stopniu krzywdzity,
z wyjatkiem zwyciezcy. Zawodnicy na ogoét pogodzili si¢ z we-
rdyktem jury, do ataku przystapili natomiast dziennikarze podajac
nawet tezy do dyskusji o rajdzie. Nie wspomng o nich, gdyz roz-
strzygaé po 25 latach, co powinien zrobi¢ komandor i kogo postu-
chaé¢, byloby rzecza nieprzyzwoita. Jedno jest pewne, ze komandor
jako pierwsza osoba w rajdzie miaf przede wszystkim przestrzegac
regulaminu, a nie dawa¢ postuch zawodnikom tak czy inaczej za-
interesowanym w jakiej$ opcji. tak postapit, a ze zywiol okazat si¢
silniejszy, widocznie tak by¢ musiato. Rajd istotnie bylby bardzo
trudny za sprawg wysokich przecigtnych i krotkich odcinkow mig-
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mecie w Miynnym wystgpita rzeka Lososi-
na i zalata drogg do Limanowej, nie byto tez
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Fot. 3 Rozdanie nagrod
po prawej Z. Leszczuk, po lewej Brodacki i Jaromin, fot. Kurzius (ze zbioru A. Krakowskiego)

na XXX R. Polski - 1970 rok, okazaly puchar trzyma M. Sochacki,




dzy PKC-ami nawet w petnym storicu i bez powodzi. Trzeba jed-
nak przyzna¢, i podkreslata to prasa, ze poprowadzony byt bocz-
nymi drogami, a odcinki specjalne zabezpieczane byty przez mili-
cj¢ jak nigdy dotad bardzo dobrze, moze nawet w nadmiarze.
Glowny atak na rajd poszed! jednak na sprawe szybkosci na trasie
jazdy okreznej. Jakze wdzigezny to temat, gdy mozna powotaé sie
na listy czytelnikow, biorac w obrong spoleczefistwo zagrozone
przez ,szaleicow” w samochodach z numerami na bocznych
drzwiach. Ale to tylko pé6t prawdy, bowiem nie znalazt si¢ ani je-
den poszkodowany uzytkownik drog, poza zawodnikami, a to juz
ich sprawa. Nie dziwitem si¢ wéwczas i nie dziwig sie po latach,
ze dziennikarze lubig babra¢ si¢ w blocie, w tym przypadku tym
rajdowym, pochodzenia zreszta powodziowego. Nadarzyta sie bo-
wiem okazja, by bedaca na uwiezi dyspozycyjnos¢ mogta wyzwo-
li¢c si¢ wtemacie jakze odlegtym od naprawde spraw waznych
i niejednokrotnie bolesnych. Dziwitem sie wéwczas jakby nie by-
lo zawodnikom, a wiasciwie w tym konkretnym przypadku rezo-
nerom jak A.N., ktéry jeszcze przed rajdem w ,»Polityce* zamie-
Scit swoja krytyczng wypowiedz na temat trudnosci (czytaj szyb-
kosci) rajdu. Podobnie wypowiadat sie A.S. w ,,Kulisach™. Zapew-
ne mieli moralne prawo, szczegélnie jako zawodnicy, zabieraé
glos, czy jednak w tych wypowiedziach aspekty moralnosci mialy
decydujace znaczenie — mialem wéwczas i dzi§ mam watpliwosci.
Moze tu szlo zwyczajnie 0 osobiste sprawy i interesy na podwor-
ku krakowskim i warszawskim (GKSS). Podano bowiem ,,do ko-
ryta“ (Fiaty) i potrzebny byt swoj czlowiek na czele. Fakt ten po-
lozyl si¢ cieniem na rajdach, a panowie piszacy (?) nie zyskali
aprobaty w srodowisku sportéw samochodowych. Wywotali jeden
z tematow zastgpczych, jakze modnych wowczas sposobow od-
wracania uwagi od spraw spolecznie waz-
nych. Gdy trwala zajadla dyskusja w érodo-
wisku rajdowym, spoleczeristwu zagrazaty
nie auta rajdowe, ale karabiny wycelowane
w robotnikéw w Trojmiescie.

Kampania prasowa wokot organizacji
XXX Rajdu Polski odbita sie réwniez
echem w komitecie organizacyjnym rajdu.
Autorytet prezesa Automobilklubu Kra-
kowskiego Sobiestawa Zasady nie zaradzit
poréznieniu si¢ w Klubie gtéwnych spraw-
cow modelu sportowego XXX Rajdu Pol-
ski. Powstat ,kociokwik* i dezintegracja
w Srodowisku glownych animatoréw orga-
nizacji Rajdow Polski w Automobilklubie
Krakowskim. Stosunek ZG PZM do zda-
17en zwigzanych z XXX Rajdem Polski tez
mial charakter jak gdyby dwuznaczny, wy-
razajgcy si¢ checig wigkszej ingerencji
W sprawy organizacyjne i finansowe.
W takiej sytuacji uchwaty z dnia 26 paz-
dziernika 1970 r. Zarzad Automobilklubu
Krakowskiego zrezygnowat z przyjecia
organizacji XXXI Rajdu Polski i zawiado-
mit o tym Zarzad Giéwny PZM. Jak za-
wsze w takich przypadkach. decyzja Za- -
1z3du A, Krakowskiego uzasadniona byta pewnym dyzurnym eu-
femizmem: ,,dazeniem do skoncentrowania si¢ w wigkszym stop-
niu na kierunku dzialalnosci spotecznic uzytecznej oraz na rzecz
cztonkow Automobilklubu Krakowskiego*.



