Auch Computer konnen streiken

Proteste gegen die Rechenmaschine

Nur am Sieg von Warmbold/Biebinger gibt’s bei der Rallye Wiesbaden keine Zweifel
Die von Leopold von Zedlitz ausgesuchte Strecke in der CSSR hat es erneut in sich

JB. — Auch Computer sind ,nur Menschen“..! Drei Stunden
dauerte es, bis der in den Diensten des Wiesbadener Automobil-
clubs stehende Elekironenrechner am Samstag bereit war, das
gespeicherte Wissen preiszugeben: Es hatte ihm die Sprache ver-
schlagen, will sagen: die Schreibanlage war defekt. Als er schlieB-
lich ,auspackte“, waren die Fahrer nicht einverstanden. Am Sonn-
tagnachmittag, zur Stunde der Siegerehrung, jagten sich immer
noch die Proteste. DaB der Fehler da lag, wo Ihn ein Teilnehmer

vermutete (,Da habe ich ja in der ersten Klasse schon besser zu-
sammenzdhlen kénnen“), war freilich unwahrscheinlich. Die Pro-

. testgriinde wurden wohl eher beim Sammeln und Ubermitteln der

Daten fabriziert. Kurz: die Zusammenarbeit Mensch—Technik
hinkte bei der ersten halbautomatisch gesteuerten Rallye Wies-
baden noch etwas. Nur die Sieger waren schnell und zweifelsfrei
ermittelt: Achium Warmbold aus Riisselsheim und Wulf Biebinger
aus Ludwigshafen auf einem Opel Rallye-Kadetit.




Mit rur 20 Strafpunkten: tiberstanden die
beiden eine Priifung, deren Bezeichnung
Rallye falschlicherweise eine gewisse
Harmlosigkeit vortduschen konnte. Was
sich jedoch in der Tschechoslowakei ab-
spielte, war iiber weite Strecken ein Stra-
Benrennen unter erschwerten Bedingungen.
Fahrtleiter und ,,Pfadfinder! Leopold von
Zedlitz lotste die Mannschaften Uiber
handtuchschmale Seitenstrafen mit
schwieriger Asphalt- oder festgefahrener
Sand-Decke, gelegentlich aber auch mit
frischaufgeschiitteten Schottersteinen, grof3



wie ein Kinderkopf, bedeckt. Auf solchem
Untergrund wurden Durchschnittsge-
schwindigkeiten von 85 km/h verlangt, die
Aufenthalte bei den Kontrollen noch nicht
eingerechnet. Angesichts zahlloser Orts-
durciifahrten, Haarnadelkurven und &hn-
licher Dinge, die den FuB dauernd vom
Gaspedal zwangen, waren halsbrecheri-
sche ,Spitzen* notwendig, um im Fahr-
plan zu bleiben.

Nur cie insgesamt 100 km Sonderprii-
fungen fanden auf abgesperrten StraBen
statt. Hier herrschte Nurburgring-Atmo-
sphiare uf manchmal bizarr verschlunge-
nen Waldwegen. Auf Bestzeit muBte ge-
fahren werden. Wer da nicht rennmifBig
perfekt. Kurventechnik mitbrachte, war
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auch mit 150 Pferden unter der Motor-
haube aufgeschmissen. Die ZXKraft wver-
puffte nutzlos auf Tannennadeln oder
Sand.



Zum waghalsigen Spiel mit der Wahr-
scheinlichkeitsrechnung ‘wurde die Fahrt
auf den librigen, nicht abgesperrten Stra-
Ben, ‘die vielfach gerade breit genug wa-
ren, um einem Wagen Platz zu bieten.
Wahrscheinlich ist in Bohmen, daf
kein Fahrzeug entgegenkommt. Freilich:
so etwa alle 20 Minuten gibt es eine Aus-
nahme dieser Regel. Wer daran vor jeder
Kurve, die er nicht einsehen kann (und
davon gibt’s mehr als genug) denkt, ist
bei der Rallye Wiesbaden fehl am Platz.
Man muBl darauf setzen, daB Traktoren
und gelegentliche tschechische Pkw’s nur
an passierbaren Stellen auftauchen, sofern
sie es nicht von vornherein vorziehen, am
Tage des Rennens in ihren Schlunfwinkeln
zu bleiben. Woraus sich umgekehrt die
Folgerung ziehen 13d8t: Die Zukunft der
Rallye Wiesbaden hangt von der Entwick-
lung der Motomswrung in der CSSR ab

Ein Problem des Wegesuchens ‘war 61er

ganze Fahrt sicherlich nur fiir Leopold von
Zedlitz, als er die Strecke festlegte (libri-
gens: ez gibt noch viele Alternativen in
Bohmen fiir die nZchsten Jahre ist ge-
sorgt!). Fir die Wagen gab es keine Orien-
tierungsschwierigkeiten mehr. Eine Begeg-
nung wie die in der Kante von Kydne,
wo plotzlich der Wiesbadener Schoof auf
einer Nebenstrecke in der verkehrten
Richtung entgegenkam, blieb die grofe
Ausnahme. Schon der Zuschauer wegen,
die den Kurs umsdumten und mit Begei-
sterung Verkehrspolizei spielten. Dann
aber auch, weil das Streckenbuch bei die-
ser Veranstaltung rechtzeitig genug zum
auswendiglernen unter die Leute gebracht
wird.

Die Mehrzahl der Fahrer hat dariiber
hinaus ihr eigenes ,,Gebetbuch®, denn wer
bei der Rallye Wiesbaden mitreden will,
der fihrt schon vorher in die Tschechoslo-
wakei zum Trainieren. Ohne Strecken-
kenntnisse ist bei einer solchen rein fah-
rerischen Prifung nichts zu wollen. Aber
schon beim Training hatte es reichlich
,.Scherben* gegeben. Die CSSR-Grenzbe-
amten, die in den letzten Wochen zahl-
reiche schnelle ,,Schlitten® hatten einrei-
sen und nicht wenige als halbe Wracks
wieder ausreisen sehen, erzédhlten es mit
amiusiertem Grinsen. Es war ihr Spal an
der Rallye, die ihnen sonst nur Arbeit
machte, Arbeit, die sie aber offensichtlich
gerne und vor allem schnell erledigten.
Wegen unnoétigem Grenzaufenthalt muBte
keiner Strafpunkte berappen.

"Von den Wiesbadener Teilnehmern hielt
sich die Mannschaft Herbert Heuser und
Hans Wehner auf einem Opel Commodore
am besten. Aus dem erhofften Klassensieg
wurde allerdings nichts und im Laufe der
Proteste rutschten die Wiesbadener sogar
noch vom zweiten auf den dritten Platz in
ihrer Kategorie zuriick. In der Gesamtwer-
tung bedeutete das einen 33. Rang. Fir
Hans Wehner war jedoch die Hauptsache,
daB man iiberhaupt in Wertung angekom-
men war. Damit konnte er nach  einigen
vergeblichen Anldufen das zehnte Jubi-
ldum feiern und die fiir solche Zwecke
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parat gehaltene Brillantnadel in Empfang
nehmen.

Die Mannschaft der Scuderia Wiesbaden,
zu der auch Heuser/Wehner zdhlten, kam
dagegen nicht vollzidhlig am Kurhaus an.
Altenheimer/Zeiger kamen auf ihrem
Porsche 911 T zwar ebenfalls durch und
belegten in der Gesamtwertung den
48. Rang, aber Dorr und Heinrich erwischte
es etwa auf der Hélfte der Strecke. Frisch
rasiert, gut gelaunt und noch ordentlich in
Form wurde Hessens Wirtschaftsminister
Rudi Arndt am Ziel von seiner Gattin
stlirmisch begrifit. ,Dynamit-Rudi“ war
heilfroh, sein groBes Ziel, in Wertung an-
zukommen, erreicht zu haben. Ein Erfolg,
auf den der fast durchweg am Steuer sit-
zende Minister in der Tat stolz sein konnte.
Nicht ganz so zufrieden war die Wies-
badenerin Charlotte Heuser mit ihrer
deutsch-d&nischen Partnerin Oda Dencker-
Andersen. Die beiden hatten sich zwar
prachtig gehalten und kamen in der Ge-
samtwertung auf einen 58. Platz, doch in
der Damen-Wertung landeten sie hinter
der Augsburgerin Heide Utz. Ein schwa-
cher Trost, auch Heide Utz konnte den
Damen-Pokal nicht in Empfang nehmen,
denn er war vom letzten Gravieren noch
nicht zurilickgekehrt. Auch sonst muBte bei
der Siegerehrung einiges improvisiert wer-
den. Da die Ergebnisse noch laufend kor-
rigiert wurden und in ihrer endgiiltigen
Fassung schlieBlich auch nicht ausgehidngt
werden konnten. Sie werden den Fahrern
erst im Laufe der nidchsten Tage ins Haus
flattern.

Wieder Dieter Braun

Acht  Tage nach seinem ZErfolg beim
Groflen Preis von Frankreich fiir Motor-
rader in Le Mans siegte der Hermaringer
Dieter Braun auch im dritten Lauf um die
Weltmeisterschaft. In der /Klasse bis 125
ccm wi- der letztjahrige Vizeweltmeister
beim GroBen ‘Preis von Jugoslawien in.
Opatija auf seiner Anscheidt-Suzuki nach
108 km in 47:54,1 Minuten um 2,9 Sekun-
den schneller im Ziel als der Spanier Angel
Nieto auf einer Derbi. Damit fiihrt Braun
in der Weltmeisterschaftswertung souve-
rdr. . Vorjahrestitelgewinner Dave Sim-
monds (England) war nicht am Starf. Die
Gespannklasse stand nicht auf dem Pro-
gramm.

Die Ergebnisse, 50 ccm: 1. Nieto (Spanien) Derbi
43:49,7 Minuten fur 90 km (123,3 km/std.), 2. de Vries
(Holland) Kreidler, 3. Uchurgers (Holland) Kreidler;

125 coem:. 1. Braun Hermaru:{gen) Suzukl 47.541 Minu-
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(Spanien) Ossa 55'104 Mmuten fur 132 km (1435 km/
std.), 2. Andersson (Schweden) Yamaha, 3. Gould
(GroBbritannien) Yamaha; 350 ccm: 1. Agostlnl (Ita-
lien) MV Agusta 1:02:48,6 fiir 156 km (149,0 km/std.),
2. Carruthers (Australien) Benelli 1:03:30,2, 3. Gra-
setti (Italien) Jawa 1:03:18,2; 500 ccm: 1. Agostmi auf
MV Agusta, 1:12:19,3 Stunden fiir 180 km (148,4 km/

std.), 2. Bergamonti (Italien) Aermacchi 1:13:50,8, 3.
Gallina (Italien) Paton 1:14:354.

GEWALTIGE STRAPAZEN »>

... hatten die Fahrer und Beifahrer
iiberstanden, als sie schlieSlich am Ziel der
Rallye ankamen. Auch der Bad Schwal-
bacher Sprengart kann ein Lied davon sin-
gen. E-Foto



EIN GLASCHEN SEKT

... gab es traditionsgemaf fiir die Fah-
rer nach der Ankunft vor dem Kurhaus.
Hier nehmen die Wiesbadener Wehner
(rechts) und Heuser den wohlverdienten
Schluck. E-Foto




. VIEL. BESTAUNT waren die Wagen nach ihrer Ankunft in Wiesbaden. E-Foto
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A SCHNITTIGE AUTOS UND SCHNITTIGE BOOTE ¥y
... wurden wahrend des Schonheits-Wettbewerbs anlidfilich der Rallye Wiesbaden im
Kurpark gleichermafien bestaunt. " E-Fotos




BLUMEN DER BLONDINE

... nehmen hier die Polen Smorawinski
und Zembrznski in Empfang. E-Foto

FUR UNTERHALTUNG WAR GESORGT

... wahrend der Wartestunden vor dem
Kurhaus. Eine Beatkapelle wetteiferte mit
dem ,Gerohre’ aus den Auspuffen. E-Folo




- Viel PS und noch mehr Zahlen. ..

Die Placierungen nach 1500 anstrengenden Kilometern

Gesamtklassement: 1. Warmbold/Biebinger (Rissels-
heim/Ludwigshafen) Opel Rallye-Kadett 20 Strafpunkte,
2. Hubacek/Rieger (CSSR) Renault Gordini 120, 3.
Richter/Polland (Homburg/GroBsichdichfur) BMW Grah-
ser 2002 Tl 140, 4. Rack/Kohler (Frankfurt/Wiesbaden)
Porsche 911 S 190, 5. Miersch/Agethen (Russels-
heim/Silschede) Ope! Rallye-Kadett 206, 6. Kleint/
Klapproth (Hamburg/Gottingen) Ford Capri 210, 7.
Schons;Zweibaumer (Berschweiler/Bochum) Ford Capri
2300, 266, 8. Memmel/Dr. Rauch (Kemnath/Marktred-
witz) Opel Rallye-Kadett 232, 8. Bein/Mehmel (Mun-
chenjFrankfurt) BMW-Alpina 2002 Tl 360, 10. Komor-
nicki/Krupa (Polen) Alpine Renault.

Kiassenergebnisse: Spezial-Grand-Tourisme-Wagen
itber 2000 ccm (5 gestartet / 3 gewertet): 1. Rack/
Kohler (Frankfurt/Wiesbaden) Porsche 911 S, 2. Gri-
ner/Nitschke (Stuttgart) Porsche 911 S 1168, 3. Roth-
fischer/Laub (Waibstadt/Sontheim) Porsche 911 S 3627;
— bis 2000 ccm (14/9): 1. Komornicki/Krupa (Polen)
Alpine Renault 385, 2. Roser/Loibnegger (Osterreich)
Alpine Renault 416, 3. Behret/Blesinger (Bergzabern/
Landau) Porsche 911 L 702... 7. Altenheimer/Zeiger
(Wiesbaden) Porsche 911 T 1494.

Serien-Grand-Tourisme-Wagen: bis 2000 ccm (5/3):
1. Brink/Brink (Hagen) Porsche 911 S 434, 2. Schafer/
Petersen (Frankfurt/Seulberg) Lancia Fulvia 2444, 3.
Miuller/Sackel (Lich/Obervellmar) VW-Porsche 914 4833.

Spezial-Tourenwagen iber 2000 ccm (7/5): 1. Kleint/
Kiapproth (Hamburg/Gottingen) Ford Capri 210, 2.
Schons/Zweibaumer (Berschweiler/Bochum) Ford Capri
266, 3. Helfers/Kramp (Liblar/Koln) BMW 2500 1232;
bis 2000 ccm (30/13): 1. Warmbold/Biebinger (Rissels-
heim) Opel Raliye-Kadett 20, 2. Richter/Polland (Hom-
burg,GroBsichdichfir) BMW Grahser 2002 T! 140, 3.
Bein/Mehmel (Minchen/Frankfurt) BMW Alpina 2002 TI
360 ... 8. Wiesenborn/Hies (Steckenroth/Breithardt)
BMW 2002 2060; bis 1600 ccm (14/6): 1. Kurrle/Griin-
wald (Kinzelsau/Wirzburg) BMW 1600 Tl 753, 2. Bier-
mann/Nehl| (Libbecke/Binde) BMW 1600 TiI 1386, 3.
Kunze:Mausfeld (Hagen) VW 1429; bis 1300 ccm (18/7):
1. Hubacek/Rieger (CSSR) Renault Gordini 120, 2.
Libbens/Peter (iserlohn/Hohenlimburg) NSU 1200 TT
1378, 3. Maller/Ricken (Duisburg/Oberhausen) Alfa
Romeo 1300 GTJ 2483; bis 1150 ccm (10/5): 1. Hainbach/
Hertweck (Schotten/Bickenbach) Opel-Kadett 486, 2.
Candy/Andersen (Dusseldorf/Danemark) Opel Rallye-
Kadett 586, 3. Raschig/Klee (Ludwigshafen) Opel
Rallye-Kadett 708.

Serien-Tourenwagen Uber 2000 ccm (13/6): 1. Hent-
schel/Storm (Bad Oldeslohe/Bornhovet) Opel Com-
modore 844, 2. Bieber/Unger (Bischoffen/Oberbiel)
BMW 2800 952, 3. Heuser/Wehner (Wiesbaden) Opel
Commodore GS 1180; — bis 2000 ccm: 1. Miersch/
Agethen (RUsselsheim/Silschede) Opel Rallye-Kadett
206, 2. Memmel / Dr. Rauch (Kemnath/Marktredwitz)
Opel Rallye-Kadett 292, 3. Stohr/Kroninger (Beyreuth)
BMW 2002 Tl 504; . . . 17. Arndt/Biechely (Wiesbaden/
Kéln) Opel Rallye-Kadett 3604: bis 1600 ccm (9/2):
1. Brust/Sedimaier (Eichenau/Miinchen) BMW 1600
1212, 2. Carle/Lang (Ohringen/Heiibronn) Alfa Romeo
1352; bis 1300 ccm: 1. von der Leyden / Dr. Schneider
(Berschweiler/Wemmetsweiler) Renault Gordini 449, 2.
Kleene/Niehaus (Essen) NSU 1200 1225, 3. Graul/Klin-
genberger (Sonlingen) Ford Escort 1484; — bis 1150
ccm (23/12): 1. Muller/Heilmann (Wiirzburg/Kitzingen)
Fiat 128 1055, 2. Hohlheimer/Lutz (Wassertriidingen/
Nirnberg) Fiat 128 1118, 3. Vogt/Zink (Stuttgart) Opel
Kadett 1200 ...7. Oda Denkcer-Andersen / Charlotte
Heuser (Danemark/Wiesbaden) Opel Rallye-Kadett 1780,

Schonheitswettbewerb

Das Goldene Band wurde in den einzelnen Klassen
wie folgt verliehen: Bis 5000 DM: Simca (Firma Schil=
ler, Wiesbaden); bis 11000 DM: Audi (Firma Streit,
W!esbaden;; bis 16000 DM: Citroen DS (Firma Neu,
Wiesbaden), Audi 100 LS (Firma Rossel, Wiesbaden),
Mercedes 250 (Firma Taunus GmbH, Wiesbaden),

Volvo 164 (Firma Strache, Wiesbaden), NSU RO 80
(Firma Streit, Wiesbaden), Ford 26 M (Firma Peitz,
Wiesbaden); bis 25000 DM: Mercedes 280 SE (Firma
Taunus GmbH, Wiesbaden), BMW 2500 (Firma DGo-
ring, Wiesbaden), Opel Admiral (Firma Autohaus
Wiesbaden),” BMW 2800 (Firma Schweitzer, Wiesba-
den); bis 25 000 DM: Mercedes 300 SL 6,3 (Firma Tau-
nus GmbH, Wiesbaden), Mercedes 300 SE L 3,5 (Firma
Taunus GmbH, Wiesbaden), Jaguar Xantippe Julius 6
(Firma Lindner, Wiesbaden). 2

Sportliche Wagen bis 9000 DM: Ford Capri (Firma
Wink, Wiesbaden), Peugot 304 Capri (Firma Déring,
Wiesbadenj, Fiat 850 (Firma Marschall, Wiesbaden),
VW Buggy (Firma Weser-Krell, Wiesbaden), Triumph
Spitfire (Firma Lindner, Wiesbaden); bis 14000 DM:
VW Porsche (Firma Rossel, Wiesbaden), BMW 1600
Caprio (Firma Karl, Kastel), Alfa Romeo Spider (Firma
Fox, Kastel), Ford Capri (Firma Peitz, Wiesbaden),
Ford Capri (Firma Wink, Wiesbaden); bis 20 000 DM:
VW Porsche 914/6 (Firma Rossel, Wiesbaden), Mer-
cedes 250 LE S (Firma Taunus GmbH, Wiesbaden),
Triumph TR 6 (Firma Strache, Wiesbaden), Lotos
Europa (Firma Strache, Wiesbaden), Alfa Romeo Spi-
der (Firma Reitz, Wiesbaden), Alfa Romeo Coupé
(Autohaus Nerotal, Wiesbaden), Opel Commodore
GS/E (Autohaus Wiesbaden), iiber 20 000 DM: Porsche
911 S8 (Firma Rossel, Wiesbaden), Mercedes 280 SE
Firma Taunus GmbH, Wiesbaden), BMW 2800 Coupé
Firma Karl, Kastel), Volvo Coupé (Firma Strache,.
Wiesbaden), BMW 2800 LS Coupé (Firma Dgring,
Wiesbaden), - Fiat Dino (Firma Saturski, Frankfurt),
Lamborghini (Firma Saturski, Frankfurt), Ford Con-
tinental (Firma Wink, Wiesbaden), Ford Mustang
(Firma Hage, Frankifurt), Lamborghini Miura (Firma
Hubert Hahne, Diisseldorf), Lamborghini Espada
(Firma Hubert Hahne, Diisseldorf), American Motors
Jabelin (Firma Linder, Wiesbaden), Jaguar E (Firma
Linder, Wiesbaden).

EIN VIELBESTAUNTES TEAM
.o Waren die beiden Damen Utz/Brust,
die in der Tourenwagen-Klasse iiber
1600 ccm kriftig mitmischten. E-Foto



So massiert sieht man sie
sonst nur beim Prominenten-
auftrieb vor den Luxusherber-

gen in Cannes oder St. Moritz. -

Jene Traumwagen namlich, die
soviel kosten, daB eine flnf-
kopfige ' Familie bequem ein
Jahr lang davon leben kénnte.
Im Kurpark waren die Blech-
divas bei der alljahrlich statt-
findenden  Schonheitskonkur-
renz nun wieder dekorativ in
Szene gesetzt, wo sie um die
Gunst der Bewunderer buhlten.

Die Autos, sagen manche
Ehefrauen und Freundinnen,
haben es besser als wir. lhre
Mucken werden geduldig hin-
genommen. Wenn das Auto
allerdings so schon aussieht,
wie jener metallisch rote Lam-
borghini, jener Bizzarini la
Strada, dessen Karosserie Ber-

Autas-wie ein Traum

‘Erneut viel Bewunderung fiir die
chromglitzernden ,, Schlitten* im Kurpark

tone geschneidert hat, oder je-
ner knallgelbe Lotus, schmal
wie eine Seifenkiste, darf man
sich als Frau nicht wundern.
lhre Eleganz |st einfach hin-
reiBend.

Und dann die Innenausstat-
tung: Schalensitze, in die man
von der sanften Gewalt der
210 Pferdestdrken beim Anzug
zurlickgedrangt wird, Armatu-
renbretter, die alle technischen
Raffinessen aufweisen und den
Mann zum Piloten machen.

Technische Daten wie ,ener-
gieabsorbierende Sicherheits-
lenksaule oder ,Drei-Stufen-
Automatik” lassen den schlich-
ten Kéafer-Fahrer vor Ehrfurcht
und Wonne gleichzeitig er-
schauern. Ein wenig bullig,
doch in Dimensionen wohlaus-
gewogen ist der Jaguar Mark II,
oder der Volvo mit seinem
breiten  Kiihlergrill. ~ ,Prima
Schwedenstahl“, meinte ein
Besucher fachmannisch. Favorit
war neben den Lotus-Rennern
ein ‘gelber Buggy, flir Teens

und Twens zur Zeit das ge-
fragteste Fahrzeug

Ein blopder blasser Jiing-
ling lieB sich von seiner Freun-
din vor uhd in jedem Super-
modell fotograﬁeren Léassig
lehnte er neben dem Kiihler,
besitzergreifend hielt er das
Steuer in der Hand und la-
chelte — jeder Zoll ein Mochte-
gern- Playlpay — in die Kamera.
Einmal am Schalthebel riihren
und das Gefiihl haben, mit so

 lagen am Teich vor
ch Wiesbaden liegt
it am Meer — die

chiffe” auf Radern
hr Bewunderer -tel-






