meznarooni RALLYE

\ KLATOVECH a V JIH0ZaPaDniCH GCRCHACH 1968 - 1971

’ Rallye, ktera dokazala otevrit
na par hodin Zeleznou oponu
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1968 - 1971

| 376 |

Na TRIVALCEe a PRESTO V Cill
BLaZeJ KRUPA

K zahrani¢nim ucastnikum Rallye Wiesbaden pravidelné
patrili i Polaci. Ve startovnich listinach miiZeme nalézt jména
jezdct Zasada, Smoravinski, Nowicki a Komornicki. Bezesporu
patrili ke sSpi¢ce polske automobilove sceny. Vycnival vsak
Sobieslaw Zasada, nekolikanasobny mistr Evropy.

Meé zaujal pribéh posadky Komornicki-Krupa. Poprve se
objevili v Ceskoslovensku s Alpinou A 110-1300 v roce

1970. Blazej Krupa pise o XXXII. Rallye Wiesbaden na svych
webovych strankach. Zvedl jsem telefon a zavolal mu do jeho
firmy ve Varsaveé. Po par kostrbatych vétach z obou stran jsme
se dohodli.



Nasiufedni fec¢i bude némdéina. Od té chvile
béZelo vSe jako po masle. Poslal mi nékteré do-
kumenty ze svého archivu. Sepsali jsme si dis-
kusni okruhy a on se na né pfipravil. Zbyvalo
domluvit termin navstévy. BlaZej mé pfekva-
pil. Dojednal si obchodni jednéni v Plzni. Druhy
den po jednani pfijel za mnou do Rokycan.
Zacali jsme zvesela jako stafi znami. Pfivezl
mi karton polského piva Zubr. Ja jsem mu dal
lahev sektu ze Starého Plzence. Oproti nagim
ceskoslovenskym jezdctm absolvoval, jako
polsky reprezentant, cely serial mistrovstvi
Evropy v rallye. Poznal i automobilové soutéze
zafazené do mistrovstvi svéta v rallye. Nékoli-
krat zavodil na Rallye Monte Carlo. Tou nejvétsi
udalosti byla jeho uéast na 5 800 kilometri
dlouhé Safari rallye v Keni v roce 1978. Mistr
Polska v rallye sedmdesatych a osmdesatych
let se dal do vypravéni.

SMELY START DO ZAVODNICKEHO
SU&rTa

29. Rajd Polski 1969 byla moje prvni velka
automobilova soutéz. S ¢erstvou mezinarodni
licenci automobilového zavodnika jsem se
ocitl mezi evropskou zavodni elitou. Se svym
tymem jsem se poctiveé pfipravoval. Vysledek
me zklamal. Dosel jsem k zavéru, Ze bude vhod-
nejsi spolupracovat se zkuSenymi polskymi
zavodniky. Usedl jsem na sedadlo spolujezdce

Tovarni jezdec Renaultu v mistrovstvi Evropy Blazej
Krupa se usadil a dali jsme se do povidani. Pokud

bylo tfeba néco upresnit, zavolal svému kolegovi
Komornickemu do Polska, ktery kvitoval s potésenim
snahu vytvorit publikaci o Rallye Wiesbaden a popral nam
mnoho uspéchi.

a zacal pilné trénovat zavodnickou latinu.
Jako spolujezdec jsem se v roce 1969 dostal na
Rallye Wartburg do NDR a na Cordatic Rallye do
Madarska a poznaval zavodnicky svét.



Krupa se svym Fiatem 124 na ,Rajdu” 1969. Snazi se
opravit poskozeny vuz. Utrhly se mu tlumide predni
ndpravy, Nakonec obsadil 12. misto v celkové klasifikaci
soutézZe mistrovstvi Evropy.

S KRZYSZTOFEM KOMORNICKIM
D0 SVeTa

Koncem roku 1969 jsem se domluvil
s mistrem Polska v rallye Krzysztofem
Komornickim a stal se jeho spolujezdcem. Prv-
nim nasim spolednym automobilovym zavo-
dem v ciziné byla XXXII. Rallye Wiesbaden 1970
v zapadnim Némecku. Do naseho autoklubu
ve Vardavé prisla na jméno Komornického po-
zvanka a propozice na tuto znamou soutéz. Mu-
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seli jsme pozadat vedeni ustfedniho autoklubu
a organizaci zahraniéniho obchodu o schvaleni
vyjezdu. Povoleni jsme dostali, Nage ugast se
stala reprezentaéni zalezitosti a mé&li jsme na-
rok na jisté kryti nadich finanénich nakladd.
Slo o naklady na pfipravu, trénink a pobyt na
Zapadé. Bylo pro mé velké pfekvapeni, ze jsem
se jako velice mlady adept automobilového
sportu, dostal do nominace a Ze byla schvalena.
Komornicki patfil v Polsku k velice znadmym
osobnostem automobilového sportu. Byl sou-
Gasti garnitury, kde ptsobili Sobieslaw Zasada,
Marian Bien, Ryszard Nowicki, Anton Komo-
rovski, Adam Smorawinski a dal&i. Tito jezdci
mohli v Sedesatych letech vyjizdét z Polska na
Zapad a ucastnit se automobilovych soutézi.
Nejvice to platilo pro Zasadu, mistra Evropy
v rallye. Ten figuroval v tabulkach mistrovstvi
Evropy nékolik let na pfednich mistech. Byl to-
varnim jezdcem Steyeru, Porsche a BMW.

Podle propozic a mapy jsme si vypracovali
tréeninkovy plan. Trat byla navigaéné velice
slozita. Organizator rozprostfel 1 000 kilo-
metri trati rallye pfedevsim na uzemi zapad-
nich Cech. Z hlediska ekonomického se jednalo
0 vyborny poé¢in. Minimalizovaly se naklady
na trénink a technicky servis. My jsme si
naplanovali, Ze budeme trénovat spoleéné
s nasimi kolegy Nowickim, Komorowskim,
Smorawinskim a Zembrzuskim. Ti méli jet
rallye s R 8 Gordini a BMW 2002 Ti. Do zapad-
niho Némecka jsme vyjeli z Vardavy 14, kvétna
1870 se zavodnimi vozy po vlastni ose a pre-
nocovali v motelu Stop v prazskeé &tvrti Motol,
hned u vypadovky z Prahy na zapad. Nedaleko
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Osvédceni vydaneé pro ucast na XXXII. Rallye Wiesbaden pro
posadku Komornicki-Krupa. Podle propozic organizatora
musel podobny dokument predlozit kazdy ucastnik rallye.
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Zastavka na cesté z Varsavy do Norimberku v Praze.
Komornicki kontroluje kola alpiny a Krupa je ponoren
vauté. Druhy den 15. kvétna 1970 uZ byli v zépadnim
Némecku. Ceskoslovensko poznali divérné az pri
tréninku na XXXII, Rallye Wiesbaden 1970.

17. kvétna 1970. Tréninkovy Opel Record posadky
Komornicki-Krupa projizdi po Sotolinové silnici

v Posumavi. BlaZej Krupa byl Sokovan, jak rychle
dokéazal jet Komornicki na takovém povrchu. Upravena
krajina a venkovskée hospodarstvi Polaky velice
prekvapily. Ani mné se nechtélo verit, Ze fotografie
byla pofizena v Ceskoslovensku.

Polaci pfi tréninku projizdéji béhem krasného
kvétnového dne typickou posumavskou vesnickou.
Ryszard Nowicki, jdouct po silnici, konzultuje

s Krzysztofem Komornickim dalsi postup. Jde se
do mistni hospody poptat na par véci. Za Opelem
Komornického stoji auto Smorawinského.

Chvile Gekéni pred CK 12 u Kolince. Jel se druhy
okruh mezi CK 5 az CK 19. S patnactkou na dvefich
stoji v popfedi Porsche 614/6 posadky Armin Rossner
- Heinz Kreutzner z hornofalckého Marktredwitzu.
Zanimi se soustredi na dalsi boje v soutézi posadka
Komornicki-Krupa s Renaultem Alpine A 110 [€islo 21).

RZ 2 Kolinec-Mochtin. Kolem devatenacte hodiny
projizdi obei Hradisté alpina posadky Komornicki-
Krupa. Trasu dlouhou 9,8 km zvladli za 6,05.
Predchozich 10,3 km RZ 1 Kdyné-Bezpravovice
projeli za 6,32. V horské RZ 3 Horska Kvilda - Svojse
(7.9 k) doséhli ¢as 5,09. Trat RZ 4 (11,7 km]
Bezpravovice-Polen se jim podarilo zdolat za 7,52, Na
paté RZ Krejnice-Hoslovice (11 km) dosahli ¢as 7,47.
Na poslednim 10,3 km dlouhém rychlostnim testu
Bezpravovice-Kdyné jim namérili 7,24.

Dalsi z vybornych polskych posadek na trati RZ 2
Rallye Wiesbaden 1970. Nowicky s Kemorowskim (97)
jedou na tovarnim R 8 Gordini. V soutéZi se jim moc
nedarilo a v cili byli hodnoceni na 81. misté.

byl autoservis, kde se délal servis take pro
vozy ceskoslovenskych jezdety, ktefi zavodili
se soutéznimiR 8 Gordini.

Vecer jsme se dostali do Norimberku. Ubyto-
vali jsme se v Hotelu Esso Motor. Méli jsme pri-
pravené v pujéovné vozl Hertz tfi tréninkove
vozy Opel Record a s nimi se vyjelo trénovat
zpét do Ceskoslovenska. Teprve nyni jsme se
s nim v klidu mohli bliZze seznamit. Byli jsme
prekvapeni, jak to tady vypadé. Vesnice a més-
tecka byla pekne upravena. Hospodarské po-
zemky a krajina byly oproti Polsku uklizene.
Celkove jsme meli velice prijemny dojem. Lidé
se k nam chovali pratelsky. VSude bylo mozno
se dobfe obderstvit. Bufety ve méstech v po-
dobé jako v Cechach v Polsku nebyly. Zemé se
do dvou let po okupaci Sovétskou armadou dala
navenek dohromady.

Trénink jsme zacali u Klatov a projeli jsme
celé zapadni Cechy. Hlavné jsme se sousttedili
na uzloveé body, kde se trat nékolikrat kfizila
v jednotlivych smycékach. Jizdni prumery
stanovené pro noéni etapy byly velmi vysoke.
Nekde byla primeérna rychlost v noci mezi ca-
sovymi kontrolami az 80 km/h. Rozepsali jsme
si detailné i etapy mezi casovymi kontrolami.
Rychlostni zkousky a sprint etapy se trénovaly
nékolikrat za sebou. Velka ¢ast trati byla ve-
dena po vozovkach s nezpevneénym povrcherm,
¢ast potom po penetrovanych povrsich. Zby-
tek, 40 %, se jel po asfaltovych vozovkach silnic
prvni a druhé tfidy. Pfi rozpisu a tréninku jsme
si museli dat pozor na mistni znaceni, abychom
nezabloudili. Smérniky a obecni tabule ob-
¢as nebyly na misté. To jsme pfipisovali jesté
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Ukazka z itinerdie a podrobného rozpisu RZ 1 Kdyné-Cernikov posadky Komornicki-Krupa
z XXXII. Rallye Wiesbaden 1970. KaZdy ¢tenar si ho miiZe porovnat s rozpisem doméci
posadky Pavlik-Pech, ktery je uveden v kapitole o Vaclavu Pechovi.

nasledkim okupace Ceskoslovenska v roce
1968. Chapali jsme to.

Po tréninku jsme zamifili zpét do Norim-
berku a dostali do rukou startovni listinu. Tro-
chu nas vydésilo pfes 200 aut ve startovnim
poli. Jenom vozu Porsche bylo pfes tficet. Proti
nim jsme stali my s nasi starsi alpinou. Na trati
jsme se jim dokazali vyrovnat.
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Z Norimberku jsme startovali pfed 13. ho-
dinou 22. kvétna 1970. Dostali jsme startovni
cislo 21. Pfed nami jeli s Alpinou A 110-1600
RakusSané z Vidné posadka Roser-Loibnegger,
startovni ¢islo 18. Nowickeho R 8 Gordini zdobila
97 a Smorawinského BMW 155. Po pfekonani
hranic a nasledné ¢asoveé kontrole v Rozvadove
se zacalo zavodit az na ceskoslovenském Uzemi.



V prvni éasti dlouhé 233 kilometrt byla naroéna
vrchafska rychlostni zkouska u Kdyne. Kolem
paté hodiny odpoledne se prijelo do Klatov, kde
jsme toznali z tréninku.

Po pifestavce se vyjelo na dalsi ¢ast rallye.
Byla dlouha kolern 400 kilometri a obsahovala
tfi rychlostni zkousky. Mezi jednotlivymi ¢aso-
vymi kontrolami, kterych v etapé bylo 14, hod-
noty rychlostnich pramert sly hodné nahoru.
Leckde se musel drzet priameér i kolem 85 km/h.

Dostali jsme se az na Sumavu. Rychlostni
zkouska z Horské Kvildy prudce klesala doli
do Svojse a byla velice rychla. Kratce po ptl
jedenacte v noci jsme se zastavili opét na na-
meésti v Klatovech. Na odpocinek a preskupeni
vozidel byla hodinova pfestavka, kterou jsme
vyuzili a zasli se najist do hotelu Bila rtze.
Zde bylo centrum rallye a dobra restaurace. Po
jidle nastal utlum a to jsme tu nejnaroénejsi
tfeti ¢ast rallye méli teprve pfed sebou. Venku
bylo v8ude velké mnozstvi divaka. Tak to bylo
i kolem celé trati.

Kdokoli jel autem v ,Demolady* (timto
pojmem se kdysi v Polsku oznacovaly staty
Vychodniho bloku s takzvanou lidovou de-
mokracii) vi, Ze po setmeéni se v nich temer
zastavil veskery provoz automobild, chodcti
a otevieneé Gerpaci stanice byly vyjimkou. Ale
v Ceskoslovensku toto pravidlo viibec nepla-
tilo. Cesi ve své zemi rallye milovali. To bylo
vidét véude. Uspofadani trasy rallye do okruh
se jevilo uz na prvni pohled jak z hlediska po-
chopeni, tak navigace, velmi komplikovane
a sofistikované. Bylo zfejmé, Ze lidé, ktefi trat
planovali, byli velice zkugeni. Vysledkem bylo,

XXXIl. Internationale Rallye Wiesbaden 1970

Gutschein
Fir

1 Essen

am 22. | 23. Mai 1970

Wert 15.- Kes N2 21

Poukaz na jedno jidlo v restauraci hotelu Bila rize

v Klatovech. Poukazii bylo pro jezdce, organizatory
a ostatni ucastniky rallye vydano bezmala 800.
Restaurace byla v permanenci po celou dobu, kdy

v hotelu plsobil organizacni stab Rallye Wiesbaden.

ze jsermn na zadné jiné rallye béhem svoji zavod-
nické kariéry nevidél tolik vozu, které opustily
trat. V lepsich pfipadech staly na polich nebo
byly havarované v prikopech. V noci jsme za-
hledli jednu udalost, kdy se zavodni auto ocitlo
v plamenech a s nim hotel cely strom. Fascinu-
jici noéni podivana, ktera clovéka nepovzbu-
dila, ale vydésila! Noc hrizy. Situace se opako-
vala nejenom na rychlostnich zkouskach, ale
i v etapach mezi ¢asovymi kontrolami.

V Ceskoslovensku v zastavénych oblastech
nebylo v noci od 23:00 do 05:00 nebo 06:00 ho-
din rano Zadné omezeni rychlosti. Nevzpomi-
nam si, zda to platilo jen pro rallye nebo jestli
se jednalo o obecné pravidlo. Ale pro nas to
znamenalo jet prakticky nepfetrzity zavod po
celounoc. To byly ¢asy!!!
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im Holel ,,Bela Rize”, Klalovy



Sollfahrzeiten und Durchfahrzeiten an den Zeitkontrollen

Temps de parcours imposés et temps de passage aux controles

e T T TP ———

_horaires

Kontrolle Soll- Start Nr. 1 E Kontrolle S0ll- Start Nr. 1
Fahrzeit Uhrzeit i Fahrzeit Uhrzeit
Std/Min. | std/Min.
Controle Tps parc Dép. No 1 | Controle Tps parc. Dép.No. 1
imposé heure : imposé
h / mn H h / mn
- - 12,24 I 7x 20 max. 0.20 ca. 22.40
e o 9 o0 14.46 | zx 21 - 23.45
&k -3 £ 2 16.02 2K, 08 0.19 D.04 82
Sprint 1 - 16.04 2K 23 0.29 0.33 8
gk, 4 0.26 16.30 65 | 7x 24 0.12 0.45 90
7% max. 0.20 ca. 16.45 I zK 25 1.00 1.45 %9
7% 6 . 17.15 i 2x 26 9.12 14577 80
7% 7 0.22 17.37- 34 jg Borint 5 . 1.59
Zx 8 0.16 g i s e 0.31 2.30
v Gl 0.17 18.10 €7 ZX 28 0.27 2.57 8y
ZX 10 0.13 18.23 70 ZX 29 0.23 3.20 £l
ZE 1 0.12  -»18.35 0 I 2K 30 0.21 3.41 &\
Sprint 2 - 18.37 i e (5 8 4.02 83
ZX 12 0.19 18.56 82 2¥ 52 0.22 4.24 87
ZK 13 0.27 19.23 82 % 43 0.47 5.11 8] |
7K 14 0.20 19.43 8% ZX 34 0.18 5.29 34
ZK 15 0.56 20.39 8% zx 35 0.18 5.47 763
Sprint 3 - 20.41 Sprint 6 - 5.49
ZK 16 0.46 e TR 7K '36 i 7.00 Gl
ZE 7 0.18 21.45 8¢ | 7x 37 max. 5.27 12:271 6y
7K 18 0.20 22_05_35‘3H min. 4.27 11.27
Sprint 4 - 22.07 K& ZK 38 = E?; 13'%3
D i 2RO R ] e 4y max. 0.15

Tabulka predepsanych ¢asu prijezdi do jednotlivych ¢asovych kontrol béhem
XXXII. Rallye Wiesbaden 1970. Spolujezdec BlaZej Krupa si k tomu propogital

priimérné rychlosti, které museli dodrZovat v etapdch mezi CK. Cim hlubsi noéni
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Je kolem jedné hodiny v noci 23. kvétna 1970. Polska alpina (21) v CK 24 v Zinkovech.

Blazej razitkuje ¢as na hodinach Longines, Krzysztov sleduje jeho po¢inani z auta. Po 94
kilometrech divoké noéni jizdy se dostanou pres Strakonice na RZ 5 Krejnice-Hoslovice. Pani
Jermanové, vedouci asoveé kontroly, (otocena zady) dohliZi na éinnost stanovisté CK.

Noéni etapa mezi CK 24 Zinkovy a CK 25
Horazdovice patfila mezi nejnarocnéjsi
etapy XXXII. Rallye Wiesbaden 1970. Od ves-
nice Zborovy az do HradeSic byla vloZena
sprint etapa v délce 39,1 km. Jela se na pie-
depsany ¢as 27 minut. Pokud se mél ¢asovy
limit staéit, bylo nutno udrzet v terenu plném
horizontd a Gzkych silniéek prameérnou
rychlost 90 km/h. Navic trat rallye zde byla
orientaéné velice komplikovanda. Mé zastihl

navigaéni problém. Zavedl jsem Krzysztofa
Komornického takzvané do ,malin". Prosté
jsem zakufroval.

Okruhy etap, které nasledovaly po sobg, se
protinaly velice blizko vedle sebe, néco jako
listy jetele. Pfijeli jsme zpét na skoro stejné
misto. Prvni smycka byla v itinerafi dobfe po-
psana. S druhou to bylo o néco horsi. Trat rallye
byla prinikem nékolika jizdnich tras v terénu
s mnoha auty jedoucimi v noci rdznymi sméry,
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Poledne 23. kvétna 1970 a Polaci jsou za cilovou ¢arou.
Uvitani v ¢ili ve Wiesbadenu se ujala slavna némecka
herecka Hanna Schygulla. Kazdému piedala kvétiny

s vénovanim. Modu sedmdesatych let dotvari prekladatel
v klobouku a’la Erich Honecker. Komornicki je mile
prekvapen. BlaZej Krupa vSe sleduje.

Servisni misto na okraji Klatov pfed piijezdem do CK 34

v zavérecné Gasti rallye. Zleva: Aleksander Sobaniski,
predstavitel PZMot [Ustfednf autoklub Polska], mechanik
firmy Renault, Komornického osobni mechanik Stefan Fernik
u druhého svétlometu a Krzysztof Komornicki. Za alpinou
polskych zavodniki se startovnim Gislem 21 je pripravena
dalsi alpina rakouskych jezdctl Rosera a Loibneggera(19].

Pohled na stejné servisni misto odhaluje situaci v servisni
z6né. Zleva: Aleksander ,0leg* Sobariski, Roserova alpina,
francouzsky mechanicky viiz Renault 16, v motoru je ponoren
Christian Pouchelon, tovarni mechanik Renaultu, alpina
Komornického a zcela na okraji snimku je v akei polsky
mechanik Stefan Fernik. Hrabé Sobanski-0leg, jak mu rikali
kolegoveé, byl velice mily pan. Byl v padesatych a Sedesatych
letech vynikajicim polskym zavodnikem. Naposledy jel v roce
1977 Rallye Monte Carlo v kategorii veteranti nad 50 let,



v prachu, za obrovskeho zmatku a nedostatku
jakychkoli ukazatel nebo znacek.

Je tfeba si uvédomit, Ze se rallye jela necelé
dva roky po prazském jaru 1968. Cesi v ramei
zasahu okupaénich vojsk Varsavske smlouvy,
ktery jim byl nahradou za svobodu, odstranili
vsude ukazatele. Zamotal jserm se na néjake
polni cesté. Po kilometru jizdy jsem si uveédo-
mil, Ze jedeme po Spatné silnici. Krzysztof se
musel otocit a vratit proti proudu automobila,
ktery se hnal proti nam jako divy. Na dalsi ¢a-
sove kontrole jsme zaznamenali nékolik minut
zpoZdéni, coZ nas v celkove klasifikaci nepo-
chybné posunulo dol o nékolik mist, Krzysztof
tehdy nefekl ani slovo a nikdy mi tuto chybu
nepripomnel. Pokracovali jsme v boji na silnici
a rychlostnich zkougkach. Nakonec jsme jeli
jen se tfemi fungujicimi valci v motoru a mod-
lili se, aby se alpina s ndami dostala na cilovou
caru. Rallye Wiesbaden jsme dokoncili na desa-
tem misté v celkove klasifikaci.

Spolecenské obleceni jsme méli s sebou. Di-
kladné jsme se upravili v hotelu a vypravili se
s nasi vypravou na zaverecny banlket, ktery se
odehraval v nejslavnéjsim némeckeém kasinu
v Tabarinu Parkhotelu na Wilhelmstrasse 36.
PrestoZe jsem byl do roku 1970 v zahrani¢i na
Zapade nekolikrat, to, co jsem videl na banketu
pri slavnostnim rautu v Parkhotelu, piekonalo
mou predstavivost. Asi 500 zavodnikl, organi-
zatorq, funkcionait pospolu. Vse bylo pfipra-
veno s velkou pedlivosti. Doposud jsem nevidel
na jednom misté tolik jidla, ovoce, sladkosti
a napojt. Dodnes si vSe ziveé pamatuyji, 0d 21:00
hodin byly ve druhem patfe vyvéseny neofici-

alni vysledky XXXII. Rallye Wiesbaden 1970.
V nedéli 24, kvetna 1970 probehlo od 15:00 ho-
din ve Velkém sdale Lazenskeho domu pifedani
cen a poharu.

Tim pro nas skveéla XXXII. Rallye Wies-
baden, plna uzkych cest, stérkovych a asfalto-
vych vozovek, skongila. A ja jsem byl u toho na

spravnem sedadle.

XXXIL INTERMATIONALE RALLYE WIESBADEN
DEUTSCHLAND RALLYE
XXXIL. WIESBADENER AUTOMOBIL-TURNIER

6’3 )

N

TEXACO POKAL]

22, - 24. Mai 1970

Leilnehmer—Karte

(Giltig fir 1 Person)
Diese Karle berechfigt zur Teilnohme on umstehendan Veranstaltungen,

Diese Karte ist nicht Oberlragbar. N 21

Vstupenka na zavéreény banket v Parkhotelu. Kazda
posadka obdrzela 4 vstupenky a mohla si priobjednat
jesté 2 navic pro svoje hosty. Na zaverecnem banketu se
tak seslo aZ nékolik set hosti. Nejenom Blazej Krupa byl
ohromen mnozZstvim a kvalitou némeckych kulinarskych
specialit. Nakonec i ten tradiéni velky klatovsky
.wiesbadensky" fizek, servirovany jezdcim v hotelu Bila

riiZe, mél také svoje kouzlo.
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S respektem jsem vyslechl nékolik rozhovorii autora
této knihy a mého taty o Rallye Wiesbaden. Dychtivé
poslouchal zazitky, historky a detaily z tohoto
legendarniho zavodu, ktery se tehdy odehraval na mné
dnes dobfe znamych tratich Rallye Sumava.

Musel jsem si opakované nechat vysvétlit, proé bylo
vyhodnéjsi natrénovat lépe sprint etapu nez viastni
rychlostni zkouSku. Ze zévodnici startovali tieba

i v kratasech triéku, asoméfié v cili mél v ruce stopky
a cilovou ¢aru udélanou vapnem, Zapisovatel s nim
sedél na strani a v noci si svitil baterkou. Vysledky pry
byly vyvéseny az vétsinou dalsi den. Ze Sotolinovych
trati bylo pomalu stejné jako asfaltt, vyfuk nemél
tlumié, nebo hodné maly a interkom byl na jedno ucho
2z telefonniho sluchéatka. Mechanici mohli byt za kazdou
rychlostkou a kanystry, pneumatiky a zvedak vozili na
streSe vlastniho osobaku.

Dékuji predem panu Mrkvanovi za budouci, urcité
hezkou kniZku s fotodokumentaci, ktera je o trochu
jiné rallye, nez na jakou jsem zvykly dnes. Tak snad
zatim jesté nebudu muset sedlat elektromobil.

Vaclav Pech junior
vicenasobny mistr GR v rallye
(EuroQil team])

V Pizni 8. 3. 2021

..........................................................................

Autor této knihy mé svym cilevédomym usilim

a energii jemu vlastni vyprovokoval a prinutil, abych se
myslenkami vratil o vic jak 50 let, kdy se u nas jezdila
Rallye Wiesbaden. To mné na konci Sedesatych let
umoZznilo, Ze jsem se jako mlady kluk dostal na Zdpad

a zazil na sedadle spolujezdce vedle LeoSe Pavlika jednu
zmych prvnich velkych rallye ve spoleénosti a castecné
i vzemi velkych zdpadnich jezdci. Prvné jsem vidél
svét, o kterém jsem slysel jenom z vypraveni.

Automobilovy sport se velkou zdsluhou Rallye
Wiesbaden stal na dlouha léta doménou mych zalib,
sportu, prace i profese automobilového zavodnika.
Dékuji Radomirovi za zpracovani tohoto obdobi
w2latého véku rallye” u nas na zapadé republiky, ktery
je nezapomenutelné spojen také s Rallye Wiesbaden.

Vaclav Pech senior

vicendsobny mistr CSSR v rallye

[Agroteam JZD SluSovice, AZNP Mlada Boleslav)
V Plzni dne 25. 2. 2021

Autor nevidanou dlouholetou mravenéi praci sesbiral
a gpracoval mnoZstvi fakti o rallye, o zavodé, ktery

se konal pred 50 roky diky nadSenciim z obou stran
»Zelezné opony* Sestileta Radkova préice skryvajici
desitky rozhovorii po celé republice, v ciziné a jesté
vice najetych kilometrii je v koneéné podobé poutavym
dilem. Dnes ma rallye uplné jiny charakter. Tehdy
jsme z 90% byli vSichni amatéri, rallye se jela nonstop
2,5-3 tisice km po silnicich 2 a 3 tridy, polnich a lesnich
cestach a pouze 10% se mohlo jet po silnicich 1. tridy.
VSechny nase uspéchy, prohry, zazZitky vyjadril autor

v této publikaci velmi ¢tivé a s humorem. Knihu

jsem precetl ,jednim dechem®. S ictou a pokorou
vzpominam.

Josef Zubal

vicenasobny mistr Slovenska v rallye
(Rallye team Dukla Nitra)

Ve Strakonicich 10. 2. 2021

Tato kniha vypravi o legendé, jménem Rallye
Wiesbaden. Rallye, ktera dokazala otevrit Zeleznou
oponu. Rallye, ktera se ze spanilé jizdy po némeckych
autostradach zménila v drsnou zkousku lidi a techniky
v éeskoslovenském pohranici a kde béhem jediné
noci na posadky éekaly rozmary poéasi, rozbité

cesty, prach, blato, netiprosné éasové limity ale také
tisice nadsenych éeskoslovenskych divaki. A pravé

v téchto podminkach se zrodila legenda o Rallye
Wiesbaden, kteréa se navZdy hluboce vryla do srdci
primych uéastnikt a lidi na zapadé CSSR. My étenafi
této poutavé publikace si pripomeneme, jak moc se od
té doby zménila automobilova rallye. Autorovi patii za
jeho poéin velky dik.

Pavel Ausperger

PAMK Klatovy
V Klatovech 23. 2. 2021
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