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WINNERS OF THE

GESAMTSIEGER DER nAI.lY[

1971 J. HALMAZNA/VL. KOSTRUH CcS
1972 VL. HUBACEK/ING. V. RIEGER Cs
1973 VL. HUBACEK/ING. ST. MINARIK Cs
1974 W. HAUCK/W. P. PITZ | D
1975 VL. HUBACEK/ING. ST. MINARIK CS
1976 ). HAUGLAND/AR. ANTONSEN . N
1977 V. BLAHNA/L. HLAVKA CS
1978 ING.I J. SEDIVY/]. ]AN.:ECEK CS
1979 . HA.UGLAND/j. O. BOHLIN - N/S
1980 J. HAUGLAND/). O. BOHLIN N/S
1981 A. ZANUSSI/S. FACHIM I
1982 ING... G .KALNAY/F. HI_NTERLEITNER A
1983 L. KRECEK/B MOTL | cs

1985 H.DEMUTH/E.RADAELLI DI




FOREWORD

This year, the Barum Tribeé Rally will be held as an event of the European Rally Championship
for Drivers for the fifth time. This period is not very long in the eighteen years’ history of the
rally but, no doubt, most significant. It is particularly during this period that the event has

. made a remarkable rise. The rally’s territory, route and special stages have changed con-

siderably, overall organization and safety measures have improved, its popularity abroad
has grown. This is what both rally drivers and fans who have known our rally for years and like
to come back again, think of our competition.

This year's rally is being prepared with no less effort and zest not to disappoint the old
Barum Tribe& Rally fans and to give a pleasant surprise to those who will come to the rally
for the first time.

Thanks to assistance of both central and local authorities and institutions and the support

iven by the rally sponsor, the Czech Rubber and Plastics Industries trust (CZGP) at Gottwaldov,
?uvourabfe conditions for the rally have been created.

It is the organizers’ wish that this year’s Barum Tribe& Rally would give you good rallying,
success and pleasant memories of that little part of Czechoslovakia where rally sport is re-
ceiving full support and where it has innumerable fans.

On behalf of the organizers | wish to invite you most sincerely to attend the 18th Barum
Tribeé Rally.

VORWORT

Heuer wird Barum Tribeé Rallye als ein Teil der Europameisterschaft zum fiinftenmal
?eestartet werden. In achtzehnjdhriger Rallyegeschichte ist es zwar eine kurze, aber zwei-
Isohne die bedeutsamste Zeitspanne. Gerade wihrend dieser Zeit verzeichnete Rallye den
deutlichsten Aufstieg. Wesentlich veréinderte sich ihr Territorium, die Strecke und Wertungs-
priifungen sind vollkommener geworden, die Sicherheitsmassnahmen wurden entscheidend
, die freundschaftliche Atmosphédre vertiefte sich und die Popularitit der Rallye
im Ausland stieg an. Das sind Erfahrungen der Eingeweihten aus der Welt des Rallyesportes,
die schon jahrelang unsere Rallye kennen und immerwieder zu uns zuriickkehren.

Und in diesem Geiste, mit unverminderter Lust, bereiten wir auch diesjdhrigen Jahrgang
vor, um Sie, unsere stetigen Freunde, nicht zu enttiuschen und alle die, die zu der Barum
Tribe¢ Rallye zum erstenmal kommen, angenehm zu liberraschen.

Dank dem Verstindnisse der Zentral- und auch Lokalorgane, dank der allseitigen Unter-
stiizung des Rallyesponsors — der Generaldirektion der Tschechischen Gummi- und Plast-
werke Gottwaldov (CZGP), haben wir fiir die Veranstaltung der Rallye gute Bedingungen.

Es ist ein Wunsch der Veranstalter, dass diesjdhrige Barum Tribe¢ Rallye lhnen vertvollen
Sport bietet. Erfolg bringt und angenehme Erinnerungen an das Stiickchen der Tschechoslo-
v';akei, wo Rallyesport gedeiht und wo er zehntausende seiner Anhédnger hat, in Ihnen hinter-

sst.

Im Namen der Organisatoren erlaube ich mir Sie zur Teilnahme an der XVIIl. Barum Tribeé
Rallye herzlichst einzuladen.

Clerk of the Course
Commercial Director of CZGP

directeur de course
directeur commercial de CZGP

Rallye-Direktor
Handelsdirektor der £ZGP




PROPOZICE

Mistrovstvi Evropy jezdcd — €SSR — Gottwaldov,
16.—19. 6. 1988
z povéfeni UAMK CSSR Praha,
EOd patronaci generalniho Feditelstvi

eskych zavodi gumarenskych a plastikaFskych
Gottwaldov,
porada ZO Svazarmu Automotoklub Barum
Gottwaldov a I. ZO Zvidzarmu
Automotoklub Topol¢any

REGULATIONS

European Rally Championship for Drivers,
Czechoslovakia — Gottwaldov

16.—19. 6. 1988

under the authority of the Central Automotociub
CSSR Praha,

under the sponsorship of the General Management
of the Czech Rubber and Plastics Works

in Gottwaldov

held by ZO Svazarm Automotoclub Barum
Gottwaldov and I. ZO Zvadzarm

Automotoclub Topol¢any



1XVIII. BARUM TRIBEG RALLYE 1988

REGLEMENT

Championnat d’Europe des rallyes des conducteurs
Tchécoslovaquie — Gottwaldov — 16.—19. 6. 1988
Chargé de I'organiser par UAMK CSSR Praha

sous patronat de la direction générale

de |’Etablissement tchéque de caoutchouc

et de plastiques Gottwaldov

organisé par ZO Svazarm Automotoclub Barum
Gottwaldov et I. ZO Zvizarm

Automotoclub Topolcany

AUSSCHREIBUNG

Rallye-Europameisterschaft fiir Fahrer,
Tschechoslowakei — Gottwaldov

16.—19. 6. 1988

Im Auftrag des UAMK CSSR Prag,

unter der Schirmherrschaft der Generaldirektion
Tschechischer Gummi- und Plastwerke,
Gottwaldov,

veranstaltet von ZO Svazarm Automotoklub Barum
Gottwaldov und |. ZO Zvazarm

Automotoklub Topol€any
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I. PROGRAM

Patek 29. 4. 1988: Uzavérka pfihlasek

18.00 h

Rozeslani itinerafe
Formalni pfejimka
(9.00—14.00 h)

Technicka prejimka
(10.00—15.00 h)

Start 16.00 h

Start do druhé etapy
9.00 h

Cil

Cilova technicka pfejimka
Vyvéseni vysledkd 9.00 h
11.00 h

Patek 13. 5. 1988:
Ctvrtek 16. 6. 1988:

Ctvrtek 16. 6. 1988:

Patek 17. 6. 1988:
Sobota 18. 6. 1988:

Sobota 18. 6. 1988:

Nedéle 19. 6. 1988:

Nedéle 19. 6. 1988: Vyhlaseni vysledkd

Oficialni informacéni tabule

Od 10. do 19. 6. 1988:
na feditelstvi soutéze:
(adresa: Zavodni klub, Gottwaldov)

il. ORGANIZACE

1. DEFINICE

Pofadatelem XVIII. Barum Tribeé rallye je z povéfeni UAMK
¢SSR Automotoklub CSR Barum Gottwaldov a Automotoklub
Topoleany | ve spolupraci s dal8imi automotokluby CSR. Sou-
téZ se pofada ve dnech 16.—19. 6. 1988 v Gottwaldové pod
patronaci generalniho feditelstvi Ceskych zavodd gumaren-
skych a plastikafskych Gottwaldov.

Barum Tribe¢ rallye je pofadana podle mezinarodnich spor-

tovnich fadu (a jejich pfiloh) Mezinarodni automobilové fede-

race (FIA), propozic pro mistrovstvi FISA, narodnich sportov-
nich fadi a téchto propozic.

2. ORGANIZACNI VYBOR

Ing. Alois Herman, ing. Jifi Horky, kpt. Milan Lakomy, -

Doc. RNDr. Ludvik Novak, CSc., Miloslav Regner, Miroslav
Vajdak, JuDr. Zdenék Putna, ing. Jifi Kubegka, Josef Krejcik,
ing. Vaclav Hercik, MUDr. Bohuslav Skubal, ing. Jaromir Pla-
chy, Zdenék Hustak, Marta Regnerovd, Jifi Pfikryl, Rudolf
Konviény, Helena Kozelska, Lubislav Hlavka, Anton Micha-
licka.

Adresa stalého sekretariatu:
Barum Tribeé Rallye

760 51 Gottwaldov, CSSR
Telex: 67223

. PROGRAMME
Friday, 29th April 1988:

Friday, 13th May 1988:

Closing date for entries
by 18 h.

Issuing of the Road Book

Saturday, 18th June 1988:

Sunday, 19th June 1988:
Sunday, 19th June 1988:

1:

Thursday, 16th June 1988: Documentation
(9 h.—14 h)
Thursday, 16th June 1988: Scrutineering of cars
(10 h.—15 h))
Friday, 17th June 1988: 16 h. Start in Gottwaldov
Saturday, 18th June 1988: 9 h. Re-start
in Gottwaldov

for the 2nd leg

Finish in Gottwaldov
Final Scrutineering

9 h. Display of results
11 h. Prizegiving

@

Official Notice Boards

From 10th—19th June 1988:

at the Rally Headquarters:
(address: Zavodni klub, Gottwaldov)

Il. ORGANIZATION

DEFINITION

The organizer of the 18th Barum Tribeé Rally is ZO Svazarm
Automotoclub Barum Gottwaldov and Automotoclub Topol-
¢any in cooperation with other Automotoclubs in CSR, under
the authority of the Central Automotoclub in CSSR. The event
will take place at Gottwaldov from 16 to 19 June 1988 under
sponsorship of the General Management of the Czech Rubber
and Plastics Works, Gottwaldov.

This event will be run in compliance with the International
Sporting Code (and its Appendices) of the Fédération Inter-
nationale de I'Automobile (FIA), regulations for FISA Cham-
pionship, the National Sporting Regulations and these present
ones.

3

ORGANIZING COMMITTEE

Ing. Alois Herman, ing. Jifi Horky, kpt. Milan Lakomy,
Doc. RNDr. Ludvik Novak, CSc., Miloslav Regner, Miroslav
Vajdak, JUDr. Zdenék Putna, ing. Jiti Kubecka, Josef Krejcik,
ing. Vaclav Hercik, MUDr. Bohuslav Skubal, ing. Jaromir Pla-
chy, Zdenék Hustak, Marta Regnerova, Jifi Prikryl, Rudolf
Konviény, Helena Kozelskd, Lubislav Hlavka, Anton Micha-
licka.

Address of the permanent Rally Secretariat:
Barum Tribeé Rally

760 51 Gottwaldov, Czechoslovakia

telex: 67223
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I. PROGRAMME

Vendredi 29 avril 1988: Cloture des engagements,

18.00 h

Distribution du carnet
d'itinéraire
Vérification formale
(9 h—14 h)
Veérification technique
(10 h—15 h)

Départ 16 h

a Gottwaldov

Départ de la 2™ étape
de I"épreuve 9.00 h
Arrivée a Gottwaldov
Vérification finale

Dimanche 19 juin 1988: Affichage des résultats
a 9.00 h

Proclamation des résultats
allh

Vendredi 13 mai 1988:
Jeudi 16 juin 1988:
Jeudi 16 juin 1988:
Vendredi 17 juin 1988:

Samedi 18 juin 1988:
Samedi 18 juin 1988:

Dimanche 19 juin 1988:

Tableaux officiels d'affichage
Du 10.—19. 6. 1988:

a la direction du Championnat:
(adresse: Zavodni klub, Gottwaldov)

Il. ORGANISATION

1. DEFINITION

Z0O Svazarm Automotoclub €SR Barum Tribe¢ Gottwaldov

I. ZEITPLAN

Freitag, 29. April 1988 bis 18.00 h:
Nennungsschluss

Freitag, 13. Mai 1988:
Verfligbarkeit des Bordbuches

Donnerstag, 16. Juni 1988 9.00—14.00 h:
Dokumentenabnahme

Donnerstag, 16. Juni 1988 10.00—15.00 h:
Technische Abnahme

Freitag, 17. Juni 1988 ab 16.00 h:
Start

Samstag, 18. Juni 1988 ab 9.00 h:
Restart zur 2. Schleife

Samstag, 18. Juni 1988:
Ankunft auf der Zielrampe
Schlussabnahme

Sonntag, 19. Juni 1988 9.00 h:
Aushang der vorlaufigen Ergebnisse

Sonntag, 19. Juni 1988 11.00 h:
Siegerehrung

Offizielle Aushidnge:

vom 10.—19. 6. 1988:
Direktion der Veranstaltung:
(Anschrift: Zavodni klub, Gottwaldov)

Il. ORGANISATION

1. DEFINITION

et Automotoclub Topoléany est chargé par UAMK CSSR
d’organiser en coopération avec d'autres automotoclubs en
CSR le XVIII. Barum Tribe& Rallye qui se déroulera du 16—19
juin 1988 & Gottwaldov sous patronat de la direction générale
de I'Etablissement tchéque de caoutchouc et de plastiques
Gottwaldov.

Barum Tribe¢ Rallye sera disputée conformément au Code
Sportif Internationale (et ses annexes) de la Fédération Inter-
nationale de I'Automobile (FIA), aux Réglements des Cham-
pionnats de la Fédération Internationale du Sport Automobile
(FISA), au Réglement Sportif National et au présent réglement.

COMITE D'ORGANISATION

Ing. Alois Herman, ing. Jifi Horky, kpt. Milan Lakomy,
Doc. RNDr. Ludvik Novdk, CSc., Miloslav Regner, Miroslav
Vajdék, JUDr. Zdenék Putna, ing. Jifi Kubecka, Josef Krejcik,
ing. Véaclav Hercik, MUDr. Bohuslav Skubal, ing. '!arornfr Pla-
chy, Zdenék Hustak, Marta Regnerova, Jifi PFikryl, Rudolf
IKokerény', Helena Kozelska, Lubislav Hlavka, Anton Micha-
icka.

Adresse du Secrétariat permanent:
Barum Tribeé& rallye

760 51 Gottwaldov, Tchécoslovaquie
Telex: 67223

Der Veranstalter der XVIII. Int. Barum Tribe¢ Rallye ist im Auf-
trag des UAMK CSSR, Automotoklub CSR Barum Gottwaldov,
Automotoklub Topol&any, in Mitarbeit mit weiteren Automo-
toklubs der CSR. Die Veranstaltung findet in den Tagen vom
16.—19. Juni 1988 in Gottwaldov, unter der Schirmherrschaft
der Generaldirektion Tschechischer Gummi- und Plastwerke,
Gottwaldov, statt.

Die Barum Tribe¢ Rallye wird nach dem Internationalen Auto-
mobil-Sport-Gesetz {(und Anhénge) der Fédération Interna-
tionale de I'Automobile (FIA), der Ausschreibung fiir FISA-
Meisterschaften, den Nationalen Sportgesetzen und dieser
Ausschreibung durchgefiihrt.

. ORGANISATIONSKOMITEE

Ing. Alois Herman, ing. [ifi Horky, kpt. Milan Lakomy,
Doc. RNDr. Ludvik Novak, CSc., Miloslav Regner, Miroslav
Vajdék, |UDr. Zdenék Putna, ing. Jifi Kubecka, Josef Krejtik,
ing. Vaclav Hercik, MUDr. Bohuslav Skubal, ing. Jaromir Pla-
chy, Zdenék Hustadk, Marta Regnerova, Jifi Pfikryl, Rudolf
Konviény, Helena Kozelskd, Lubislav Hlavka, Anton Micha-
licka.

Anschrift des permanenten Rallye Sekretariats:
Barum Tribe¢ Rallye

760 51 Gottwaldov, Tschechoslowakei

Telex: 67223 L
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3. CINOVNICI SOUTEZE

Reditel soutéze:
Tajemnik soutéze:
Pozorovatel FIA:
Pozorovatel FIA:
Instruktor UAMK:
Sportovni komisafi:

Ing. Alois Herman
Miloslav Regner
Ing. F. Rosicky (CSSR)

Ing. K. Hajas (CSSR)
PhMr. M. Koudelka (CSSR)

Pavel Jilek

Lubislav Hlavka

Marta Regnerova

Jiri PFikryl

JUDr. Zdenék Putna
MUDr. Bohuslav Skubal

Technicky komisaf:
Péée o jezdce:

Péce o novinafe:
Bezpecnostni komise:
Hlavni lekaf:

Ozna&eni tratovych komisafi a vedoucich stanovist bude
provedeno barevnymi vestami a visatkami Barum Tribeé
rallye.

. VSEOBECNE PODMINKY

€l. 2 ZARAZENIi SOUTEZE

XVIIl. mezinarodni Barum Tribeé rallye se zapogitava do:
— Mistrovstvi Evropy jezdcl, koef. 2

— Mistrovstvi CSSR v absolutnim poradi

— Mistrovstvi Rakouska

— Mitropa Rallye Cup

Cl. 3 POPIS

Délka Barum Tribeé rallye je 714 kilometrl, obsahuje 30 rych-
lostnich zkousek o délce 296 km a je rozdélena na 2 etapy.
Interval mezi kazdym vozidlem bude 1 minuta, V prabéhu soutéze
bude oficidlnim ¢asem ¢as vysilany Ceskoslovenskym rozhlasem.
Jednotlivé etapy, stejné jako jejich &asové kontroly, prijezdni kon-
troly nebo kontroly pfeskupeni jsou popsany v jizdnim vykazu
a v itineréafi.

Cl. 4 VvOzZIDLA

1. Do soutéZe jsou pFipuiténa vozidla, kterd byla do doby tech-
nické pfejimky homologovana a odpovidaji pfedpisim Pfi-
lohy ] mezinarodnich sportovnich fada FIA pro tyto skupiny:
Omezeni vykonu viech vozidel ve viech mezindrodnich
rallich na 300 k. FISA uéini vZdy a za vdech okolnosti opatfeni,
aby toto omezeni vykonu bylo respektovano.

Mezinarodni rallye se mohou zu&astnit pouze tato vozidla:
® cestovni vozy (skupina A) za pfedpokladu, ze v homolo-
gaénim listu, vylu€ujicim uréité vyvojové zmény, neni
uvedeno jinak
® produkéni vozy (skupina N}
® sportovni vozy (skupina B, a to:
vozidla s nahonem na dvé nebo &tyfi kola, homologovana
v objemové tfidé ni28i nebo rovno 1600 ccm.
Vysledky budou oznameny pro kaidou skupinu (rozdéleni
do skupin a tfid se muze lisit vzhledem k rallye).
Jezdci sportovnich voz( (skupina B) nesmé&ji byt uvedeni
v Bulletinu FIA na prvnim a druhém listu prioritnich jezdch
pro rok 1988.

3. OFFICIALS OF THE EVENT

Clerk of the Course:
Secretary of the Rally:
FIA Observer: R R R R AR
FIA Observer: ’
UAMK Observer: Ing. F. Rosicky (CSSR) <
Stewards of the Meeting: Ing. K. Hajas (CSSR)

PhMr. M. Koudelka (CSSR)

Ing Alois Herman
Miloslav Regner

Chief Scrutineer:
Competitors’ Relations
Officers:

Paveljﬂek

Lubislav Hlavka

Marta Regnerova

Jifi Prikryl

JUDr. Zdenék Putna
MUDr. Bohuslav Skubal

‘Press Relations Officer:
Safety Officer:
Chief Medical Officer:

The road marshals and post chiefs shall be distinguished by
Ehe calaloured vests and by the Barum-Tribeé&-Rally-hangers
signs).

lll. GENERAL CONDITIONS

Art. 2 ELIGIBILITY g

The 18th International Barum Tribe¢ Rally counts for:
— European Rally Championship for Drivers, Coeff. 2
— Czechoslovak Rally Championship

— Austrian Rally Championship

— Mitropa Rally Cup

Art. 3 DESCRIPTION

The length of the Barum Tribe¢ Rally is 714 km, with 30 special
stages totalling approximately 296 km and is divided up into
2 legs.

The interval between each car shall be 1 minute. Throughout
the event, the official time will be that as disseminated by the
Czechoslovak Radio.

The breakdown of the route, as well as its time controls, passage
controls, regrouping controls, etc., are described on the Time
Card and in the Road Book.

Art. 4 ELIGIBLE VEHICLES

1. An entrant wishing to enter a vehicle for this event must
ensure that, at the scrutineering, the vehicle is homologated
according to the prescriptions of Appendix ] of the Interna-
tional Sporting Code for the Groups mentioned below.
Restriction to 300 HP of all cars in all international rallies.
The FISA shall at all times and under all circumstances, take
all the measures necessary for the enforcement of this power
restriction. A
The following cars only may participate in international rallies:
® Touring cars (Group A) subject to indication to the contrary

on the homologation form excluding certain evolutions.
® Production cars (Group N).
@ Sports cars (Group B) as defined below:
In European Championship events: .
two and four-wheel drive cars homologated in a cubic
capacity class of less than or equal to 1600 cm3.
The results shall be announced for each group (the splitting
up into groups and classes may vary according to the rally).
The drivers of authorised sports cars (Group B) must not
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3. OFFICIELS DE L'EPREUVE

Directeur de |'épreuve:
Sécretaire de I'épreuve:
Observateur de FIA:
Observateur de FIA:
Observateur de UAMK:
Commissaires sportifs:

Ing. Alois Herman
Miloslav Regner

!ngFRoslcky{CSSR]
Ing. K. Hajas (CSSR)
PhMr. M. Koudelka (CSSR)

Commissaire technique: Pavel Jilek

Responsables des relations
avec les concurrents: Lubislav Hlavka
Marta Regnerova
Responsable des relations
avec la presse:
Responsable pour

la sécurité: JUDr. Zdenék Putna

Chef de médecin: MUDr. Bohuslav Skubal

Les Commissaires de route et les chefs des postes vont étre
distingués par des gilets en couleurs et par des penditifs Barum
Tribeé Rallye.

lll. MODALITES GENERALES

JiFi Prikryl

.Art. 2 — ELIGIBILITE

Le XVIIl. Barum Tribe¢ Rallye International compte pour:

— Championnat d'Europe des rallyes des conducteurs, coeff. 2
— Championnat du rallye Tchécoslovaque

— Championnat du rallye Autrichien

- Mitropa Rallye Cup

Art. 3 — DESCRIPTION

Le XVIII. Barum Tribeé Raliye représente un parcours d'environ
714 km, comportant 30 épreuves de classement avec 296 km en
total; il est divisé en 2 étapes.

L'intervalle entre chaque voiture sera de 1 minute. Pendant toute
la durée de I'épreuve, I'heure officielle sera celle diffusée par
la Radio tchécoslovaque.

Le découpage de I'ltinéraire, ainsi que les contréles horaires,
controles le passage, périods de neutralisation sont repris dans
le carnet de contréle et le carnet d'itinéraire (road book).

Art. 4 — VEHICULES ADMIS

1. Sont admis les véhicules homologués, & la date des vérifi-

cations techniques, qui répondent aux prescriptions de I"An-
nexe | du Code Sportif International pour les:
Limitation & 300 CV de la puissance de toutes les voitures
dans tous les rallyes internationaux. La FISA prendra & tout
moment toutes les dispositions necessaires pour faire re-
specter cette limitation de puissance en toutes circonstances.
Seules pourront participer dans les rallyes internationaux:

® voitures de tourisme (Groupe A) sauf indication contraire
sur la fiche d’homologation excluant certaines évolutions

® les voitures de production (Groupe N}

@ les voitures de sport (Groupe B) telles que définies ci-des-
S0us:

les voitures a 2 et 4 roues motrices, homologuées dans une
classe de cylindrée inférieure ou égale a 1600 cm?.
La proclamation des résultats sera faite dans chaque groupe
(la répartition en groupes et classes peut étre différente
suivant les rallyes).

3. SPORTWARTE

Rallye-Direktor:
Rallye-Sekretér:
FIA-Beobachter:
FIA Beobachter:
UAMK-QObserver:
Sportkommissare:

Ing. Alois Herman
Miloslav Regner

Ing. F. Rosicky (CSSR)
Ing. K. Hajas (CSSR)
PhMr. M. Koudelka (CSSR)

Technischer Kommissar:
Fahirerverbindungsoffizier:

Pavel Jilek
Lubislav Hlavka
Marta Regnerova

Pressebetreuung: Jiti Prikryl
Sicherheit: JUDr. Zden&k Putna
Hauptarzt: MUDTr. Bohuslav Skubal

Die Streckenposten und Kontrollstelienleiter sind anhand
farbiger Westen und Barum-Tribeé-Rallye-Anhéngern er-
kennbar.

iti. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

ARTIKEL 2 — WERTUNG DER ERFOLGE

Die XVIII. Int. Barum Tribe¢ Rallye wird gewertet fir:
— Rallye-Europa-Meisterschaft fiir Fahrer, Koeff. 2

— Tschechoslowakische Rallyemeisterschaft

— Osterreichische Rallye-Staatsmeisterschaft

— Mitropa Rallye Cup

ARTIKEL 3 — BESCHREIBUNG DER VERANSTALTUNG

Die lange der Barum Tribeé Rallye betrigt 714 km mit 30 Sonder-
prifungen = 296 km und einer Einteilung in 2 Schleifen.

Die Fahrzeuge werden in Minutenabstinden gestartet. Wihrend
der gesamten Veranstaltung gilt die vom tschechoslowakischen
Rundfunk gesendete Zeit als offizielle Zeit.

Die Streckenfiihrung sowie die Zeitkontrollen, Durchfahrtskon-
trollen, Zwangspausen usw. werden in der Kontrollkarte und im
Bordbuch beschrieben.

ARTIKEL 4 — ZUGELASSENE FAHRZEUGE

1. Zur Teilnahme werden nur bei technischer Abnahme homo-
logierte Fahrzeuge zugelassen, die den Bestimmungen des
Int. Automobil-Sportgesetzes der FIA, Anhang |, in folgenden
Gruppen entsprechen:

Einschriankung der Leistung aller Fahrzeuge auf 300 PS an
allen Internationalen Rallyes. FISA wird immer und unter allen
Umsténden solche Massnahmen treffen, dass diese Leistungs-
einschridnkung respektiert wird.

An den Internationalen Rallyes kénnen nur unten genannte
Fahrzeuge teilnehmen:

® Tourenwagen (Gruppe A) unten der Voraussetzung, dass
im Homologationsblatt, das die bestimmten Evolutions-
dnderungen ausschliesst, nicht anders angegeben ist;
@ Produktionswagen (Gruppe N);
- @ Sportwagen (Gruppe B), und zwar:

Zwei- oder Vierantriebrad-Wagen, homologierte in Hub-
raum-Klassen niedriger oder gleich 1600 cm?®.

—1F—
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2. Vozy skupiny N jsou rozdéleny do &tyF tfid podle objemu

valcl:

1. tfida: do 1300 cm?

2. tfida: od 1300 cm® do 1600 cm?
3. tfida: od 1600 cm?® do 2000 cm?
4. tfida: nad 2000 cm?

- Vozy skupiny A jsou rozdéleny do t¥ tfid podle objemu
vélch:

5. tfida: do 1300 cm?®

6. tfida: od 1300 do 2000 cm?

7. tfida: nad 2000 cm?

Vozy skupiny B jsou rozdéleny do 2 tfid podle objemu valci:
8. tfida: do 1300 cm?
9. tfida: od 1300 do 1600 cm?

Bude-li v nékteré skuping pfihla3eno méné nez 8 vozidel,
zu€astni se pouze v absolutni klasifikaci.

. Start nebude povolen Zadnému vozidlu, které neodpovida

bezpeénostnim predpisim FISA a dopravnim predpistim plat-

nym v CSSR, s témito vyjimkami z vyhlagky FMD &. 41/84 Sb.:

§ 28 — povolena dodate&na montaz méficich pfistroja

§ 39 — vyisi emise plynnych $kodlivin (zména karburatoru
a nebo jeho dila)

§ 40 — Nejvyssi hladina hluku vyfukového systému soutds-
nich vozidel skupiny A je 100 dB/A a skupiny B
104 dB/A s povolenou toleranci + 1 dB/A na chybu
méfeni. Pfekroeni této hranice bude penalizovano

takto:

Skupina A - Penalizace

nad 100 do 101 dB/A 0b.

nad 101 do 102 dB/A 90 b.

nad 102 do 103 dB/A 180 b.

nad 103 dB/A nepfevzeti, vylouceni
Skupina B Penalizace

nad 104 do 105 dB/A 0b.

nad 105 do 106 dB/A 90 b.

nad 106 do 107 dB/A 240 b.

nad 107 dB/A neprevzeti, vylouéeni

Ve skupiné B je zakazano trénovat s tzv. ostrym automobi-
lem a taktéz je zakaz jejich pfesunu po ose na zavody.

Méfeni hluku bude provadé&no pfi pfejimce i béhem soutéze.
Pfi druhém méfeni bude posddka penalizovéna pouze v pii-
padé, Ze hranice hluku bude dale prekroena. Posadce bude
zapotitana pouze vy3si penalizace.

Vyfukove zafizeni vozidel musi byt vybaveno trvale zapojenym
Ucinnym tlumicem s dostateénou Zivotnosti. Cely vyfukovy
systém musi byt t&sny a kromé vyuasténi koncové &asti nejsou
pfipustné 2adné dalsi otvory. Nejsou pFipustna zafizeni
k pfechodnému tlumeni k volitelnému vedeni proudu vyfuko-
vych plynd rozdilnymi dily vyfukového zafizeni nebo do vol-
ného prostoru. Je-li vice koncovych &asti potrubi, nesmi byt
zadna z nich Upiné nebo Gasteéné uzaviratelna prestavitel-
nym vikem.

Nejsou pfipustna dopliikova tlumici zafizeni v koncové &asti
vyfukového potrubi. K nim patfi také docasné pusobici pro-
stfedky, jako ¢istici a ocelova vina apod.

belong to the 1st and 2nd Seeded Rally Drivers’ Lists for
1988, published in the FIA Official Bulletin.

- Group N cars are split into four cubic capacity classes:

Class 1: up to 1,300 cc.
Class 2: 1,300 cc. to 1,600 cc.
Class 3: 1,600 cc. to 2,000 cc.
Class 4: oaver 2,000 cc.

- Group A cars are split into three cubic capacity classes:

Class 5: up to 1,300 cc.
Class 6: 1,300 cc. to 2,000 cc.
Class 7: over 2,000 cc.

. Group B cars are split into two cubic capacity classes:

Class 8: up to 1,300 cc.
Class 9: 1,300 cc. to 1,600 cec.

. Cars entered in a Group containing fewer than 8 cars will com-

pete for the General Classification only.

. No car will be allowed to start unless it complies with the

FISA safety regulations and the Czechoslovak Road Traffic
Rules with the following exceptions from the Federal Ministry
of Transport Act. No. 41/84 Sb.:

§ 28 Fitting of additional measure equipment is per-
mitted.

§ 39 — Higher emission of harmful gaseous substances (due
to a change of carburetter or its parts).

§ 40 — The noise level may not exceed 100 dB/A for
group A and 104 dB/A for group B with maximum
tolerance + 1 dB/A for measurement error.
error.

To exceed this level means that following penalties ~

may be imposed:

Group A Penalties

over 100 to 101 dB/A 0

over 101 to 102 dB/A 90

over 102 to 103 dB/A 180

over 103 dB/A will not be admitted,
exclusion

Group B Penalties

over 104 to 105 dB/A 0

over 105 to 106 dB/A 90

over 106 to 107 dB/A 240

will not be admitted,
exclusion

over 107 dB/A

In group B practicing is prohibited with the competition car.
The competition car mustn‘t be driven to the event.

The noise will be measured at the scrutineering and during
the event. At the second measurement the crew will only
get penalties if the noise limit is further exceeded. The crew
will only get higher penalty.

The exhaust equipment in cars must have permanently
effective exhaust silencer with sufficient life. The whole
exhaust system must be tight and except of exit of the end
part no further holes are permitted. There are also not admitted
equipments for temporary damping to a choise exhaust gas
flow through different parts of exhaust equipment or into
free space. If there are more pipeline end parts, none of them
may be partially or fully covered by an adjustable cap.

No additional damping equipment in exhaust pipeline end
parts is permitted. This applies also to temporary effective
means as clearing and steel wool etc.

s P
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Les pilotes de voitures de sport (Groupe B) ne devront pas
figurer sur les listes de 1¢re et 2¢me Priorité pour 1988, telles
qu’elles sont publiées dans le Bulletin Officiel de la FIA.

. Les voitures du Groupe N sont réparties en 4 classes de
cylindrée:

1 classe: jusqu'a 1300 cm?

2™ classe: au-dessus de 1300 et jusqu’a 1600 cm?

3*me classe: au-dessus de 1600 et iusqu'a 2000 cm?®

4™ classe: au-dessus de 2000 cm

. Les voitures du Groupe A sont réparties en 3 classes de
cylindrée:

5™ classe: jusqu'a 1300 cm?

6™ classe: au-dessus de 1300 et jusqu’'a 2000 cm?®

7™ classe: au-dessus de 2000 cm

. Les voitures du Groupe B sont réparties en 2 classes de
c:lindrée:
ge=me classe: jusqu'a 1300 cm?

géme classe: au-dessus de 1300 et jusqu‘a 1600 cm?

. Les véhicules engagés dans un groupe comprenant moins
de 8 partants ne participeront qu'au classement général.

Le départ sera refusé a tout véhicule qui ne serait pas en
conformité avec les prescriptions des réglements de sécu-
rité de la FISA et aux réglements de circulation valables en
CSSR avec exceptions de I'annonce de FMD No 41/84 Sb.:

§ 28 — le montage supplémentaire des appareils de me-
sure autorise )
§ 39 — I'émission plus haute des nocivités de gaz (I'é-

changement du carburateur ou des piéces)

§ 40 — Le niveau maximal de bruit de systéme d’'échappe-
ment ne doit pas dépasser 100 dB/A pour la
groupe A et 104 dB/A pour la groupe B, avec
une tolérance de +1 dB/A comptée pour erreur
en mesurer. Le dépassement de cette limite en-
trainera les pénalisations suivantes:

Groupe A Pénalisation
Au-dessous de jusqu'a

100 101 dB/A 0

101 102 db/A 90

102 103 dB/A 180

103 dB/A non admis, exclusion
Groupe B Pénalisation
Au-dessus de jusqu'a

104 105 dB/A 0

105 106 dB/A 90

106 107 dB/A 240

107 dB/A non admis, exclusion

Dans la groupe B il est interdit: I'éntrainement avec la voiture
d'épreuve ainsi que la conduite de la voiture d'épreuve & la
competition. La mesure du bruit sera effectuée au cours de la
vérification technique et aussi au cours de |'épreuve. Pendant
la dewiéme mesure l'équipage sera pénalisée seulement
en cas que la limite du bruit sera encore plus dépassée. L'équi-
page va obtenir seulement une pénalisation augmentée.

La construction d’échappement des voitures doit &tre munie
d'un silencieux efficasse avec une durée de vie suffisante.
Le systéme d’'échappement entier doit &tre étroit et sauf la
sortie de la part finale aucun d’'autre trou n’est pas permi.
Il n’est pas permi d’user d’autre mécanisme pour transitaire
silencier vers la conduction éligible du gaz avec les parties
différentes de la construction d'échappement ou dans|'éspace
libre. S‘il y a plusieurs piéces du tuyau d'échappement fi-
nales, aucune d’eux ne doit pas étre couverte partiellement
ou entierement par un couvercle mobile.

Il n'est pas permi d'user une construction silencieuse & la
sortie du tuyeau d'échappement. Permi cela on compte
aussi des moyens avec I'effet temporaire, par example laine
de nettoyage ou d’acier etc.

Die Ergebnisse werden fiir jede Gruppe bekanntgegeben
{Einteilung in Gruppen und Klassen kann unterschiedlich
sein mit Ricksicht auf die Rallye).

Der Fahrer der Sportwagen (Gruppe B) diirfen nicht in der
Liste der Fahrer der 1. und 2. Prioritdt fur 1988 angefiihrt
werden, wie es im FIA-Sport-Bulletin verdffentlich werden.

. Die Fahrzeuge der Gruppe N werden in vier Hubraum-Klassen

eingeteilt:

Klasse 1: bis 1300 cm?

Klasse 2: iiber 1300 bis 1600 cm?
Klasse 3: iiber 1600 bis 2000 cm?®
Klasse 4: iiber 2000 cm?

. Die Fahrzeuge der Gruppe A werden in drei Hubraum-Klassen

eingeteilt:

Klasse 5; bis 1300 cm?

Klasse 6: {iber 1300 bis 2000 cm?
Klasse 7: Uber 2000 cm?

. Die Fahrzeuge der Gruppe B werden in zwei Hubraum-Klassen

eingeteilt:
Klasse 8: bis 1300 cm?
Klasse 9: tiber 1300 bis 1600 cm?

. Fahrzeuge in einer Gruppe mit weniger als B Startern werden

nur im Gesamtklassement gewertet.

. Kein Fahrzeug, das nicht den FISA-Sicherheitsbestimmungen

und den in der CSSR geltenden Verkehrsvorschriften ent-

spricht, wird zum Start zugelassen, mit folgenden Ausnahmen

von der Bekanntmachung des Federalministeriums fir Trans-
port Nr. 41/84 Sb.:

§ 28 — Der zusdtzliche Einbau der Messgerite ist bewilligt
§ 339 — hohere Emission der gasformigen Schadstoffe (An-
derung des Vergasers oder dessen-Teile)

§ 40 — Die Lautstdrke der Auspuffanlage darf 100 + 1 dB/A
fiir die Gruppe A und 104 + 1 dB/A fur die Gruppe B
nicht iberschreiten.

Ein Uberschreiten dieser Grenze wird wie folgt

bestraft:
Gruppe A Strafe
iber 100—101 dB/A 0
iber 101—102 dB/A 90
tiber 102—103 dB/A 180

iiber 103 dB/A werden nicht Ubernommen,
Ausschluss aus

der Veranstaltung

Gruppe B Strafe
liber 104—105 dB/A 0
iiber 105—106 dB/A 90
iiber 106—107 dB/A 240

iiber 107 dB/A werden nicht ibernommen,
Ausschluss aus

der Veranstaltung

In der Gruppe B ist es verboten mit dem Rallye-Fahrzeug
zu trainieren und es darf auch nicht zum Wettbewerb gefahren
werden.

Das Messen des Gerdusches wird bei der Abnahme und auch
wihrend des Wettbewerbes durchgefiihrt. Bei dem zweiten
Messen werden die Teilnehmer nur dann bestraft, wenn die
Gerduschgrenze weiter iiberschritten wird. Die Teilnehmer
werden nur héhere Strafe bekommen.

Die Auspuffeinrichtung der Fahrzeuge muss mit stabilen Aus-
pufftopfen mit geniigender Lebensdauer ausgestattet wer-
den. Das ganze Auspuffsystem muss dicht sein und ausser
Endteilausmindung darf es keine weiteren Offnungen haben.
Es sind auch nicht Einrichtungen fiir voriibergehende
Démpfung zur gewdhlten Gasauspuffrichtung mit verschie-
denen Teilen der Auspuffeinrichtung oder ins Freie gestattet.
Soll es mehrere Rohrendteile geben, darf keiner davon eine
voll oder teilweise verschliessbare Kappe haben.

Es werden auch keine Ergdnzungseinrichtungen fiir das
Dimpfen am Rohrauspuffende zugelassen. Dazu gehdren
auch voriibergehend wirkende Mittel, wie z. B. Reinigungs-
und Stahlwolle usw.

el L.
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Zpisob méfeni vnéjsiho hluku:

Méfeni se provadi statickou metodou. Méfi se vozidlo stojici
v prostoru, ve kterém neni zvukové pole ruieno. Za vhodny
prostor je povazovano kazdé prostranstvi majici ploginu
z asfaltu nebo betonu, na kterém Ize vyznaéit obdélnik se
stranami vzdalenymi alespofi 3 m od vy&nélk( vozidla a ve
kterém neni Zadna pfekazka. Hladina ru§ivych hluki v kazdém
méficim bodé& musi byt nejméné o 10 dB (A) nizsi nez hladiny
méfené v tomtéZ bod& b&hem testu. Pfed méfenim musi byt
motor ohfat na jeho normélni provozni teplotu. Mikrofon je
umistén nad zemi ve vyice osy vydechové trubky vyfukovych
plynd, ktera je vak omezena na nejnizsi hodnotu 0,2 m. Osa
jeho maximalni citlivosti musi byt rovnob&2na s povrchem
zemé a sméfovat k asti vyfuku. Vzhledem k vertikalni roving,
lezici ve sméru vytoku plyn( z vyfukového potrubi, musi byt
mikrofon umistén na vnéjsi strané vozidla ve vzdalenosti
500 mm pod wthlem 45° k ose vyfuku.

Méfeni se provadi u viech &tyfdobych motorl pfi ustalenych
otackach 5000 ot/min, u dvoudobych motorl pfi 4400 ot/min.
Sériové (neupravené) automobily se ve spornych pfipadech
mé&fi pfi 3/, (tj. 75%) otdtek maximalniho vykonu motoru tak,
jak uddva vyrobce motoru. Pfitom plati limit pro sériové
vozidlo.

Osvétleni vozidel: Ve smyslu &lanku 251 — 2.6, 255 — 5.8.5,
256 — 3. pfilohy | 1982 FIA je povoleno pouZit pfi soutdi
pouze svétlometd schvélenych nékterou autorizovanou zku-
Sebnou. Svétlomety tedy musi byt oznaéeny pismenem ,E”
s Cislem zkuSebny podle mezinarodni registrace.

Nejvétsi pocet svétlometd a jejich znaéeni:

4 dalkové ,R” (vEetn& pfidavnych)

2 potkavaci ,C*”

2 mihovky ,.B”“.

Podle vyhladky 41/84 Sb. je nutno dodrzet tato ustanoveni:
Hloubka vzorku pneumatik musi po celou dobu provozu
v CSSR byt minimalng 1 mm. Pneumatiky bez vzorku (slicky)
nejsou povoleny.

5 SOUTEZici

SoutéZe se smi G&astnit kazda fyzickd nebo pravni osoba,
ktera vlastni mezinarodni licenci platnou pro rok 1988. U¢ast
gs. jezdcd je podminéna nominaci UAMK CSSR.

V pfipadé, kdy soutézicim je osoba pravni nebo jde-li o sou-
téZiciho, ktery se nenachazi ve vozidle, pfipadaji véechny
jeho povinnosti i celda odpovédnost vcelku a nedélitelng na
prvniho jezdce, ktery je uveden v pfihlaice, po celou dobu
soutéze.

Kazdé nespravné, podvodné nebo nesportovni chovani ze
strany soutéziciho nebo ¢&leni posiddky bude posuzovéano
sportovnimi komisafi, ktefi stanovi penalizaci, kterou mize
byt aZ vylougeni ze soutéze.

6 PRIHLASKY

Kazdy, kdo se chce zigastnit soutéZe, musi podat pfilozenou
a nalezité vyplnénou pfihlasku do 29. 4. 1988 do 18 hodin na:

The method of outside noise measurement:
The measurement has been provided by static method. It is
measured a car situated in the area where is not sound field
interfere. A suitable area it means each area that has a plat-
form from asphalt or concrete where is possible to mark
oblong with sides distant at least 3 m from car’s protrusions 1 8
and where is no barrier. The level of disturbing noises at each =
measuring point must be at least about 10 dB (A) lower than
the levels measured during the test at the same point. Before
measurement the engine must be warm to its normal working
temperature. The microphone is located over the ground,
at the altitude of axis of exhaust gases breath pipeline, which
is however limited to the lowest value 0.2 m. The axis of its
maximum sensitiveness must be parallel with ground surface
and must be directed to exhaust nozzle. With regard to
vertical level reposing in the direction of gases flowing from
* exhaust pipeline the microphono must be fixed outside of
a car at a distance of 500 mm under angle of 45° to exhaust
axis.
The measurement is executed at the all four-stroke engines
at the stabilized turnings 5,000 r.p.m. at the two-stroke
engines at 4,400 r.p.m. The cars of series production (not
regulated) are to be measured at the debatable cases at 3/,
(it is 75 %) turnings of maximum engine output, as well as it
indicates engine producer. At the same time is to be accepted
the limit for car of series production.
Car lighting
In conformity with Articles 251 — 2.6, 255 — 5.8.5, 256 — 3.,
of Appendix | 1982 FIA only headlamps approved by an
authorized test laboratory may be used. Therefore the head-
lamps must be marked with letter *’E"” and the number of an
internationally registered testing laboratory. Maximum per- L/
missible number of headlights and their markings are as
follows:
4 distance headlamps marked with **R" (inc. additional head-
lamps);
2 dimmed headlamps marked with “'C";
2 fog lamps marked with “B"".
According to the Czechoslovak Act. No. 41/84, following
requirements must be complied with; the minimum tyre tread
depth must be 1 mm at all times for which the car is driven
in Czechoslovakia. Slick tyres cannot be used.

Art. 5 ELIGIBLE COMPETITORS

1. Any person or legal entity holding a FIA International Com-
petitor’s licence valid for 1988 is eligible. Admittance of Cze-
choslovak drivers is subject to approval by the Central Auto- \
motoclub of CSSR. 7

2. Where the entrant is a legal entity, or in any case not part
of the crew, the first driver named on the entry form will be
held responsible for all the liabilities and obligations of the
entrant, throughout the whole competition.

3. Any incorrect, fraudulent or unsporting action carried out
by the Competitor or members of the crew will be judged
by the Stewards of the Meeting who will impose penalties
which may go as far as to the exclusion.

Art. 6 ENTRY FORMS — ENTRIES

1. Anybody wishing to take part in the Barum Tribe¢ Rally, must
send the attached entry form duly completed to the Rally
Secretariat before the 29th April 1988 by 18 h., at:

— 1 %
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(©) Barum,

Methode pour la mesure du bruit extérieur: Le contrdle
est effectué par methode statique. La mesure du bruit est
prise sur le véhicule qui sera placé dans un espace ou
le champs sonore ne pourra &tre pertubé. Comme espace
convenable sera considéré celui qui aura une surface en
asphalte ou béton, sur laquelle il sera possible de tracer un
rectangle dont ses cotés seront au moins & une distance
de 3 meétres des extrémités du véhicule et ot il n'y aura
aucun obstacle. Le niveau sonore des sons de pertubation
a tous les points mesurés doit étre au minimum au dessous
de 10 dB/A du niveau sonore constaté pedant le test. Avant
le contrble, le moteur doit étre chauffé & sa température
d’utilisation. Le microphone est placé a la hauteur de |'axe
de I'embout de sortie des gaz du tuyau d’échappement qui
doit étre au maximum & 0,2 m. L'axe de sensibilité du micro-
phone doit étre paraliele au sol et doit se diriger vers
la sortie des gaz. En se basant sur |'axe verticale placé
dans le sens de la sortie des gaz du tuyau d’échappement,
le microphone doit &tre placé a I'extérieur du véhicule 4 une
distance de 500 mm sous I'angle de 45 degrés vers |'axe
du tuyau d'échappement.

Pour tous les moteurs 4 temps, la mesure s'effectue a
5000 tours/min., pour les moteurs deux temps a 4.400 tours/
/min. En cas de litige, les voitures de série (non modifiées)
seront mesurées a 3/, donc &8 75% des tours de la puissance
maximum du moteur comme le prescrit le constructeur des
moteurs, la limite pour le véhicule de série étant valable.
L'éclairage des voitures: d’aprés |'art. 251 — 2.6, 255 — 5.8.5,
256 — 3 annexe | 1982 de la FIA il n'est admis de se servir
pendant I'épreuve que des projecteurs autorisés par quelque
atelier d'éssais. Les projecteurs doivent donc &tre marqués
par la lettre «E» et par le numéro de I'atelier d'essais d'aprés
le régistration internationale. Le maximum des projecteurs et
leurs désignation:

4 a longue portée «R» (supplémentaires ci-inclus)

2 projecteurs code «C»

2 feux antibrouillards «Ba».

D’aprés |'annonce 41/84 Sb. il faut observer ces réglements:
La profondeur déchantillon des pneus doit étre pendant tout
le temps de circulation en CSSR 1 mm au minimum. Les
pneus sans échantillons (slicks) ne sont pas admis.

Art. 5 — CONCURRENTS ADMIS

Est admise toute personne physique ou morale, titulaire d'une
licence internationale de concurrent FIA valable pour I'année
1988. La participation des concurrents tchécoslovaques est
conditionnée par la nomination de I"'UAMK.

Pendant la durée de conduite et lorsque le concurrent est
une personne morale ou lorsqu'il ne fait pas partie de I"équi-
page, toutes ses obligations et responsabilités incombent en
totalité, solidairement et par indivis, au ler conducteur déclaré
sur le Bulletin d’Engagement.

. Toute manoeuvre déloyale, incorrecte ou frauduleuse entre-

prise par le Concurrent ou les membres de |I'équipage sera
jugée par la College des Commissaires Sportifs qui prononcera
toute éventuelle pénalité pouvant aller jusqu'a I"exclusion.

Art. 6 — DEMANDE D'ENGAGEMENT — INSCRIPTIONS

1

Toute personne qui désire participer a I'épreuve XVIII. Barum
Tribe¢ Rallye doit adresser:

Der &dussere Larmpegel wird wie folgt gemessen:

Die Messung wird durch die statische Methode durchgefihrt.
Das gemessene Fahrzeug steht in einem Raum, in welchem
das Tonfeld nicht gestort ist. Ein dazu geeigneter Raum ist
ein solcher, der mit einer Asphalt- oder Betonfliche ver-
sehen ist und auf den man ein Rechteck mit den Seiten min-
destens um 3 m grésser als die Kontur des Fahrzeuges zeich-
nen kann und wo es kein Hindernis gibt. Der Stérlarmpegel
in jedem Messpunkt muss minimal um 10 dB (A) niedriger
liegen, als die wahrend der Messung gemessene Werte. Vor
der Messung muss der Motor seine normale Betriebstempe-
ratur erreichen. Ein Mikrophon wird in der Hohe der Auspuff-
rohrachse angebracht, die aber mit dem minimalen Wert von
0,2 m begrenzt ist. Die Achse seiner maximalen Empfindlich-
keit muss parallel mit der Erdoberfliche sein und muss zum
Ausgang der Auspuffanlage gerichtet sein. Mit Riicksicht auf
die vertikale Ebene, die in der Auspuffrichtung liegt, muss
der Mikronhon auf der dusseren Seite des Fahrzeuges in der
Entfernung 500 mm unter Winkel 45° zur Auspuffachse ange-
bracht sein.

Die Messung wird bei allen Viertaktmotoren bei der gleich-
bleibenden Umdrehungszahl von 5000 UpM und bei Zweitakt-
motoren bei 4400 UpM durchgefiihrt. Die serienméssigen
(nicht gednderten) Fahrzeuge werden in Streitféllen bei 3/,
(d. h. 75 %) der Umdrehungszahl der maximalen Motorleistung
gemessen, wie vom Hersteller des Serienfahrzeugs giiltig.
Beleuchtung der Fahrzeuge:

Im Sinne der Artikel 251 — 2.6, 255 — 5.8.5, 256 — 3., Anhang
.J* der FIA 1982 ist es erlaubt, wahrend der Veranstaltung
nur die von einem autorisierten Priifstand getestete, Schein-
werfer zu verwenden. Die Scheinwerfer miissen also mit
dem Buchstabe ,E” und die Nummer des Priifstandes nach
der internationalen Registration bezeichnet werden. Die
héchste Anzahl der Scheinwerfer und deren Bezeichnung:
4 Fernscheinwerfer ,R” (einschl. Zusatzscheinwerfer)

2 Abblendlichte ,C”

2 Nebelscheinwerfer ,B". _
Nach der Bekanntmachung Nr. 41/84 Sb. miissen die Teil-
nehmer folgende Bestimmung einhalten:

Die Laufflichenprofiltiefe muss wihrend des ganzen Aufent-
haltes in der CSSR min. 1 mm sein. Die Slicky-Reifen kénnen
nicht benitzt werden.

ARTIKEL 5 — ZUGELASSENE BEWERBER

1.

Nennberechtigt ist jede natiirliche und juristische Person,
die Inhaber einer giltigen internationalen Lizenz fiir das
Jahr 1988 ist. Die Teilnahme der tschechoslowakischen Fahrer
ist vom UAMK CSSR bedingt.

Ist der Beweber eine juristische Person oder ist er mit einem
der Fahrer nicht identisch, so wird der erste im Nennformular
genannte Fahrer fiir alle Pflichten und Verantwortungen
wéhLend der Dauer der Veranstaltung verantwortlich ge-
macht.

3. Jedes unrichtige, betriigende oder unsportliche Verhalten der

Teilnehmer wird von Sportkommissaren beuerteilt, die Gber
die Bestrafung entscheiden; diese kann bis zum Wertungsaus-
schluss gehen.

ARTIKEL 6 — NENNUNGEN

1.

Jede Person, die an der Veranstaltung teilnehmen mochte,
muss das beiliegende Nennungsformular — ordnungsgemass
ausgefilllt — an die:

— R
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Barum Tribe¢ rallye

76051 GOTTWALDOV, CSSR

telex 067 223, telefon 26713, 23862.

Podrobnosti tykajici se spolujezdce, mohou byt doplnény az
dodateéné — do 16. 6. 1988.

Zména jednoho Elena posadky musi byt schvédlena organi-
zatnim vyborem.

Zména obou &lenii posadky maze byt povolena a po schvéleni
FISA.

. Prihlaska musi byt bezpodmineéné potvrzena ASN soutézi-
ciho.

.V piihladce nemize byt provedena #adn& zmé&na s vyjimkou
pfipadd uvedenych v téchto propozicich. Soutézici viak maze
nahradit pfihldSeny viiz jinym vozem téze skupiny a téze tiidy
az do prejimky.

. Vyskytne-li se béhem technické pfejimky, Ze vozidlo neod-
povida skupiné a/nebo tfidé, do které bylo pfihladeno, mize
byt toto vozidlo na navrh technickych komisafii pFefazeno
do patfiné skupiny a/nebo tfidy, podle rozhodnuti zasedani
sportovnich komisafi.

. Podepsanim pfihlasky se soutéZici i oba Elenové posadky
podrobuji bez vyhrad sportovni pravomaci, vyplyvajici z me-
zinarodnich sportovnich fadd, jakoz i ustanoveni téchto pro-
pozic.

. Organizaéni vybor si vyhrazuje prdvo odmitnout pfihlasku

soutéziciho nebo jezdce bez udani divodu (&l. 74 MSR).
Musi vak v souladu s &l. 111.11 Obecnych organizaénich pod-
minek poslat na jeho ASN podrobnou zpravu o divodech
tohoto zamitnuti, jestlize tento jezdec byl bhem poslednich
dvou let klasifikovan v Mistrovstvi svéta nebo Evropy.

. Maximalni pocet pfijatych pfihlasek je stanoven na 150 vo-
zidel.

. 7 VKLADY A POJISTENI

. Vklady do soutéZe jsou stanoveny takto:
a) vklad pro zahraniéni posadky éini 200 DM s reklamou
poradatele (pro posddky ze socialistickych zemi 800 Kés),
b) vklad pro zahraniéni posddky ¢ini 400 DM bez reklamy
poradatele (pro posadky ze socialistickych zemi 1600 Kés).

- Vklady se budou platit pfi formalni pfejimce.
Uvedené hodnoty v DM tvofi zaklad pro pfepodet valut, kte-
rych Gcastnik pouZije. V sekretariatu soutéZe budou zaji$tovat
sménu valut pracovnici cestovni kanceldfe Autoturist. Po-
tvrzeni pofadatele o pfijeti k soutézi slouZi zahrani¢nim ugast-
nikdm jako doklad pro udéleni dlevy od povinné turistické
smény valut pfi vystavovéni viza ke vstupu do €SSR (na sport).

Ve vkladu pro posadky je zahrnuto:

a) jeden vytisk itinerafe s podrobnym popisem trati,
b) servisni itinerar,

c) dvé tabulky s nazvem soutéze,

d) dvé startovni Gisla,

e) upominkové pfedméty.

Cs. jezdci, pfijati do soutéze, obdrsi od poradatele viechny
nadhrady podle platnych smérnic pro nahrady cestovnich
a jinych vydaji motoristickym sportoveim (podle ,Pokyni
pro motoristicky sport”, platnych v roce 1988).

. Zahrani¢ni jezdci se prokazi pfi formalni pfejimce dokladem

a vyplni pfedepsany formuldf o tom, 2e uzavieli:

a) osobni urazovou pojistku, alespofi na minimalni &4stku
(Eislo pojistky a adresu poji$fovny, pojistnou &astku a nazev
mény),

b) souéasné predloZi mezindrodni zelenou kartu o poji§téni
odpovédnosti za $kody zplsobené tfetim osobdm na vé-
cech a majetku.

Bez téchto dokladd nebude posadka pfijata!

Barum Tribeé Rally

76051 Gottwaldov

Telephone: CSSR 67/26713 or 23862

Telex: 067 223.

Details concerning the co-driver can be sent in up to 16th June
1988.

However, the changing of a crew member must be approved
by the Organizing Committee. The changing of two crew
members may only be authorized after approval from the FISA.
The entry form must be stamped by the entrant’s National
Sporting Authority.

No amendments may be made to the entry form, except in
the cases provided for in the present regulations. However,
the entrant may freely replace the car declared on the entry
form by another from the same Group and the same Class,
up to the moment of scrutineering.

Should it turn out, at the time of scrutineering, that a vehicle
does not correspond, in its presentation to the Group and/or
Class in which it was entered, this vehicle may, upon the
proposal of the Scrutineers, be transferred to the appropriate
Group and/or Class upon the decision of the Panel of the
Stewards of the Meeting.

By signing the entry form the entrant and both drivers submit
themselves to the sporting jurisdictions specified in the
International Sporting Code and the prescriptions of the
present regulations.

. The Organizers reserve the right to refuse the entry of any

entrant or driver without having to give reason (Art. 74 of
the International Sporting Code).

However, in accordance with Article 111.11 of the Common
Organizing Conditions, it must send its ASN a detailed dossier
giving reasons for this refusal, when the driver concerned
has been classified in the World or European Championship
during the previous 2 years.

The maximum number of entrants is fixed at 150.

Art. 7 ENTRY FEES — INSURANCE

1.

Entry fees are as follows:

a) Entry fee for foreign entrants having the Organizers' ad-
vertisement is DM 200
(or Czechoslovak Crowns 800,— for entrants from so-
cialist countries)

b) Entry fee for foreign entrants bearing no Organizers’
advertising amounts to DM 400
{or Crowns 1600, — for entrants from socialist countries).

Entry fees are payable directly after arrival in Gottwaldov at

the Rally secretariat during the documentation.
The above amounts are the basis for conversion of the cur-
rency paid by the entrant. At the Rally Secretariat money
exchange service will be provided by the Autoturist Travel
Agency. The notice of acceptance of the entry will exempt
foreign entrants from abligatory exchange of money of tourist
rate when they are granted visa for entry to Czechoslovakia
(for sporting events).
Entry fee includes:
a) one copy of the Road Book containing a detailed descrip-
tion of the route
b) Assistance Road Book
c) two Rally plates
d) two competition numbers
e} souvenirs.
Czechoslovak entrants whose entries have been accepted
shall receive from the Organizers all reimbursements accord-
ing to the Regulations for reimbursement of travel and other
expenses to sporting motorists (in compliance with 1988
“Instructions for Motoring Sport’).

. Atthe documentation, all foreign entrants produce documents

proving that they have taken:

a) accident insurance policy for a minimum amount at least
(stating the Insurance Company's address, the Insurance
Policy number insured sum and currency), simultaneously
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Art.

Barum Tribe¢ Rallye

76051 Gottwaldov 1

télex: 067 223, téléphone: &SSR 67/26713 ou 23862

la demande d’'engagement, dioment complétée, avant le 21. 4.
1988 4 18.00 h. Les détails relatifs au co-équipier peuvent
étre complétés jusqu’au 16. 6. 1988. Toutefois, le changement
d'un membre de |'équipage doit &tre approuvé par le Comité
d’organisation. _ .

Le changement des 2 membres de |'équipage ne peut étre
autorisé qu’aprés agrément de la FISA.

. Pour les concurrents étrangers le Bulletin d’'engagement doit

étre obligatoirement visé par I'Autorité Sportive Nationale
du Concurrent.

. Aucune modification ne pourra étre apportée au bulletin

d’engagement, sauf dans les cas prévus par le présent régle-
ment. Toutefois, jusqu’au moment des vérifications, le con-
current pourra librement remplacer le véhicule déclaré par
un autre de méme groupe et de méme classe.

Si pendant la vérification technique on trouve que le véhicule
ne correspond pas au groupe et/ou a la classe ou il a été
inscript, ce véhicule peut étre selon le projet des commissaires
techniques et la décision de la session des commissaires
sportifs regroupé dans le groupe et/ou dans la classe y
respective.

. Par le fait d’apposer leurs signatures sur le bulletin d’'engage-

ment, le concurrent ainsi que tous les membres de |'égquipage
se soumettent aux seules juridictions sportives reconnues
par le Code Sportif International, ainsi quaux dispositions
du présent réglement.

. Le Comité d'organisation se réserve le droit de refuser I'ins-

cription d'un concurrent ou d’'un conducteur sans avoir a en
donner les raisons (art. 74 du C.S.1.).

Il devra cependant conformément 4 I"Art. 111.11 des Conditions
d’'Organisation Communes, adresser & son ASN un dossier
circonstancié sur les raisons du refus, lorsque celui-ci concer-
nera un pilote classé au cours des 2 années précédentes
dans les Championnats du Monde ou d'Europe.

. Le nombre des engagés est fixé & 150 véhicules au maximum.

7 — DROITS D’ENGAGEMENT — ASSURANCES

. Les droits d'engagement soint ainsi fixés:

a) Le droit d’'engagement pour les équipages étrangers fait
200 DM avec la publicitt de I'organisateur (pour les
équipages des pays socialistes Kés 800,—).

b) Le droit d’engagement pour les équipages étrangers fait
400 DM sans la publicité de I'organisateur (pour les équipa-
ges des pays socialistes K&s 1600, —).

Les droits d"engagement seront a payer directement au secré-

tariat dant la vérification formale.

Lesva en DM font la base pour le cours de conversion des

devises dont le participant va se servir. Les travailleurs du

bureau de voyage Autoturist vont assurer |'échange des
dévises a la direction du concours. La certification de |'orga-
nisateur de la réception au concours sert aux participants
étrangers comme un document pour obtenir une facilité de
paiment qui n'est pas relatif & |'échange touristique des
devises pour les visas des autres étrangers qui visitent la

Tchécoslovaquie (pour les sportifs).

Les droits d'engagement des équipages étrangers compren-

nent:

a) un itinéraire avec une déscription détaillée du parcours,

b) un itinéraire d’assistance,

c) deux plaques avec le titre de championnat et le numéro
de départ,

d) deux numéros de départ,

e) des souvenirs.

Les concurmrents tchécoslovaques acceptés au concours ob-

tiennent de l'organisateur toutes les récompenses suivant

les directives valables pour les récompenses des dépenses de
voyage et d’autres dépenses pour les sportifs (suivant les

Directives pour le moto-sport, valables en 1988).

Pendant les vérifications formelles les concurrents étrangers

présentent un document et remplissent le formulaire prescrit

de ce qu’ils ont conclu:

Barum Tribe& Rallye

76051 Gottwaldov

CSSR

Telex: 067 223, Telefon: CSSR 67/26713 oder 23862
absenden, dass es bis 29. April 1988, 18.00 Uhr, vorliegt.

Den Beifahrer betreffende Einzelheiten kénnen bis 16. Juni
1988 nachgereicht werden. In jedem Fall bedarf der Austausch
eines Fahrers der Zustimmung des Organisationskomitees.
Der Austausch beider Teilnehmer kann erst nach Bestétigung
von FISA genehmigt werden.

Das Nennungsformular muss unbedingt mit dem nationalen
ASN des Bewerbers versehen sein.

Es durfen keine Anderungen auf dem Nennungsformular
angebracht werden, ausser in den in vorliegender Ausschrei-
bung vorgesehenen Fillen. Der Austausch des genannten
Fahrzeugs durch den Bewerber ist jedoch in derselben Grup-

"pe und Klasse bis zur Dokumentenabnahme maéglich.

Sollte man bei der technischen Abnahme feststellen, dass
das Fahrzeug der Gruppe und/oder Klasse nicht entspricht,
in die es angemeldet worden war, kann dieses Fahrzeug
auf Vorschlag der technischen Kommissare und nach Be-
schluss der Sitzung der Sportkommissare in die richtige
Gruppe und/oder Klasse eingereiht werden.

. Durch die Unterschrift auf dem Nennungsformular unter-

werfen sich sowohl der Bewerber als auch die Fahrer allein
der Sportgerichtsbarkeit des Int. Automobil-Sportgesetzes
sowie den Bestimmungen dieser Ausschreibung.

Der Veranstalter behélt sich das Recht vor, Nennungen eines
Bewerbers oder eines Fahrers ohne Angabe von Griinden
abzulehnen (Art. 74 IASG).

Trotzdem muss er jedoch im Einklang mit Art. 111.11 der
Allgemeinen Veranstaltungsbestimmungen dem ASN genaue
Nachricht Uberreichen, mit Angabe des Grundes fiir diese
Ablehnung, falls dieser Fahrer in den letzten zwei Jahren
in der Europa- oder Weltmeisterschaft klassifiziert war.

. Die Anzahl der Starter ist auf 150 begrenzt.

ARTIKEL 7 — NENNGELD — VERSICHERUNG
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Das Nengeld ist wie folgt festgelegt: '

a) fiir die ausldndischen Fahrer betrigt DM 200,— mit Ver-
anstalter-Werbung (fiir die Fahrer aus sozialistischen
Landern 800,— K¢&s),

b) fir die auslandischen Fahrer betrigt DM 400,— ohne
Veranstalter-Werbung (fir die Fahrer aus sozialistischen
Ldndern 1600,— Kés).

Das Nenngeld ist erst nach der Ankunft in Gottwaldov im

Rallye-Sekretariat wiahrend der Dokumentenabnahme direkt

zu bezahlen. Die in DM angefilhrten Werte bilden eine

Grundlage fiir die Verrechnung von Valuten, die der Valuten-

wechsel von den Mitarbeitern des Reisebiiros Autoturist

gesichert. Eine Quittung Uber die Bezahlung und iber die

Nennungsbestitigung dient den ausldndischen Teilnehmern

als Nachweis zur Vergiinstigung beim Pflichtumtausch von

Valuten bei der Ausstellung des Eintrittssichtvermerkes in

die CSSR (zum Sport).

Im Nenngeld ist einbezogen wie folgt:

a) ein Exemplar des Bordbuches mit genauer Strecken-
beschreibung

b) Service Bordbuch

c) zwei Tafeln mit Rallye-Bezeichnung

d) zwei Startnummern

e) Souvenirs.

Die zur Veranstaltung angenommenen tschechoslowakischen

Fahrer erhalten vom Veranstalter alle Vergiitungen nach den

giiltigen Richtlinien fiir die Vergiitungen der Reise- und ande-

ren Ausgaben fiir die Rallyefahrer (nach den ,Anweisungen

fir den motoristischen Sport” giltig 1988).

Die ausléndischen Fahrer werden sich bei der Dokumen-

tenabnahme mit einem gliltigen Dokument ausweisen und

auf dem vorgedruckten Formular ausfiillen, dass sie folgende

Versicherungen abschlossen haben: )

a) eine personliche Unfallversicherung wenigstens auf Mi-

-y =
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Pofadatel, narodni federace a FIA nejsou odpovédni za jakou-
koliv 3kodu, kterou utrpi soutéZni viiz nebo jeho vybava pfi
tréninku nebo soutézi, at jiz ohném, nehodou &i jinym zp(so-
bem, déle za kradeZ nebo poskozeni vozu, jeho vybavy nebo
prisluSenstvi.
Vylohy légeni zahraniénich ugastnikli soutéze na tzemi CSSR
a naklady prepravy do bydlité dohodnutym dopravnim pro-
stfedkem budou poZadovany na pojidfovné, u niZ byla uzavie-
na osobni drazova pojistka. Pofadatel ruéi pouze za vozy
umist&né v uzavieném parkovisti pfed startem a po ukonéeni
soutéZe, pokud nedojde k podkozeni vy3si moci.

4. Tabulky XVIIl. Barum Tribeé rallye bude prodévat pofadatel
za 50 K&s/1 auto v sekretariatu soutéze.
Servisni vozidla, i kdyZ jsou opatfena tabulkami Barum Tribeé
rallye, nemohou byt v Zddném pfipadé povaZzovéana za oficialni
uéastniky soutdZe a jedou na vlastni zodpovédnost.

5. Cely vklad bude vracen:
a) posadkam, jejich pfihladka byla odmitnuta,
b) v pfipadé odvoléani soutéze.
Pofadatel mize eventudlné vratit ¢ast vkladu jezdeim, ktefi
se z divodl vy38i moci nemohli dostavit na start soutéze
(musi byt ovéfeno jejich ASN).

&l. 8 ZMENY PROPOZIC — PROVADECI USTANOVENI

Dispozice téchto propozic mohou byt pozménény jen ve smyslu
¢l. 66 MSR.

Kazda zména nebo kazda dopliujici dispozice bude oznamena
¢cislovanymi a datovanymi provadécimi ustanovenimi, kterd budou
nedilnou souéasti téchto propozic.

Tato provadéci ustanoveni budou vyvésena v sekretariatu fedi-
telstvi souté2e a na oficidlni informaéni tabuli a budou rovnéz
pfimo pfedavana posadkam, které musi potvrdit pfijem prova-
décich ustanoveni podpisem, kromé& pfipadi, kdy to neni tech-
nicky proveditelné v pribé&hu soutéze.

¢l. 9 APLIKACE A VYKLAD PROPOZIC

1. Reditel soutéze je povéfen aplikaci t&chto propozic a jejich
provadécich ustanoveni v prib&hu soutéze.

2. Jakykoliv protest, tykajici se této aplikace bude pfedan spor-
tovnim komisafim pro informaci a rozhodnuti (1. 171 a néasle-
dujici MSR).

3. Stejné tak, jakykoliv pfipad, nepfedvidany témito propozi-
cemi, bude posuzovan sportovnimi komisafi, ktefi jeding maji
pravo rozhodnout (¢l. 141 MSR).

they will be requested to fill in the form stating, all the
above facts.

b) at the same time submit their International Green Card
of liability insurance covering damages caused to third
persons, their bodies, effects and possession.

No car will be allowed to start without the above documents!
The Organizers, as well as the National Federation or FIA
decline liability in any damage caused to competition car or
its equipment during practise or competition, no matter
whether the damage has been caused by fire, accident or
anything else. They also take no responsibility for theft or
damage of the car, its equipment and accessories.

The Insurance Office at which the appropriate personal

accident policy has been taken will be requested to cover

costs of treating foreign entrants in Czechoslovak medical

Jnstitutions as well as expenses connected with transport

of the entrants to domicile by means of transport agreed

upon. The Organizers will be held responsible only for cars
located in Parc fermé before the start and after termination
of the event, unless they were damaged by reasons of force
majeure.

4. The Barum Tribe¢ Rally plates will be on sale at the Rally

Secretariat for Crowns 50 per car.

The service vehicles, even those bearing special plates issued

by the organizer, may never be considered as offical parti-

cipants in the event and they therefore remain the sole
responsibility of their owner.
5. Entry fees will be refunded in full:

a) to candidates whose entry has not been accepted;

b} in the case of the rally not taking place.

The Organizers may possibly reimburse those entrants who,

for reasons of force majeure (duly certified by their ASN),

were unable to start, part of their entry fees.

Art. 8 AMENDMENTS TO THE REGULATIONS —
SUPPLEMENTS

The provisions of the present regulations may only be amended
according to Article 66 of the International Sporting Coue.

Any amendment or any additional provision will be announced
by dated and numbered Supplements, which will be an integral
part of the present regulations.

These supplements will be posted at the Rally Secretariat, at the
Rally Headquarters and on the official notice board, and will also
be directly communicated to entrants who must acknowledge
receipt by signature, unless this is materially impossible during
the running of the event.

Art. 8 APPLICATION AND INTERPRETATION
OF THE REGULATIONS

1. The Clerk of the Course is charged with the application of
the present regulations, and their provisions during the runn-
ing of the event.

2. Any protest concerning this application will be sent to the
Stewards of the Meeting for deliberation and decision (Art.
171 and following of the International Sporting Code).

3. Inthe same way, any case not foreseen by the aforementioned
regulations will be studied by the Stewards of the Meeting
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a) |'assurance-accidents personelle au moins & une somme
minimale (le numéro d'assurance, I'adresse de la société
d’assurance, la somme d’assurance et en quelle monnaie),

b) en méme temps ils présentent la carte verte internationale
de |'assurance de la responsabilité des dommages causés
aux troisiéme personnes a ses choses et propriété.

Sans ces documents |'équipage ne sera pas admis!
L'organisateur, la fédération nationale et FIA ne sont pas
responsables de n’'importe quel dommage qu'éprouve la
voiture de concours ou son équipement pendant I'entraine-
ment ou le concours, soit par feu, par |'accident ou par
une autre maniére, enfin du vol ou de I'endommagement
de la voiture, de son équipement ou d'appartenance.
Les dépenses du traitement médical des concurrents étran-
gers au territoire de CSSR et les dépenses du transport
au domicile par un moyen de transport accordé seront de-
mandés a la société d‘assurance auprés de laquelle était
passé |'assurance-accidents personelle. L’'organisateur ne
garantit que les voitures placées au parc fermé avant le
départ et aprés la fin du concours, sauf pour des raisons de
force majeure.

4. Les plaques de XVIIl. Barum Tribeé Rallye seront vendues par
I'organisateur & K&s 50, — véhicule au secrétariat de I'épreuve.
Les véhicules d'assistance, méme porteurs de plagues spé-
cifiques délivrées par |'organisateur, ne peuvent en aucun
cas étre considérés comme participant officiellement a
I'épreuve, et ils restent sous la responsabilité de leur pro-
priétaire.

5. Tous les droit d’engagement seront remboursés:

a) aux candidats dont I'engagement aurait été refusé;

b) ou cas ou le rallye n'aurait pas lieu.

Les organisateurs pourront éventuellement rembourse un

part des droits d’engagement aux concurrents qui, pour

des raisons de force majeure (diment vérifiées par leur

ASN), n‘auraient pu se présenter au départ de |'épreuve.

Art. 8 — MODIFICATIONS DU REGLEMENT — ADDITIFS

Les dispositions du présent réglement ne pourront étre modifiées
que dans le cadre de I’Art. 66 du Code Sportif International.
Toutes les modifications ou dispositions supplémentaires seront
annoncées par des additifs, datés et numérotés, qui feront
partie intégrante du présent réglement. Ces additifs seront
a la disposition au sécretariat du concours, et affichés au
tableau d'affichage du rallye. Ils seront également communiqués
directement aux participants et ceux-ci devront en accuser
réception par signatures, sauf en cas d'impossibilité matérielle
pendant le déroulement de I'épreuve.

Art. 9. — APPLICATION ET INTERPRETATION DU REGLEMENT

1. Le Directeur de |'épreuve est chargé de |'application du
présent reglement et de ses dispositions pendant le déroule-
ment de I'épreuve.

2. Toute réclamation sur cette application sera transmise pour
instruction et décision au College des Commissaires Sportifs
(Art. 171 et suivants du CSI).

3. De méme, tout cas non prévu par ledit réglement sera
étudié par le College des Commissaires Sportifs qui a seul
le pouvoir de décision (Art. 141 du CSI).

nimalbetrag (Versicherungsnummer, Anschrift der Ver-

sicherungsanstalt, Versicherungsbetrag und in welcher

Wihrung). ¢

gleichzetig miisen sie auch die internationale Griine Karte

Uber die Haftplichtversicherung gegen Schiden an dritten

Personen, sowie an Hab und Gut, vorlegen. Ohne dieser

Dokumente werden die Fahrer nicht angenommen!

Der Veranstalter, die nationale Federation und FIA sind fir
keinerlei Schdden, die das Fahrzeug oder seine Ausriistung
wiahrend des Trainings oder der Veranstaltung erleidet, gleich
ob sie durch Feuer, Unfall oder auf andere Weise entstanden,
verantwortlich. Weiter wird fir Diebstahl, Beschidigung des
Fahrzeuges oder seine Ausristung und Zubehérs keine Haf-
tung Gbernommen.

Begleichung der Behandlungskosten der Rallye-Teilnehmer
in*der CSSR und Transportkosten in den Wohnort mittels
des vereinbarten Transportmittel wird von der Versiche-
rungsanstalt gefordert, bei der die persénliche Unfallversi-
cherung abgeschlossen wurde. Der Veranstalter haftet nur
fur die Fahrzeuge, die im Parc fermé vor dem Start stationiert
sind und nach dem Rallyeabschluss.

4. Die Schilder der XVIII. Barum Tribe¢ Rallye werden vom
Veranstalter gegen Gebiihr von 50,— Ké&s je Fahrzeug im
Rallye-Sekretariat verkauft.
Die Servicefahrzeuge, oder sogar Fahrzeuge, die Barum Tribe¢
Rallye Schilder tragen, dirfen nicht fiir offizielle Wettbe-
werbteilnehmer gehalten werden und sie fahren auf eigene
Verantwortung.

5. Das Nenngeld wird voll zurlickerstattet:
a) bei Nichtannahme der Nennung und
b) bei Absage der Veranstaltung.
Der Veranstalter kann méglicherweise einen Teil des Nenn-
geldes an Bewerber zurickerstatten, die wegen ,hoherer
kGewait" (die durch ihren ASN zu bestitigen ist) nicht starten
onnten.

b

ARTIKEL 8 — ANDERUNG DER AUSSCHREIBUNG —
AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Die Bestimmungen der vorliegenden Ausschreibung kénnen
nur gemdss Artikel 66 des Internationalen Automobil-Sport-
gesetzes gedndert werden.

Jede Anderung bzw. Zusatzbestimmung wird in numerierten und
datierten Ausfiihrungsbestimmungen mitgeteilt, die damit Teil
dieser Ausschreibung werden.

Diese Ausfiihrungsbestimmungen werden im Sekretariat, in der
Direktion und am offiziellen Aushang ausgehéngt und den Teil-
nehmern direkt mitgeteilt, die dies durch Unterschrift bestitigen,
ausser dies ist durch die dusseren Umstéinde der Veranstaltung
buchstéblich unméglich.

ARTIKEL 9 — ANWENDUNG UND AUSLEGUNG
DER AUSSCHREIBUNG

1. Der Rallye-Direktor hat das Recht diese Ausschreibung und
deren Bestimmungen im Laufe der Veranstaltung auszulegen.

2. Jeder diese Auslegung betreffende Protest wird den Sport-
kommissaren zur Beuerteilung und Entscheidung iiberreichen
(Art. 171 und folgende des Internationalen Sportgesetzes).

3. Auf die gleiche Weise wird jeder in der Ausschreibung nicht
vorausgesetzte Fall von den Sportkommissaren studiert, da
nur diese das Recht zum Entscheiden haben (Art. 141 des
Internationalen Sportgesetzes).
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4. Ve sporném pfipadé& vykladu t&chto propozic je rozhoduijici
jediné text uvedeny v jazyce anglickém.
5. Pro pfesny vyklad tohoto textu pouZijte nasledujici definice:
a) .soutézici” — fyzicky nebo pravni subjekt,
b) .posidka” — jezdec nebo spolujezdec,
c) neni-li soutdzici pfitomen ve vozidle, pfebird vekerou
jeho zodpovédnost jezdec.

IV. VSEOBECNE POVINNOSTI

10

C¢l. 10 POSADKY

1. Posadka kaZdého vozidla se musi skladat ze dvou osob, jinak
nebude povolen start. Tito dva €lenové posadky budou ozna-
&eni jako jezdec a spolujezdec. Oba &lenové posadky mohou
fidit vozidlo po trati soutéZe a oba musi byt zdvazné drziteli
licence platné pro b&zny rok.

2. Posadka musi byt pfitomna ve vozidle po celou dobu trvani
soutéZe s vyjimkou pfipadd, uvedenych v téchto propozicich.
Opuéténi vozidla jednim ze &lend posddky — i kdyz jen do-
¢asné — nebo pfijeti tfeti osoby do vozidla (s vyjimkou pfi-
padd, kdy jde o pfepravu zran&ného) se trestd vyloutenim ze
soutéze.

3. Osoby, které tvofi posidku vozidla, musi byt zapsany na

zvlastnim listu oddéleném od jizdniho vykazu.
Na tomto listu budou umistény jejich sougasné fotografie
{4x4 cm), jejich podpisy a viechny udaje, tykajici se vozidla.
Tento list se nazyva ,Karta totoZnosti” a musi byt ve vozidle
po celou dobu soutéze. Tato karta totoZnosti musi byt rovnéz
kdykoliv predlozena na pozadani oficidlniho &inovnika pod
trestem vylouceni ze soutéZe.

11

¢l. 11 PORADI STARTU — TABULKY — CiSLA

1. Pofadi startu do 1. etapy bude provedeno podle startovnich
cisel, s tim, Ze nejnizsi Cislo startuje prvni.
Pridéleni startovnich &isel bude provedeno v tomto poradi:
— série 1: jezdci klasifikovani FISA — prvni seznam
— série 2: jezdci klasifikovani FISA — druhy seznam
— série 3: viichni dalsi jezdci v pofadi, které stanovi pofa-

datel.

— série 4: viichni dalsi jezdci v pofadi skupin A, N a B

2. Pocateéni startovni pofadi z(istane nezménéno tak dlouho,
pokud nebude dokonéeno nejméné 10 % celkové délky traté
rychlostnich zkousek.

Pofadi startu pro daldi etapu bude uréeno podle pfedbézné

r klasifikace pfedchazejici etapy (pokud nebude moiné toto
poradi stanovit véas, pofadi startu bude uréeno podle pofadi
dojezdu).

3. Posadka vozidla, ktera se dostavi pozdé na start soutéZe,
etapy nebo sekce, bude penalizovdna jednou minutou za
kazdou minutu zpoZdéni. Pfi zpoZdéni vice nez 10 minut ne-
bude vozidlo pfipusténo na start.

4. Organizaéni vybor zajisti kazdé posadce dvé predepsané
tabulky rallye a 2 startovni &isla.

5. Tyto tabulky musi byt viditelné umistény na pfedni a zadni
Casti vozidla po celou dobu trvani soutéze.

Tabulky rallye nesmi v 24dném pfipadé zakryvat, tfeba jen
Castecné, statni poznavaci znacku vozidla. PoruSeni tohoto
pfedpisu bude trestano 50 DM (Ké&s 200, —) za kazdou tabulku.

who alone have the power to decide (Art. 141 of the Inter-
national Sporting Code).

4. In case of contestation of the interpretation of the present

regulations only the English text will be binding.

5. For the exact interpretation of this text the following defini-

tions apply:

a) ''competitor”, used for either physical or legal entities

b) “‘crew’ driver or co-driver

c) the driver assumes the competitor's responsibility when
the latter is not on board the vehicle.

IV. GENERAL OBLIGATIONS

10

Art. 10 CREWS

1. Each car's crew will be made up of 2 people. If this is not the
case, then the car in question will not be allowed to start.
The two members of the crew will be nominated as Driver
and Co-Driver.

All members of the crew may drive during the event, and
each one must possess a valid FIA driver’s licence for the
year in question.

2. The full crew must be on board the car throughout the entire
duration of the event, with the exception of the cases provided
for in the present regulations. If one member leaves the car,

or if a third person is admitted on board (except if this is to
transport an injured person) the car shall be excluded from
the event.

3. A specific sheet, considered as an “*identity card”, containing
recent identity photos (4x4 cm), the signature of the 2 crew
members, and all the particulars of the car, must be kept on
board the car throughout the entire duration of the event
and must be presented upon official request; failure to do so
shall result in exclusion from the event.

.

Art. 11 STARTING ORDER — PLATES — NUMBERS

1. The start for the 1st leg shall be given in the order of com-
petition numbers, with the lowest number starting first. These
numbers shall be awarded in the following order:

Series 1 — Drivers seeded by the FISA — first list;

Series 2 — Drivers seeded by the FISA — second list;
Series 3 — All other drivers following a starting order left
to the initiative of the organizers.

Series 4 — All other drivers following the order of Groups
A, N and B.

2. The initial starting order will remain unchanged as long as

at least 10 % of the total mileage of the special stages has not
been completed.
The starting order for the following leg shall be determined
according to the provisional classification established at the
end of the proceeding leg (if it is impossible to establish this
classification at this time then the starting order shall be
determined on the basis of the order of arrival).

3. Any crew reporting late for the start of the event, of a leg or
of a section, will be penalized at a rate of 1 minute for every
minute of lateness. Any car arriving more than 10 minutes
late will not be allowed to start.

4. The Organizing Committee shall supply each crew with two
reglementary rally plates and two competition numbers.

5. The rally plates must be fixed to the front and rear of the car
in a visible position for the duration of the rally. In no case
should they cover, even partially, the car's licence plates.

— 20—
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4. En cas de contestations au sujet de I'interprétation du présent
réglement seul le texte rédigé en langue anglaise fera foi.
5. Pourl'exacte interprétation de ce texte seront admis les mots:
a) «concurrent», utilisé soit pour les personnes physiques
ou les personnes morales,
b) «equipage» soit le conducteur ou co-équipier,
c) le conducteur assume la responsabilitt du concurrent
lorsque ce dernier n’est pas a bord de la voiture.

IV. OBLIGATIONS GENERALES

10

Art. 10 — EQUIPAGES

1. Le départ ne sera autorisé qu’aux équipages exclusivement
composés de 2 personnes. Les 2 membres de I'équipage
seront désignés comme conducteur et co-equipier. Tous
les membres de I'équipage pourront conduire au cours de
I'épreuve et devront obligatoirement &tre titulaires d’'une
licence de conducteur FIA valable pour I'année en cours.

2. L'équipage devra sé trouver au complet & bord de la voiture,
pendant toute la durée de I'épreuve, 'hors dans les cas
prévus par le présent réglement. L'abandon d‘un membre
de I'équipage — méme temporaire — ou I'admission d’un
tiers a bord (sauf pour le cas de transport d'un blessé)
entrainera |'exclusion.

3. Une feuille spécifique, considérée comme «Carte d’Identitén,
sur laquelle seront apposées les photos d'identité (4 x 4 cm)
et les signatures des 2 membres de I'équipage, ainsi que
tous les détails relatifs & la voiture, devra se trouver 4 bord
de la voiture pendant toute la durée de I'épreuve. Cette carte
d'identité doit &tre présentée en quelques temps que ce soit
a toute demande officielle.

La perte de carte d'identité ou sa non-presentée entrainera
I"exclusion.

11

Art. 11 — ORDRE DE DEPART — PLAQUES — NUMEROS

1. Le départ pour la 1*'¢ étape sera donné dans l'ordre des
numeéros de compétition, le plus petit partant en téte.
L'attribution de ces numéros se fera dans |'ordre suivant:

— série 1: conducteurs classés par la FISA — 1¢re |iste

— série 2: conducteurs classés par la FISA — 2¢me |iste

— serie 3: tous les autres conducteurs engages suivant un
ordre de départ laissé a l'initiative des organi-
sateurs.

— série 4: tous les autres conducteurs dans |'ordre des
Groupes A, N et B.

2. L'ordre de départ initial restera inchangé tant que n’aura

pas été effectué au moins 10% du kilométrage total des
épreuves de classement.
L'ordre de départ pour étape ultérieure sera déterminé en
fonction du classement provisoire établi & la fin de I'étape
précédente. (Dans |'impossibilité d’établir le classement en
temps voulu, le départ sera donné selon |'ordre d‘arrivée
de I'étape précédente).

3. Tout retard pour se présenter au départ de |'épreuve, d'une
étape ou d’une section sera pénalisé & raison d'une minute
par minute de retard. Au-deld de 10 mn. de retard, le départ
sera refusé a I"équipage.

4. Le Comité d’organisation foumira & chaque équipage 2
plaques réglementaires du rallye ainsi que 2 numéros de
compétition.

5. Les plaques de rallye devront étre apposées visiblement
a I'avant et a I"arriére de la voiture pendant toute la durée
de I'épreuve. Elles ne devront en aucun cas recouvrir, méme

4. Solle es zum Streit iber die Auslegung der gegenwertigen
Ausschreibungen kommen, dann ist die englische Version

massgebend.
5. Fir die genaue Auslegung des Texts wird folgende Definition
angebracht:
a) ,Bewerber” — sowohl die natiirliche als auch juristische
Person
b) ,Besatzung” — der Fahrer oder der Beifahrer

c) der Fahrer Gbernimmt die Verantwortung des Bewerbers,
falls sich dieser nicht im Fahrzeug befindet.

IV. ALLGEMEINE PFLICHTEN
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ARTIKEL 10 — FAHRER

1. Die Besatzung eines Fahrzeuges muss aus 2 Personen beste-

hen. Andernfalls wird das betreffende Fahrzeug nicht zum
Start zugelassen.
Die beiden Besatzungsmitglieder werden als Fahrer und Bei-
fahrer bezeichnet. Beide Fahrer sind wihrend der Veran-
*sltaétung fahrberechtigt und jeder muss eine giiltige Lizenz
aben.

2. Abgesehen von den in vorliegender Ausschreibung vorge-
sehenen Fallen muss das Fahrzueg wihrend der gesamten
Daver des Wettbewerbs mit beiden Fahrern besetzt sein.
Die Abwesenheit eines Fahrers bzw. die Anwesenheit von
Dritten im Fahrzeug (ausser im Falle des Transports eines
Verletzten) zieht Wertungsausschluss nach sich.

3. Eine spezielle Karte, die als Identititskarte angesehen wird,
muss — mit 2 Passbildern (4 x 4 c¢cm) sowie den Unter-
schriften der Fahrer und der Beschreibung des Fahrzeugs
versehen — sich wihrend der gesamten Dauer der Veran-
staltung an Bord des Fahrzeugs befinden und bei offiziellem
Verlangen vorgezeigt werden; widrigenfalls erfolgt Wertungs-
ausschiuss.

11

ARTIKEL 11 — STARTREIHENFOLGE — RALLYESCHILDER —
STARTNUMMERN

1. Der Start in die 1. Schleife erfolgt in Reihenfolge der Start-

nummern, beginnend mit der niedrigsten.

Die Startnummern werden in folgender Reihenfolge zugeteilt:

Serie 1 — FISA-klassifizierte Fahrer — Liste 1

Serie 2 — FISA-klassifizierte Fahrer — Liste 2

Serie 3 — alle weiteren Fahrer, deren Startreihenfolge von
der Iniziativitdt der Veranstalter abhingt.

Serie 4 — alle weiteren Fahrer in Gruppenreihenfolge A, N
und B

2. Diese Startreihenfolge wird so lange nicht gedndert, bis

mindestens. 10 % der SP-Gesamtstrecke gefahren ist.
Die Startreihenfolge in die néchste Schleife wird durch das
vorldufige Gesamtklassement am Ende der vorhergehenden
Schleife bestimmt. Wenn diese Wertung nicht zeitgerecht
erstellt werden kann, so wird die Startreihenfolge durch die
Reihenfolge des Eintreffens bestimmt.

3. Jede Verspitung am Start der Veranstaltung, der Schleife
oder der Etappe wird pro Minute Verspitung mit 1 Minute
bestraft. Fahrzeuge mit mehr als 10 Minuten Verspétung
werden nicht zum Start zugelassen.

4. Das Organisationskomitee stellt jeder Besatzung zwei Rallye-
schilder und zwei Startnummern zur Verfiigung.

5. Die Rallyeschilder miissen wihrend der gesamten Veran-
staltung gut sichtbar vorn und hinten am Fahrzeug angebracht
sein.

Sie durfen auf keinen Fall, auch nicht teilweise, die polizeili-

o =
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6. Startovni tisla dodand poradatelem musi byt umisténa po
celou dobu soutdZe na obou bocich vozidla.
7. Bude-li kdykoliv b&hem soutéZe zji§t&no, Ze na vozidle chybi:
— jedno startovni &islo nebo jedna tabulka rallye, bude po-
sadce udélena finanéni pokuta 50 DM (200 K¢s).
— obé startovni &isla nebo obé tabulky rallye, bude posadka
vylougena (viz &. 23).
8. Na vozidle musi byt uvedena na pfednich blatnicich jména
jezdce a spolujezdce a jejich narodni vlajky. Nesplni-li posadka
tzento pozadavek, bude potrestana pokutou 50 DM (Kés

]

Cl. 12 JizDNI vYKAZ

1. Pfed startem soutéZe obdrZi kaZdd posddka kompletni jizdni
vykaz, ve kterém budou uvedeny jizdni doby pro projeti vzda-
lenosti mezi dvéma Easovymi kontrolami. Jizdni vykaz bude
odevzdan v uréenych &asovych kontrolach podle itinerare.
Posadka je odpovédna za svij jizdni vykaz.

2. Jizdni vykaz musi byt k dispozici na kazdé pozadani, zejména
ve viech kontroladch, kde musi byt osobné pfedlozen jednim
tlenem posadky pro zépis.

3. KaZda oprava nebo zména, provedena v jizdnim vykaze, zna-
mena vylougeni ze soutdze, pokud neni schvélena a podepsana
komisafem pfislusného kontrolniho bodu.

4. Chybgjici potvrzeni prijezdu nebo nepfedloZeni jizdniho vy-
kazu v kterékoli kontrole (Gasové, prajezdni, pfeskupeni)
a/nebo v cili, znamena vylouéeni ze soutéZe.

5. Zapisy z rychlostnich zkousek jsou nedilnou sougasti jizdniho
vykazu a podléhaji vBem penalizacim uvedenym vyse (s vy-
jimkou pfipadd podle &l. 19.8 b)). ‘

6. Posadka odpovida za predloZeni jizdniho vykazu v jednotlivych
kontrolach i za spravnost zadznamu,

7. Posadka je povinna pfedkladat kontrolni vykaz komisafi v pre-
depsaném &ase a pfesvédéit se, je-li zaznam proveden sprav-
né. Pouze komisaf je opravnén k zapisu &asu do kontrolniho
vykazu, ruéné nebo zdznamem hodin.

Cl.

1. Po celou dobu soutéze se musi posadka pfesné fidit platnymi
pfedpisy provozu na vefejnych silnicich v CSSR. Posadka,
ktera se témto pfedpisim nepodfidi, se vystavuje nebezpedi
nasledujici penalizace:

a) 1. pfestupek — pokuta v hotovosti (viz &l. 23);

b) 2. pfestupek — penalizace 5 min.;

c) 3. pfestupek — wvylouteni ze soutéze.

V piipadé& porudeni dopravnich pfedpisi musi pfislusnik VB

nebo funkcionaf uv&domit vinika stejnym zpisobem jako nor-

malniho Geastnika silniéniho provozu. V pfipadé, Ze se pfislus-

nik VB rozhodne provinilého jezdce nezastavovat, miize poza-

dat pofadatele, aby pouZil penalizace uvedené v propozicich

soutéZe. Pofadatelé zapoditaji pfestupek pod podminkou, Ze

a) pisemné oznameni o pfestupku obdrZi pofadatel oficialni
cestou pfed vyvédenim vysledkd,

13 JiZDA NA TRATI — OPRAVY

Such an infringement will result in a penalty of DM 50 (Crowns
200,—) for each plate covered.

6. The competition numbers supplied by the Organizers must
be displayed on each front door of the car during the whole
rally.

7. If it is ascertained at any time during the event that:

— any competition number or rally plate is missing a cash

penalty of 50 DM (Crowns 200,—) will be imposed;

— any two competition numbers or rally plates are missing
at the same time, exclusion will be pronounced (cf Art. 23).

8. The names of the driver and co-driver plus their national
flags, must be displayed on both sides of the wings at the
front of the car. Noncompliance may be subject to a fine of
DM 50 (Crowns 200,—).

Art. 12 TIME CARD

1. Before the start of the rally each crew will be given a time
card on which the times allowed to cover the distance be-
tween two time controls will appear. This card will be handed
in at the allocated time controls according to the roabook.
Each crew is solely responsible for its time card.

2. The time card must be available for inspection on demand,
especially at the control posts where ist must be presented
personally by a member of the crew for stamping.

3. Any correction or amendment to the time card which has not
been approved by the competent marshal will result in ex-
clusion from the event.

4. The absence of a stamp from any control or the failure to hand
in the time card at each control (time, passage or regrouping),
and/or at the arrival, will result in exclusion from the event.

5. The entries from the special stages are an integral part of the
time card and are subject to all the penalties laid out above
(except of cases, given in Art. 19.8 b)).

6. The crew alone is responsible for submitting the time card
at the different controls and the accuracy of the entries.

7. It is the responsibility of the crew to submit the time card to
the marshals at the correct time and to check that the time
is correctly entered.

The post marshal is the only person permitted to enter the
time on to the card, by hand or by means of a printout.

Art. 13 TRAFFIC — REPAIRS

1. Throughout the entire event, the crews must strictly observe
the Traffic Laws valid on public roads in Czechoslovakia. Any
crew which does not conform with these Traffic Laws will
be subject to the panalties laid out below:

a) 1st infringement: cash penalty (cf. Art. 23); |

b) 2nd infringement: five minutes time penalty;

c) 3rd infringement: exclusion from the event.

In the case of an infrigement of the Traffic Laws committed
by a crew participating in the event, the policeman or officials
having noted the infringement must inform the offender of
it, in the same way as for normal road users. Should the police
decide against stopping the driver in the wrong, they can ask
the Organizers to apply the penalties laid out in the Regula-
tions of the event. This will be carried out subject to the
following:

1, .
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partiellement, les plaques d‘immatriculation de la voiture,
sous peine d’une pénalisation de 50 DM (K& 200,—) pour
chaque plaque couverte (cf. Art. 23).

Les panneaux de compétition fournis par |'organisateurs
devront obligatoirement étre apposés, pendant toute la durée
du rallye, sur chacun des 2 cotés de la voiture.

. Si pendant I'épreuve on trouve qu’il manque sur la voiture:

— 1 numéro de competition ou 1 plaque du rallye, I'équipage
sera pénalisé par 50 DM (200 Kgés).

— toutes les deux numéros de competition ou toutes les
deux plaques du rallye, I'équipage va é&tre mise hors
course (cf. Art. 23).

Les noms du conducteur, et du co-équipier ainsi que le

drapeau de la nationalité des conducteurs, devront étre appo-

sés sur chaque c6té des ailes avant du véhicule, sous peine

d’une peénalisation de 50 DM (Kés 200,—).

12

Art. 12 — CARNET DE CONTROLE

1.

Au départ du rallye, chaque équipage recevra un carnet

de contrle complet sur lequel figureront les temps impartis
pour parcourir le distance é&ntre deux contrdles horaires.
Ce carnet sera rendu au contrbles horaires respectives selon
du carnet d’itinéraire. L'équipage est seul responsable de
son carnet de contréle.

Le carnet de contrble devra étre disponible & toute réquisition
plus particulierement 1| tous | les| postes |de! contréle, .ou i
devra étre présenté personnellement par un Imembre
de |'équipage pour étre visé.

Toute rectification ou toute modification apportée sur le
carnet de contrdle entrainera I'exclusion,a moins d'étre ap-
prouvée par un Commissaire responsable.

L'absence du visa de n’importe quel contrdle ou la non
remise du carnet de contrdle (contrdle horaire, contrdle
de passage, contrdle de regroupement) et/ou & son arrivée
a Gottwaldov, va entrainer la mise hors course.

Les fiches des épreuves de classement font partie intégrante
du carnet de contrdle et son soumises aux pénalités prévues
ci-dessus (en dehors de cas dans I'Art. 19.8 b)).

La présentation du camet de contrdle aux différents con-
troles et I'exactitude des inscriptions demeurent sous I'entiere
responsabilité de I'équipage.

Il appartient donc & ce dernier de présenter en temps voulu
son camet de contrdle au Commissaire responsable et de
vérifier que I'inscription du temps est faite correctement.
Seul le Commissaire sera autorisé a inscrire I'heure sur
le carnet de contrdle, manuellement ou au moyen d'un
appareil & imprimante.

e
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Art. 13 — CIRCULATION — REPARATIONS

L

Pendant toute la durée de |'épreuve, les équipages devront
se conformer strictement aux prescriptions réglementant la
circulation sur les route en Tchécoslovaquie. Tout équipage
qui ne se conformera pas & ces prescription, se verra infliger
les pénalités prévues ci-dessous!

a) ™™ infraction — une pénalité en espeéces (cf. Art. 23);

b) 2™ infraction — une pénalité en temps: 5 mn;

c) 3™ infraction — mise hors course.

Les agents ou fonctionnaires qui constateraient une infraction
aux regles de la circulation, commise par un équipage de
I"épreuve, devront la lui signifier de la méme maniére que
celle utilisée pour les autres usagers de la route.

Dans le cas ol I'agent déciderai de ne pas arréter le con-
ducteur en infraction, il peut demander & I'organisateur

chen Kennzeichen verdecken. Ein solcher Verstoss wird mit

einer Geldstrafe von DM 50,— (200, — Kés) pro verdecktem

Nummernschild bestraft.

Die vom Veranstalter gestellten Startnummern miissen wih-

rend des gesamten Verlaufs des Wettbewerbs auf beiden

Seiten des Fahrzeugs angebracht sein.

Sollte man im Laufe der Veranstaltung feststellen, dass auf

dem Fahrzeug fehlt:

— 1 Startnummer oder 1 Rallyeschild, wird die Besatzung
mit einer Geldstrafe von 50 DM (200,— Ké&s) bestraft

— beide Startnummer oder beide Rallyeschilder, wird die
Besatzung aus der Wertung ausgeschlossen.

Die Namen des Fahrers und des Beifahrers mit ihrer National-

flagge missen auf den vorderen Tiiren oder den vorderen

Kotfliigeln stehen. Jedes Team, das diesen Vorschrift nicht

gntspricht, wird mit einer Geldstrafe von DM 50,— (200 K&s)

elegt.

ARTIKEL 12 — KONTROLLKARTE

1

Vor dem Start zur Rallye erhilt jede Besatzung eine komplette
Kontrollkarte, auf der die Fahrzeiten fiir die Durchfahrt der
Entfernung zwischen zwei Zeitkontrollen angegeben wird.
Diese Kontrollkarte wird in den festgesetzten Zeitkontrollen
nach dem Bordbuch abgegeben. jede Besatzung ist fiir seine
Kontrollkarten voll verantwartlich.

Die Kontrollkarte muss auf jede Aufforderung zur Verfiigung
sein, besonders bei allen Kontrollen, wo sie personlich von
einem Teilnehmer zur Eintragung vorgelegt werden, muss.

. Jegliche Berichtigung und Anderung in der Kontrollkarte

fiihrt zum Wertungsausschluss, es sei denn, eine solche
Berichtigung oder Anderung wurde von dem zustdndigen
Funktiondr bestitigt.

Das Fehlen einer Eintragung einer Kontrolle oder das Nich-
taushdndigen der Kontrollkarte in einer Kontrolle (Zeitkon-
trolle, Durchfahrkontrolle, Zwangspause) und/oder am Ziel
der Veranstaltung, fihrt zum Wertungsausschluss.

Die Kontrollkarten fiir die Sonderpriifungen sind integraler
Bestandteil der Kontrollkarte. Fir sie gelten die gleichen oben
angefiihrten Strafen (ausser des Falles im Art. 19.8 b)).

. Die Teilnehmer sind alleine fiir das Vorweisen der Kontroll-

karte an den verschiedenen Kontrollen und die Richtigkeit
der Eintrige verantwortlich.

Daher ist es Aufgabe des Teilnehmers, seine Kontrollkarte
zur richtigen Zeit den Funktionéren vorzulegen und zu kon-
trollieren, dass die Eintragung der Zeit korrekt erfolgte. Der
Sportwart der Kontrollstelle ist allein berechtigt, die Zeiten
auf der Kontrollkarte entweder per Hand oder Drucker ein-
zutragen.
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ARTIKEL 13 — VERKEHRSREGELN — REPARATUREN

1.

Wihrend der gesamten Veranstaltung miisen die Teilnehmer
die Strassenverkehrs-Vorschriften der Tschechoslowakei
strikt einhalten. Fahrer, die gegen diese Vorschriften ver-
stossen, werden wie folgt bestraft:

a) 1. Verstoss: Geldbestrafen (siehe Art. 23});

b) 2. Verstoss: 300 Strafsekunden;

¢) 3. Verstoss: Wertungsausschluss.

Im Falle eines Verkehrsverstosses eines Rallye-Teilnehmers
missen die Polizei bzw. sonstige Beamte, die den Verstoss
feststellten, den Beschuldigten in gleicher Weise informieren
wie sonstige Verkehrsteilnehmer. Beschliesst die Polizei,
den sich nicht verkehrsgerecht verhaltenden Fahrer nicht
anzuhalten, kann sie den Veranstalter dazu auffordern, die
laut Ausschreibung festgelegten Strafen zu verhingen.

Dem wird unter folgenden Voraussetzungen entsprochen:

I IR
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b) protokol bude obsahovat dostateéné podrobnosti pro
pfesné zjisténi totoZnosti posadky, ktera se dopustila
piestupku a pro pfesné ur&eni mista a Casu pfestupku,

c) prestupek lze vyloZit jednoznaéné.

2. B&hem celé soutéZe jsou povoleny opravy a tankovéni, kromé
pfipadd vyslovné zakazanych ustanovenimi téchto propozic.

3. Pod trestem vylou€eni je zakdzano vléct, pfevaZzet nebo nechat
tlagit vozidlo s vyjimkou dopraveni zpét na trat nebo pro
uvolnéni silnice.

4. Posadkam je pod trestem vylouéeni rovnéz zakazano:

a) amysiné blokovat trat jinym soutéZicim vozidlim nebo jim
branit v pfedjizdéni,

b) chovat se nesportovné.

Ci.

1. Posddkém je dovoleno umistovat na své vozy jakoukoliv
reklamu pod podminkou, Ze:
a) je povolena narodnimi pfedpisy a predpisy FIA a vieobec-
nymi organiza&nimi podminkami mistrovstVi Evropy,
b) neodporuje dobrym mravim a zvykdm,
c) nezakryvaji uréend mista, vyhrazena pro tabulky a soutézni
¢islo,
d) nebrani posadce ve vyhledu z oken.
2. Kazdé vozidlo, které neodpovfdé tdmto podminkam, nebude
pfipusténo na start.
3. Pofadatel si v8ak vyhrazuje, aby na vozidle zistala volna mista:
A — sportovni &isla s reklamou Barum
B — tabulky soutéZe
C — reklama Barum
D — jina reklama dodana pofadatelem.
Ztrata nebo odstranéni reklamnich népist dodanych pofa-
datelem se tresta pokutou 50 DM (200 Kés) za kaZdy chybéjici
napis.
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V. PRUBEH SOUTEZE
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. 15 START

Viechna pfevzata vozidla musi byt pfedana do uzavieného par-
kovi§té pfed startem dne 17. 6. 1988 v dobé od 13.00 do 14.00
hodin.

a) that the notification of the infringement reaches the Orga-
nizers through official channels, and in writing before the
posting of the current classification,

b) that the information in the notification will establish
without any doubt the identity of the offending crew and
the location and the time of the lnfringement

c) that the facts are not open to various interpretation.

Repairs and refuelling are freely permitted throughout the

whole event, except in those cases expressly forbidden by

a provision in the present regulations.

It is forbidden, under pain of exclusion, to tow, transport the

cars or to have them pushed, except to bring them back into

the road or to clear the road.

In the same way, crews are forbidden under pain of exclusion:

a) to block deliberately the passage of competing cars, or to
prevent them from overtaking,

.b} to behave in an unsporting manner.

Art. 14 ADVERTISING

1

Competitors are allowed to carry any kind of advertising on

their cars provided that:

a) it is authorized by National laws and the FIA regulations
and common organizing conditions for European Rally
Championship event;

b) it is not likely to give offence;

c) it does not encroach upon the sites reserved for rally
plates and competition numbers;

d) it does not interfere with the crew’s vision through the
windows.

Any non-conforming car will not be allowed to start.

However, the following places (as shown on the drawing

below) must remain free:

A — competition numbers with Barum advertisement inscrip-

tion

B — Rally plates

C — Barum advertisement

D — other advertisement of the Organizer.

Loss or removal of the advertisement inscriptions supplied

by the Organizers shall be penalised by DM 50 (Crowns 200, —)

per each missing inscription.

N

V. RUNNING OF THE EVENT
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Art. 15 START

Before the start, on 17th June 1988 from 13 to 14 h., accepted
competing cars must be assembled in the starting area (this
starting area shall be regarded as a "Parc fermé”).

N v .
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OEZED

d‘appliquer les pénalisations prévues au réglement particulier

de I'épreuve, sous réserve que:

a) la notification de l'infraction parvienne & I'organisateur
par voie officielle et avec une note écrite, avant I'affi-
chage du classement;

b) les procés-verbaux soient suffisamment détaillés pour que
Iidentité du conducteur en infraction soit indiscutable-
ment établie, et les lieux et heures parfaitement pré-
cisés;

c) les faits reprochés ne soient pas susceptibles d'interpré-
tations diverses.

2. Pendant toute la durée de I'épreuve, sont permis librement
les réparations et ravitaillement, hormis dans les cas expréssé-
ment interdits par une disposition du présent réglement.

3. Il est interdit, sous peine d’exclusion, de remorquer, trans-
porter, ou faire pousser les véhicules si ce n‘est pour les
ramener. sur la chaussée, ou pour libérer la route.

4. Il est méme interdit a I'équipage, sous peine d‘exclusion:
a) de bloquer intentionnellement le passage des voitures

participantes ou de les empécher de dépasser;

b) de se comporter d’'une maniére incompatible avec I'esprit
sportif.

14

Art. 14 — PUBLICITE

1. 1l est permis aux concurrents d'apposer librement toute publi-
cité sur leurs voitures, pour autant que celle-ci:

a) soit autorisée par les lois nationales, les réglements de
la FIA et les conditions d’organisations communes aux
épreuves de Championnat d’Europe des Rallyes;

b) ne soit pas contraire aux bonnes moeurs et coutumes;

c) n'empiéte pas sur les endroits réservés aux plaques et
panneaux de compétition;

d) n’empéche pas la vue de I'équipage a travers les glaces.

2. Le départ sera refusé & tout véhicule non conforme.
3. L'organisateur se réserve sur la voiture les emplacements libre
suivants:

A — numéros avec la publicité Barum

B — plaques de I'épreuve

C — publicité Barum

D — autre publicité de I'organisateur.

La perte ou I'élimination des inscriptions de publicité fournis

par l'organisateur sera pénalisée de 50 DM (K& 200,—)

pour chaque inscription qui manque.

e
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V. DEROULEMENT DE L'EPREUVE

19

Art. 15 — DEPART

Avant le départ, tous les véhicules de course doivent se réunir
dans le parc de départ (considéré comme parc fermé) le 17. 6.
1988 entre 13— 14 h.

a) Die Meldung iiber den Verstoss muss den Veranstalter
auf offiziellem Weg schriftlich vor Aushang der offiziellen
Ergebnisse erreichen;

b) Die Angaben miissen hinreichend detailliert sein, um die
Identitét des schuldigen Fahrers sowie Ort und Zeit des
Vergehens zweifelsfrei festzustellen;

c) Wenn der Sachverhalt keine andere Auslegung zulasst.

2. Reparaturen und Nachtanken sind wihrend der gesamten
Veranstaltung freigestellt, ausser an den durch die Bestimmun-
gen dieser Ausschreibung ausdriicklich verbotenen Stellen.

3. Es ist unter Strafe des Ausschlusses untersagt, die Fahrzeuge
zu schleppen und zu transportieren oder sie schieben zu
lassen, ausser, um sie wieder auf die Strecke zu bringen oder
die Strasse zu rdumen.

4. Desgleichen ist den Teilnehmern unter Strafe des Aus-
sthlusses untersagt:

a) vorsétzlich die Durchfahrt von Teilnehmern zu blockieren
oder sie am Uberholen zu hindern,

b) sich unsportlich zu verhalten.

14

ARTIKEL 14 — WERBUNG

1. Den Teilnehmern ist das Anbringen jeglicher Werbung an
ihren Fahrzeugen unter folgender Voraussetzung gestattet:
a) sie muss nach den gesetzlichen Bestimmungen der CSSR,
den FIA-Bestimmungen und den gemeinsamen der Rallye-
Europameisterschaft erlaubt sein;
b) sie darf nicht anstéssig sein;
c) siedarf nicht auf Stellen iibergreifen, die fiir Rallye-schilder
und Startnummern vorbehalten sind;
d) sie darf die Sicht der Fahrer nicht behindern.
2. Jedes diesen Bestimmungen nicht entsprechende Fahrzeug
wird nicht zum Start zugelassen.
3. Der Veranstalter behilt sich vor, folgende Plitze am Fahrzeug
fir sich zu beanspruchen:
A — Startnummern mit Barum Werbung
B — Rallyeschilder
C — Barum Werbung
D — andere Werbung des Veranstalters.
Verlust oder Entfernung der Veranstalterwerbung wird pro
fehlendem Aufkleber mit 50 DM (200,— Kés) bestraft.

T
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V. ABLAUF DER VERANSTALTUNG
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ARTIKEL 15 — START

Vor dem Start miissen alle angenommenen Fahrzeuge von 13 bis
14 Uhr, den 17. Juni 1988, in den Startbereich gebracht werden.
Der Startbereich gilt als parc fermé.

—h
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Start vozidel bude proveden v jednominutovych intervalech
dne 17. 6. 1988 v 16 hodin v Gottwaldové. Jednominutovy
interval maze byt zvétien, jestlize to okolnosti dovoli, av3a
toto zvétSeni musi byt stejné pro vechny posadky.

Pfesny &as startu bude zaznamenan do jizdniho vykazu a pre-
hled startovnich &asd bude vyvésen v 10.00 h dne 17. 6. 1988
na informaéni tabuli feditelstvi. Za kaZdou minutu zpoZdéni na
startu soutéZe, etapy nebo sekce bude posiddka potrestina
1 minutou. Pfi v&t3im zpozdéni nez 10 minut nebude posadce
start povolen. |estlie se posadka dostavi na start soutéze,
etapy nebo sekce do povolenych 10 minut, skuteény startovni
¢as bude zaznamenan do jizdniho vykazu. Musi byt dodrzen
minimalni interval 1minuty mezi posadkami.

Posadka je povinna pod trestem vylouéeni ze soutéie do-
drzet prijezd v3emi kontrolnimi body v uréeném pofadi.
Idedlni ¢as pro vzdalenost mezi 2 ¢asovymi kontrolami bude
uveden v jizdnim vykazu.

Hodiny a minuty budou vZdy zaznamendany od 00.01—24.00,
pocditaji se jen uplynulé minuty. V pribé&hu soutéZe bude ofi-
cidlnim éasem &as uvedeny v &l. 3.

Itineraf s podrobnym popisem trati obdrZi posadky s potvrze-
nim pfihlasky. Nedodrieni predepsané trati se trestd vylou-
genim.

16

€l. 16 VSEOBECNE PREDPISY PRO KONTROLY

. Viechny kontroly, tj. Casoveé, prijezdni, starty a cile rych-

lostnich zkouSek, kontroly pfeskupeni a neutralizaénich zén
budou oznaéeny jednotnymi tabulemi schvalenymi FIA.

. Zadatek oblasti kontroly je oznalen navéstnim panelem se

Zlutym podkladem. Ve vzdéalenosti asi 25 m je umisténo sta-

novidté kontroly oznadené stejnym panelem s &ervenym

podkladem. Konec oblasti kontroly, ve vzdalenosti asi 50 m,

je oznaéen koncovym panelem s bézovym podkladem a se

tfremi ¢ernymi pFiénymi pruhy.

Viechny oblasti kontrol (tj. v8echny oblasti nachazejici se

mezi Zlutym navéstnim panelem a bézovym koncovym pane-

lem se tfemi pfiénymi pruhy) jsou povaZovany za uzaviené

parkovi$té (&l. 20).

Doba zastaveni v prostoru takto vymezeném nesmi prevysit

dobu nezbytnou pro &innost kontroly.

Je pFisné zakazano pod trestem wvyloucéeni:

a) vjizdét do oblasti kontroly z jiného sméru, nez je vyzna-
¢eno v itinerafi,

b) projizdét oblasti kontroly nebo vjizdét do ni, jestlize jiz
byl prijezd touto kontrolou v jizdnim vykazu zaznamenan.

Posadkam je dovoleno porovnat si &as s oficidlnimi hodinami

u panelu kontroly. Komisafi kontroly viak nesmé&ji informovat

soutéZici o jejich idedlnim &ase, protoZe za ten odpovida

jediné posadka.

. Stanoviité kontroly za¢ind Cinnost 15 minut pfed idealnim

tasem prijezdu prvniho vozidla. Pokud nerozhodne feditel
soutéZe jinak, kon&i &innost 15 minut po idealnim &ase pri-
jezdu posledniho vozidla, zv&tieném o dobu stanovenou
k vylouéeni.

Posadka je povinna se pfesné fidit pokyny komisaf v kterém-
koliv kontrolnim bodé, za neuposlechnuti mize byt posadka
potrestana podle rozhodnuti sportovnich komisafi a2 vylou-
¢enim ze soutdze.

. Oznateni trafovych komisafii a vedoucich stanovi§t bude pro-

vedeno podle &l. 1.3.

1.

The cars will be started at one minute intervals on 17th June
1988 at 16 h., from Gottwaldov. Circumstances allowing, the
one minute interval between cars may be increased, but this
increase must be the same for all crews.

The crews will be given exact starting times shown on their
time cards. A list of starting times will be posted on the official
notice board at the Rally Headquarters at 10 h. on 17. 6. 1988.
A crew may arrive at the start of the Rally or of a leg or of
a section up to 10 minutes late but will be penalised 1 minute
for every minute late. Any car which exceeds this period
will not be allowed to start.

If a crew reports at the start of the event or of a leg or of a
section within the 10 minutes allowed, the exact starting
time will be stamped on the time card. The minimum interval
oi one minute between the crews must be respected.

-» Crews are obliged to have their passage checked at all points

mentioned on their time card and in the correct order, under
pain of exclusion.

The target time for covering the distance between the two
time controls will appear on the time card.

‘Hours and minutes will always be shown thus: 00.01—24.00,
only the minutes which, have elapsed will be counted. Throug-
hout the event, the official time will be that as given in the
Art. 3.

Each crew will receive the entry confirmation with the Road
Book containing a detailed itinerary which must be followed;
this itinerary is compulsory under pain of exclusion.

Art. 16  CONTROLS — GENERAL PROVISIONS

. All controals, i. e. passage and time controls, start and finish

of special stages, regrouping and neutralisation zone controls

will be indicated by means of FISA approved standardized

signs.

The beginning of the control area is marked by a warning sign

on a yellow background. At the distance of about 25 metres,

the position of the control post is indicated by an identical

sign on a red background. The end of the control area, ap-

proximately 50 metres further on, is indicated by a final sign on

a beige background with three black transversal stripes.

All contral areas (i. e. all the areas between the first yellow

warning sign and the final beige one with three transversal

stripes) are considered as Parc fermés (cf. Art. 20).

The stopping time within any control area must not exceed

the time necessary for carrying out control operations.

It is strictly forbidden, under pain of exclusion from the event:

a) to enter a control area in any direction other than that
shown in the Road Book;

b) to re-cross or re-enter a control area once checking-in
has taken place at this control.

The target check-in time is the responsibility of the crews

alone, who may consult the official clock on the control table.

However, the post marshals may not give them any informa-

tion on this target check-in time.

Control posts shall be ready to function 15 minutes before

the target time for the passage of the 1st crew.

Unless the Clerk of the Course decides otherwise, they will

cease to operate 15 minutes after the target time for the last

crew, plus exclusion time.

Crews are obliged to follow the instructions of the marshal

in charge at any control post.

Failure to observe this may lead to exclusion from the event

at the discretion of the Stewards of the Meeting.

The road marshals and post chiefs shall be distinguished as

given in Art. 1.3.
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1. Le départ des voitures sera donné, de minute en minute,
le 17. 6. 1988 a4 16 h & Gottwaldov. L'intervalle d’une minute
entre chaque voiture pourra étre augmenteé si les circonstances
le permettent, mais il devra étre le méme pour tous les équi-
pages.

L'heure exacte de départ figurera sur le carnet de contrle
et I'apergu des temps du départ sera affiché a 10 h. au tableau
d'informations a la direction le 17. 6. 1988.

Tout retard se présenter au départ de |'épreuve, de I'étape
ou de la section sera pénalisé a raison d'une minute par minute
de retard. Au-dela de 10 mn. de retard, le départ sera refusé
4 I'équipage.

Les équipages ayant 10 minutes pour se présenter au départ
de I'épreuve, de |'étape ou de la section, s'ils se présentent
dans ce délai de 10 minutes, I'heure exacte de départ sera
pointée sur le carnet de contréle. L'intervalle minimum d'une
minute entre les equipages doit étre respecté.

2. Les équipages sont obligatoirement tenus, sous peine d’ex-
clusion, de faire contrbler leur passage & tous les points
mentionnés sur leur carnet de contrble, et ce dans leur
ordre d'énumération.

Le temps idéal pour parcourir la distance entre 2 contrdles
horaires figurera sur le carnet de contrdle.

3. Les heures et minutes seront toujours indiquées de 00.01 a
24.00, les minutes révolues étant seules comptées. Pendant
toute la durée de I'épreuve, I'heure officielle sera celle
indiquée a I'Art. 3.

4. Les équipages regevront un carnet d'itinéraire (road book)
décrivant en détail I'itinéraire a suivre lequel est obligatoire
sous peine d'exclusion, en méme temps avec le demande
d’engagement confirmé.
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Art. 16 — DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES AUX
CONTROLES

1. Tous les contrdles, c’est-a-dire: controles horaires et de
passage, départ et arrivée des épreuves de classement, con-
troles de regroupement ou de neutralisation seront indiqués
au moyen de panneaux standardisés FISA.

2. Le commengement de la zone de contrble est indiqué par
un panneau avertisseur a fond jaune. A une distance d"environ
25 m, I'emplacement du poste de contrdle est indiqué par
un panneau identigue a fond rouge. La fin de la zone de
contrdle, 50 m plus loin environ, est indiquée par un panneau
final &4 fond beige avec 3 barres noires transversales.

3. Toute zone de contrble (c'est-a-dire toute zone entre le
premier panneau avertisseur jaune et le dernier panneau final
beige a 3 barres transversales) est considérée comme «parc
fermén. (cf Art. 20)

4. La durée de |'arrét dans toute zone de contrdle ne devra pas
excéder |le temps nécessaire aux opérations de contrdle.

5. Il est strictement défendu, sous peine d'exclusion:

a) de pénétrer dans une zone de contrdle par une direction
autre que celle prévue par l'itinéraire du rallye;

b) de retraverser ou de repénétrer dans une zone de contrdle
lorsque le carnet a déja été pointé a ce contrdle.

6. L'heure idéale de pointage appartient & la seule responsabilité
des équipages, qui peuvent consulter la montre officielle
placée sur la table de contréle.

Mais les Commissaires en poste ne peuvent leur donner
aucune information sur cette heure idéale de pointage.

7. Les postes de contréle commergeront a fonctionner 15 minu-
tes avant I'heure idéale de passage du premier équipage.
Sauf décision contraire du Directeur de |'épreuve, ils cesseront
d’opérér 15 minutes apreés |'heure idéale du dernier, augmen-
tée du délai de mise hors course.

8. Les équipages sont tenus, sous peine allant jusqu’a I'exclusion,
prononcée a la discrétion des Commissaires Sportifs, de
suivre les instructions du Commissaire en charge de tout poste
de contrble.

9. Les signes distinctifs des Commissaires de route et du chef
de poste sont ceux indiqués 3 I'Art. 1.3,

1. Die Fahrzeuge werden in Minutenabstdnden am 17. Juni 1988,
um 16.00 Uhr, in Gottwaldov, gestartet. Den Umsténden
entsprechend kann der Abstand von einer Minute zwischen
den Fahrzeugen verldngert werden, wobei diese Verlangerung
fiir alle Teilnehmer gleich sein muss.

Die genaue Startzeit jedes Telnehmers ist aus seiner Kon-
trollkarte ersichtlich. Die Ubersicht der Startzeiten wird am
offiziellen Aushang der Rallye-Direktion um 10.00 Uhr am
17. 6. 1988 ausgehéangt.

Ein Teilnehmer darf am Start der Rallye oder am Beginn einer
Schleife oder einer Etappe bis zu 10 Minuten verspitet sein,
wobei er jedoch fiir jede Minute Verspitung 1 Minute Zeit-
strafe erhélt. Uberschreitet ein Fahrzeug diese 10 Minuten,
so wird ihm nicht erlaubt zu starten.

Startet ein Teilnehmer innerhalb der 10 Minuten erlaubter
Verspétung am Start der Veranstaltung oder am Beginn einer
Schleife oder einer Etappe, so wird ihm die genaue Startzeit
in die Kontrollkarte eingetragen. Der Mindestabstand von
einer iMinute zwischen den Teilnehmern muss dabei einge-
halten werden.

2. Die Teilnehmer sind unter Strafe des Ausschlusses verpflich-
tet, ihre Durchfahrt an jedem in der Bordkarte aufgefiihrten
Kontrollpunkt in der richtigen Reihenfolge bescheinigen zu
lassen. Die Sollzeit fir das Zuriicklegen der Entfernung zwi-
schen zwei Zeitkontrollen ist auf der Kontrollkarte vermerkt.

3. Stunden und Minuten werden immer folgendermassen ange-
geben: 00.01—24.00; nur die abgelaufenen Minuten werden
gewertet. Wihrend der gesamten Veranstaltung gilt als offi-
zielle die im Art. 3 angegebene Zeit.

4. Die Besatzungen erhalten mit der Nennungsbestitigung ein
Bordbuch, das die verbindliche Streckenfiihrung im Detail
beschreibt.
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ARTIKEL 16 — KONTROLLEN — ALLGEMEINE
BESTIMMUNGEN

1. Alle Kontrollen, d. h. Durchfahrt- und Zeitkontrollen, Start-
und Zielkontrollen von Sonderpriifungen sowie Kontrollen
an Zwangspausen und Neutralisationszonen werden mit Hilfe
der FISA-Standard-Kontrollschilder gekennzeichnet.

2. Der Beginn der Kontrollzone ist durch ein Hinweisschild auf
gelbem Grund gekennzeichnet. In einer Entfernung von rund
25 Metern ist die Kontrollstelle durch ein gleiches Schild,
jedoch auf rotem Hintergrund, gekennzeichnet. Das Ende
der Kontrollzone, rund 50 m weiter, wird durch ein Begren-
zungsschild mit 3 Streifen auf beigem Grund gekennzeichnet.

3. Alle Kontrollzonen (also alle Bereiche zwischen dem ersten
gelben Hinweiszeichen und dem letzten beigen mit drei
Diagonalstreifen) gelten als Parc fermé (Art. 20).

4. Die Dauer des Aufenthaltes in jeder Kontrollzone darf nicht
die fiir die Kontrolle notwendige Zeit iiberschreiten.

5. Unter Androhung des Wertungsausschlusses ist folgendes
verboten:

a) In die Kontrollzone aus einer anderen als der fiir die Rallye
vorgesehenen Richtung einzufahren.

b) Nach Eintrag des Kontrollvermerkes die Kontrollzone
nochmals zu durchqueren bzw. in sie wieder einzufahren.

6. Die Einhaltung der Solizeit liegt allein in der Verantwortung
der Teilnehmer, die die offizielle Uhrzeit am Kontrolltisch
einsehen kdnnen.

Die Funktiondre an den Kontrollstellen geben ihnen jedoch
keine verbindliche Auskunft iiber ihre Sollzeit.

7. Die Kontrollstellen werden 15 Minuten vor der Sollzeit des
ersten Teilnehmers gedffnet. Sie werden 15 Minuten nach der
Sollzeit des letzten Teilnehmers (eingeschlossen 30 Minuten
Karenz) ihre Tétigkeit einstellen, sofern der Direktor nicht
anders entscheidet.

8. Die Teillnehmer sind verpflichtet, den Anweisungen der jewei-
ligen verantwortlichen Sportwarte an allen Kontrolistellen
Folge zu leisten. Missachtung kann nach Ermessen der Sport-
kommissare zu Strafen bis zum Wertungsausschluss fiihren.

9. Die Kennzeichnung der Streckenposten und Kontrollstellen-
leiter erfolgt wie in Art. 1.3. angegeben.

o
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Cl. 17 PRUJEZDNI KONTROLY (PK) — CASOVE
KONTROLY (CK) — VYLOUCENI

A. PRUJEZDNIi KONTROLY

Na téchto kontroldch komisaf stanovi§té musi pouze potvrdit
jizdni vykaz bez udani &asu prijezdu, ihned jakmile jej posadka
predloi.

B. CASOVE KONTROLY
V téchto kontrolach komisafi stanovi§té zaznamenaji do jizdniho
vykazu Eas, ve kterém jej posadka pfedlozila.”

Postup zdaznamu ¢&asu:

Postup zdznamu &asu za&ind v okamziku, kdy vozidlo vjizdi do
za¢atku oblasti kontroly.

Mezi zatatkem oblasti kontroly a stanoviitém nesmi posadka
zastavit nebo jet nepfiméfen& pomalu.

Zaznam &asu miZe byt proveden jediné tehdy, jsou-li oba Ele-
nové posadky i s vozidlem v oblasti kontroly a v bezprostfedni
blizkosti kontrolniho stolku.

Zaznamenany &as odpovidd presn& okamziku, kdy jeden z &lend
posadky pfedloZi jizdni vykaz komisafi.

Tento skuteény &as, ve kterém byl jizdni vykaz pfedloZen, vyznaci
komisaf do jizdniho vykazu ruéné& nebo razitkovacimi hodinami.
Idealni &as pro zaznam se stanovi jakou souéet jizdni doby uréené
pro prijezd danym Gsekem a &asu startu do tohoto Gseku.
Posadka nepodléhd Zadné penalizaci za pfedéasny prijezd, vje-
de-li vozidlo do oblasti kontroly v idealni minuté pro zdznam
nebo v minuté predchézeijici.

Posddka nepodléha 2adné penalizaci za zpoZdéni, jestlize Zas
pfedlozeni jizdniho vykazu komisafi odpovida idealni minuté pro
zaznam.

Priklad:

Posadka ma prijet do kontroly v 18 h 58 min, as zaznamu musi

byt mezi 18 h 58 min 00 s aZz 18 h 58 min 59 s. Kazdy rozdil mezi

skute¢nym ¢asem a ideédlnim bude penalizovan takto:

a) kazdé zpozdéni: 1 sekundu za kazdou minutu nebo zlomek
minuty, .

b) predcasny pfijezd: 2 sekundy za kazdou minutu nebo zlomek
minuty,

c) predcasny pfijezd je povolen pouze do cile soutéZe.

Upozornéni:

Bude-li zjisténo, Ze posadka nedodrZela uvedend pravidla pro
postup zdznamu €asu (zejména vjede-li do oblasti kontroly dfive
nez 1 minutu pfed skuteénym &asem zdznamu), musi komisaf
stanovisté podat pisemnou zpravu o tomto pfestupku fediteli sou-
téze.

Cas odjezdu z kontrol:

a) Jestlize nasledujici Gsek trat& neza&ina rychlostni zkouskou,
je ¢as zaznamenany v jizdnim vykaze jak &asem pfijezdu
z pfededlého aseku, tak i Easem startu do useku nasledujiciho.

b) Jestlize je CK pfed startem do rychlostni zkousky, plati toto:

1. Obé stanovité kontroly jsou zahrmuta do jedné oblasti
kontroly (viz &. 16, odst. 3 a &l. 20), kde jsou panely
umistény takto:

a) Zluty navéstni panel (zalatek oblasti),

b) asi 25 m Eerveny panel s hodinami (stanoviité CK),

c} ve vzdalenosti 50—200 m &erveny panel s praporkem
(start RZ),

d) 50 m koncovy béZovy panel se tfemi pFienymi pruhy.

2. V CK na konci Useku zaznamena komisaf stanovisté do
jizdniho vykazu jak skuteény é&as pfijezdu, tak také pfed-
béZny &as startu do nasledujiciho Useku. Zde musi byt
zachovan minimélni &asovy odstup 3 minut, aby se posadka
mohla pfipravit na start.

17

Art. 17 PASSAGE CONTROLS (PC) — TIME CONTROLS (TC)
— EXCLUSION

A. PASSAGE CONTROLS

At these controls, the Post Marshals must simply stamp the time
card as soon as this is handed in by the crew, without mentioning
the time of passage.

B. TIME CONTROLS
At these controls, the Post Marshals shall mark on the time card
the time at which the card was handed in.

Check-in procedure:

The check-in procedure begins the moment the vehicles passes
the zone entry sign.

Between the zone entry sign and the control post, the crew is
forbidden to observe a halt of any kind or to drive at an abnormally
slow speed.

The clocking of the card can only be carried out if the 2 crew
members and the car are in the control zone and within the
immediate vicinity of the control table.

The check-in time corresponds to the exact moment at which
one of the crew members hands the time card to the Post Marshal.
Then, either by hand or by means of a print-out device, the Post
Marshal marks on this card the actual time at which the card was
handed in, and nothing else.

The target check-in time is the time obtained by adding the time
allowed to complete the road section to the time of leaving this
section, these times being expressed to the minute.

The crew does not incur any penalty for checking-in before time
if the vehicle enters the control zone during the target check-in
minute or the minute preceding it.

The crew does not incur any penalty for lateness if the act of
handing the card to the Post Marshal takes place during the target
check-in minute.

Example:

A crew who is supposed to check-in at a control at 18 h 58’ shall

be considered on time if the check-in takes place between

18 h 58’ and 18 h 58’ 59".

Any difference between the actual check-in time and the target

check-in time shall be penalised as follows:

a) for late arrival: 1 second per minute of fraction of a minute,

b) for early arrival: 2 seconds per minute of fraction of a minute,

c) at the finish the crews may check-in before time without
incurring any penalty.

If it is found a crew that a crew has not observed the rules for
the check-in procedure as defined above (and especially by
entering the control zone more than a minute before the actual
check-in time), the Chief Marshal at the control post must make
this the subject of a written report to be sent to the Clerk of the
Course.

Time of leaving controls

a) If the next road section does not start with a special stage,
the check-in time entered on the time card shall constitute
both the arrival time at the end of the road section and the
starting time of the following one.

b) Conversely, when a time control is followed by a start control
for a special stage, the following procedure shall be applied:

1. These two posts shall be included in a single control area
(see Art. 16 § 3 and Art. 20), the signs of which shall be
laid out as follows:

a) Yellow warning sign (beginning of zone);

b) Red sign with dial (time control post) at a distance of
approximately 25 m;

c) Red sign with flag (start of the special stage) at a dist-
ance of 50 to 200 m;

d) Finally, end of control sign (3 transversal stripes on
a beige background) 50 m further on.

2. At the time control at the finish of a road section, the Post
Marshal will enter on the time card on the one hand the
check-in time of the crew and on the other, his provisional
starting time for the following road section. There must
be a 3" gap to allow the crew to prepare for the start.
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Art. 177 — CONTROLES DE PASSAGE (CP) — CONTROLES
HORAIRES (CH) — MISE HORS COURSE

A. CONTROLES DE PASSAGE

A ces controles, les Commissaires en poste doivent simplement
viser le carnet de bord, dés que celui-ci leur est présenté par
I"équipage, mais sans mentionner I'heure de passage.

B. CONTROLES HORAIRES
A ces contrdles, les Commissaires en poste indiquent sur le carnet
de bord son heure de présentation.

Procédure de pointage:

La procédure de pointage commence au moment ou le véhicule
franchit le panneau d’entrée dans la zone de contrble horaire.
Entre le panneau d’'entrée de zone et le poste de contrdle, il est
interdit a I'équipage d’observer un arrét quelconque ou d'adopter
une allure anormalement lente.

Le pointage du carnet ne peut &tre effectué que si les 2 membres
de |'équipage ainsi que le véhicule se trouvent dans la zone de
contrble et 4 proximité immédiate de la table de contréle.
L'heure de pointage correspond au moment exact ou |'un des
membres de I'équipage présente le carnet de bord au contréleur.
Celui-ci inscrit alors sur ce carnet, soit manuellement, soit au
moyen d'un appareil a imprimante, I'heure de présentation
effective et elle seule.

L'heure idéale de pointage est celle qui est obtenue en addition-
nant le temps accordé pour parcourir le secteur de liaison,
a I'heure de départ de ce secteur, ces temps étant exprimés a la
minute.

L'équipage n’encourt aucune pénalisation pour avance si I'heure
d’entrée du véhicule dans la zone de contrdle correspond au
déroulement de la minute idéale de pointage ou de celle qui
la précéde.

L'équipage n'encourt aucune pénalisation pour retard si I'heure
de présentation du carnet au commissaire en poste correspond
au déroulement de la minute idéale de pointage.

Exemple: une équipage devant passer a un contréle 4 18 h 58’

sera considéré a I'heure si le pointage a été effectué entre

18 h 58°00" et 18 h 58'59".

Toute différence entre I’heure réelle et I'heure idéale de pointage

sera pénalisée & raison de:

a) pour tout retard: 1 seconde par minute, ou fraction de mi-
nute;

b) pour toute avance: 2 secondes par minute, ou fraction de
minute;

c} une avance est parmi seul a I'arrivée a la fin du rallye.

Toute inobservation relevée a |'encontre d'un équipage con-
cernant les régles de procédures de pointage ci-dessus définies
(et notamment le fait de pénétrer dans la zone de contrdle plus
d'une minute avant le déroulement de |'heure effective de poin-
tage) devra faire |'objet, de la part du chef de poste du contrble,
d'un rapport écrit qui sera transmis au Directeur de Course.

Heure de départ des contrdles:

a) Sile secteur de liaison suivant ne débute pas par une épreuve
de classement, I'heure de pointage portée sur le carnet de
contrdle constitue & la fois I'heure d'arrivée de fin de secteur
de liaison et I'heure de départ du nouveau secteur.

b) Par contre, lorsqu’un contréle horaire est suivi d’'un contréle
de départ d'épreuve de classement, la procédure suivante
sera appliquée:

1. Les deux postes seront compris dans une seule zone
de contrdle (voir Art. 16 § 3 et Art. 20), dont les panneaux
seront disposés comme suit:

a) Panneau avertisseur jeune (début de zone);

b) Aprés 25 m. environ, panneau rouge avec cadran (poste
de contrdle horaire);

c) A une distance de 50 4 200 m. panneau rouge avec
drapeau (départ de I'épreuve de classement);

d) Enfin, 50 m. plus loin, panneau final beige & 3 barres
transversales.

2. Au CH d"armrivée du secteur de liaison, le Commissaire en
poste inscrira sur le carnet d'une part I'heure de pointage
de I'équipage, d’autre part son heure de départ prévision-

ARTIKEL 17 — DURCHFAHRTKONTROLLEN —
ZEITKONTROLLEN — WERTUNGSVERLUST

A. DURCHFAHRTKONTROLLEN
Bei diesen Kontrollen soll der Kontrollstellenleiter die Kontroll-
karte nur stempeln, ochne Zeiteintragung, sobald ihnen die Karte
vom Teilnehmer vorgelegt wird.

B. ZEITKONTROLLEN

Bei diesen Kontrollen wird von den Kontrollstellenleitern die Zeit
in dem Moment eingetragen, in dem die Karte von den Teil-
nehmern vorgelegt wird. '

Verlauf der Zeiteintragung

Der Verlauf der Zeiteintragung beginnt in dem Moment, da das
Fahrzeug in die Kontrolizone einféhrt.

Zwischen dem Beginn der Kontrollzone und der Zeitkontroll-
stelle diirfen die Teilnehmer weder anhalten noch ungebihrlich
langsam fahren.

Die Zeit darf nur dann eingetragen werden, wenn beide Fahrer
und das Fahrzeug sich innerhalb der Kontrollzone und in unmit-
telbarer Nahe des Kontrolltisches befinden.

Die Zeiteintragung entspricht genau dem Moment, in dem einer
der Teilnehmer die Kontrollkarte dem Kontrolistellenleiter ausge-
héndigt hat.

Die genaue Zeit, in der die Kontrollkarte vorgelegt wurde, wird
von dem Kontrolistellenleiter in die Kontrollkarte per Hand oder
mit einem Zeitdrucker vorgenommen.

Die Sollzeit fiir die Eintragung wird in der Weise festgestellt,
dass die Fahrzeit, die fiir die Durchfahrt des gegebenen Abschnitts
festgesetzt wurde und die Startzeit in diesen Abschnitt zusam-
mengezdhlt wird.

Die Fahrer werden fiir die Vorzeit nicht bestraft, wenn das Fahr-
zeug in die Kontrollzone in der Minute der Sollzeit oder in der
ihrer Sollzeit vorgehenden Minute einféhrt.

Die Teilnehmer unterliegen keiner Bestrafung fir die Verspa-
tung, wenn die Zeit der Ubergabe der Kontrollkarte dem Kon-
trollstellenleiter der Sollminute fiir die Zeiteintragung entspricht.

Beispiel:

Die Teilnehmer sollen zu der Kontrolle um 18.58 Uhr kommen,

die Zeiteintragung muss zwischen 18.58 Uhr 00 Sek. bis 18.58 Uhr

59 Sek. liegen. Jeder Unterschied zwischen wirklicher und Soll-

zeit wird wie folgt bestraft: ’

a) jede Verspitung: 1 Sek. pro Minute, bzw. Bruchteil einer
Minute,

b} Verfrilhung: 2 Sek. pro Minute, bzw. Bruchteil einer Minute,

c) eine Vorzeit ist nur am Ziel der Veranstaltung gestattet.

Hinweis:

Sollte festgestellt werden, dass die Teilnehmer den Verlauf bei
der Zeiteintragung nicht eingehalten haben (besonders wenn
sie in die Kontrollzone frilher als eine Minute vor der darauf fol-
genden Zeiteintragung kommen), muss der Kontrollstellenleiter
iber dieses Vergehen einen schriftlichen Bericht anfertigen
und diesen dem Rallye-Direktor {ibermitteln.

Abfahrtzeit aus den Kontrollzonen:

a) Wenn der nidchste Abschnitt nicht mit einer Sonderpriifung
beginnt, so ist die Eintragszeit auf der Kontrollkarte gleich-
zeitig die Ankunftszeit vom vorherigen Abschnitt und die
Startzeit zum folgenden Abschnitt.

b) Wenn der Zeitkontrolle die Startkontrolle einer Sonderprii-
fung folgt, wird folgendes Verfahren angewandt:

1. Beide Kontrolistellen sind in einer Kontrollzone (Art. 16,
Abs. 3 und Art. 20) untergebracht, deren Schilder folgen-
dermassen angeordnet sind:

a) gelbes Hinweisschild (Beginn der Kontrollzone),

b) rotes Schild mit Zifferblatt (Zeitkontrollstelle) im Ab-
stand von rund 25 Metern,

c) rotes Schild mit Flagge (Start der Sonderpriifung) im
Abstand von 50 bis 200 Metern,

d) schliesslich das Schild am Ende der Kontrollzone mit
drei Diagonal-Streifen auf beigem Grund 50 Meter
weiter.

2. An der Zeitkontrolle am Ende des Abschnitts trigt der
Kontrolistellenleiter sowohl die Ankunftszeit, als auch die
vorausgesetzte Startzeit fiir den néchsten Abschnitt in die
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V piipadé defektu pneumatiky, bude posadce poskytnuto
maximélné 5 dalSich minut. Pfi stanoveni startovniho &asu
po opravé, musi byt respektovan interval vzhledem k pfed-
chazejici posadce, ktery této posadce pfislusi z hlediska
jeji priority a pofadi (viz €. 19.11).

3. Pozapsani tasu v CK odjede posadka na start RZ. Komisaf
stanovi§té zaznamena v jizdnim vykaze pfedpokladany
&as pro start do RZ, ktery obvykle odpovidéd pfedbé&znému
¢asu startu do nasledujiciho useku. Potom d& posadce
pokyn ke startu podle pfedepsaného postupu (¢l. 19.4).

4. Jestlize se pfi incidentu vyskytnou dva riizné zapisy &asu,
bude zavazny &as startu do RZ, pokud sportovni komisafi
nerozhodnou jinak.

VYLOUCEN( ZE SOUTEZE

Kazdé zpoidéni proti pfedepsané jizdni dob& mezi dvéma
tasovymi kontrolami vétsi nez 30 min, nebo celkové zpoZdéni
na konci kazdé etapy soutéZe vétsi nez 30 min, stejné jako
celkové zpoZdéni v cili soutéze vétdi nez 30 min, znamena
vylouéeni posadky ze soutéze.

Pfedéasny pfijezd proti idedlnimu éasu neznamena v zadném
pfipadé snizeni zpoZdéni, stanoveného pro vylouéeni ze sou-
téze. Penalizace pro pfed&asny pfijezd do &asové kontroly
nebude v Zadném pfipadé vzata v livahu pfi poditani maximal-
niho zpoZdéni, které ma za nasledek vyloudeni ze soutéie.

Priklady:

Usek A: start 12 h 00° — idedlini jizdni doba 1 h 00' — zapis
13 h 10" — penalizace za zpoZdéni: 10 minut.

Zpozdéni zapotitivané k vylougeni: 10 minut.

Usek B: Idealni jizdni doba 1 h 30" — zapis 14 h 20° — penali-
zace za pred&asny pfijezd: 20 minut.

ZpoZdéni zapoéitavané k vyloueni: 10 minut (nezvysené).
Usek C: Idealni jizdni doba 2 h 00" — zépis 16 h 30" — nova pe-
nalizace za zpoZdéni: 10 minut.

ZpoZdéni zapoditivané k vylouéeni: dalSich 10 minut.

Usek A + B + C celkem =

Celkova penalizace (za zpoZdéni a za pfed&asné pfijeti):

10 + (20 % 2 = 40) + 10 = 60 minut.

Celkové zpoZdéni zapoditavané k vylouéeni:

10 + 10 = 20 minut.

Doba pro vylouéeni maze byt kdykoliv zvySena sportovnimi
komisafi podle ndvrhu feditele soutéze. Posadky budou
informovany o tomto rozhodnuti co nejdfive.

Vylou€eni pro pfekroéeni maximalniho povoleného zpoZdéni
miiZe byt ozndmeno pouze az na konci sekce nebo etapy.

18 KONTROLY PRESKUPENI

Na trati budou zfizeny kontroly pfeskupeni. Tyto kontroly se
fidi pravidly pro kontrolni body (&l. 16 a 20).

Preskupeni slouzi ke zmenseni intervald, které vznikly mezi
jednotlivymi posadkami v disledku zpoZdéni a/nebo odstou-
peni ze soutéze.

Proto je tfeba uréit €as startu po pfeskupeni a ne dobu jeho
trvani.

Priklad:

na startu soutéZe je 120 vozidel:

— prvni pfeskupeni trva 4 hodiny

— ¢as startu po pFeskupeni 12 h 01

a) idedlni €as pfijezdu pro vozidlo &. 1 pfi pfeskupeni 8 h 01',
ide?_llm' Cas pfijezdu pro vozidlo & 120 pfi preskupeni
10 h 00/,

b}) skﬂtecm} Cas pfijezdu pro vozidlo & 1 pfi pfeskupeni
8 h 45,

C.

1.

Furthemore, in the case of a puncture,[the!crew concern-
ed will be allocated a maximum of 5* extra. The starting time
which will then be assigned to this crew after repairs must
respect the interval between it and the preceeding team,
to which its classification or its priority give it the right
(cf. Art. 19.11). ,

3. Immediately after checking-in at the time control the crew
will go to the start of the special stage. The Marshal in
charge of this post will enter the time foreseen for the
start of the stage on the time card, which will usually
correspond to the provisional starting time for the road
section. He will then start the crew according to the pro-
cedure laid down in the regulations (cf. Art. 19 § 4).

4. In the case of an incident, should there exist a divergence
between the two entries, the starting time of the special
stage will be binding, unless the Stewards of the Meeting
decide otherwise.

EXCLUSION FROM THE EVENT

Any lateness exceeding 30 min. on the target time between
two time controls, or a total lateness exceeding 30 min. at
the end of each leg and a total lateness of more than 30 min.
will result in the exclusion of the crew.

In no case can early arrivals be used as a means of reducing
the lateness resulting in exclusion. Neither shall penalties for
early arrival be taken into consideration when calculating
the maximum lateness resulting in exclusion.

Examples:

Road section A: Start 12 h 00" — target time 1 h 00’ — check-in
time 13 h 10

Penalty for late arrival = 10 mins.

Lateness counting toward exclusion = 10 mins.

Road section B: Target time 1 h 30’ — check-in time 14 h 20’
Penalty for aerly arrival = 20 mins.

Lateness counting towards exclusion = 10 mins. (not com-
pounded)

Road section C: Target time 2 h 00’ — check-in 16 h 30’
Penalty for late arrival = 10 additional mins.

Lateness counting towards exclusion = 10 mins.

Total road section controls A+ B+ C =

Total penalties (for late and early arrivals):

10 + (20 x 2 = 40) + 10 = 60 minutes

Total lateness counting towards exclusion: 10 + 10 = 20 mins.

The exclusion time may be increased at any point by the Ste-
wards of the Meeting, upon the proposal of the Clerk of the
Course. The crews concerned will be informed of this decision
as soon as possible.

Exclusion for exceeding the maximum permitted lateness may
only be announced at the end of a section or of a leg.

Art. 18 REGROUPING CONTROLS

1

2

Regrouping controls may be set up along the route. Their
entry and exit controls shall be subject to the general rules
governing the control posts (Art. 16 and Art. 20).
TRhe purpose of these regroupings will be to reduce the in-
tervals which may occur between crews as a result of late
arrivals and/or retirements. Thus, the starting time from
the regrouping control and not its duration must be taken
into account.
Example:
120 cars at the start of the rally;
First regrouping of 4 hours;
Starting time from the regrouping control: 12 h. 01'
a) Target time for the arrival of car No. 1

at the regrouping control 8 h. 01;

Target time for the arrival of car No. 120

at the regrouping control 10 h. 00';
b) Actual arrival time of car. No. 1

at the regrouping control 8 h. 45’;
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nelle pour le secteur de liaison suivant. Celle-ci devra re-
specter un écart de 3' pour permettre & |'équipage de
se preparer au départ. De plus en cas de crevaison il sera
également octroyé & I'équipage concerné un temps maxi-
mum de 5 supplémentaires. L'heure de départ qui lui
sera alors affectée aprés réparations devra respecter,
avec le nouvel équipage parti devant lui, I'intervalle auquel
lui donne droit son classement ou sa priorité (cf. Art. 19.11).

3. Apreés son pointage au CH, I'équipage se rendra immeé-
diatement au poste de départ de I'épreuve de classement.
Le Commissaire en charge de ce poste inscrira sur la fiche
d’épreuve |'heure prévue pour le départ de cette épreuve,
qui correspondra normalement & |'heure de départ prévi-
sionnelle pour le secteur de liaison. Puis il donnera le
départ a4 I'équipage selon la procédure réglementaire
(cf. Art. 19 § 4).

4. Si en cas d'incident il existe une divergence entre les
deux inscriptions, I'heure de départ de I'épreuve de classe-
ment fera foi, sauf décision contraire du Collége des Com-
missaires Sportifs.

C. MISE HORS COURSE |

1. Tout retard supérieur & 30 mn. sur I'horaire imposé entre
2 contrdles horaires ou un retard supérieur 4 30 mn. 4 la fin de
chaque section et/ou étape du rallye ou encore un retard
total de plus de 30 mn. entrainera la mise hors course de
|"équipage.

2. Une avance sur |'heure idéale ne permettra en aucun cas de
réduire le retard entrainant la mise hors course. Mais les pé-
nalisation pour pointage en avance & un contrdle horaire ne
seront pas prises en considération pour le calcul du retard
maximum entrainant la mise hors course.

Exemples:

Secteur de liaison A: départ 12 h 00’ — temps idéal 1 h 00' —
pointage 13 h 10° — Pénalisation pour retard: 10 mn. — Retard
comptant pour la mise hors course: 10 mn.

Secteur de liaison B: temps idéal 1 h 30’ — pointage 14 h 20' —
Pénalisation pour avance 20 mn. — Retard comptant pour la
mise hors course: 10 mn. (pas d’aggravation).

Secteur de liaison C: temps idéal 2 h 00' — pointage 16 h 30’ —
Nouvelle pénalisation pour retard: 10 mn. — Retard comptant
pour la mise hors course: 10 mn. supplémentaires.

Total secteurs de liaisons A + B + C =

Pénalisation totale (pour retard et avance):

10 + (20 X 2 = 40) + 10 = 60 mn.

Retard total comptant pour la mise hors course:

10 + 10 = 20 mn.

3. Le délai de mise hors course peut &tre augmenté a tout mo-
ment par décision du Collége des Commissaires Sportifs, sur
proposition du Directeur de Course. Les équipages en seront
informés aussitdt que possible.

4. La mise hors course pour dépassement du retard maximum
autorisé ne peut étre prononcée qu'en fin de section ou
d’etape.
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Art. 18 — CONTROLES DE REGROUPEMENT

1. Des contrdles de regroupement seront établis sur le parcours.
Ces contrbles seront soumis aux régles régissant les postes
de contréles (Art. 16 et 20).

2. Les regroupements servent & réduire les intervalles qui ont
pu se créer entre les équipages & la suite de retards et
{ou) d*abandons. Il faut donc prendre en considération I’heure
de départ du regroupement et non la durée de celui-ci.

Exemple:

120 voitures au départ du rallye;

1% regroupement de 4 h;

heure de départ du regroupement 12 h 01’

a) heure idéale d’arrivée de la voiture No 1 au regroupe-

ment 8 h 07
heure idéale d'arrivée de la voiture No 120 au regroupe-
ment 10 h 00

b) huh.lre réelle d'arrivée de la voiture No 1 au regroupement
8 h 45

Kontrollkarte ein. Hier muss der minimale Zeitabschnitt
von 3 Minuten eingehalten werden, damit sich die Fahrer
fur den Start vorbereiten konnen.

Sollte ein Reifenschaden vorkommen, dann bekommen
die Teilnehmer zusétzlich maximal 5 Minuten. Die Startzeit,
die den Teilnehmern nach der Reparatur gewdhrt wird,
muss der Kontrollstellenleiter beim Intervall zwischen
diesen Fahrern und den vorhergehenden, die mit Riick-
sicht auf ihre Klassifikation oder Prioritit Recht haben,
respektieren (Art. 19.11).

3. Nach der Zeiteintragung an der Zeitkontrolle fahren die
Teilnehmer zum Start der Sonderpriifung vor. Der Kon-
trolistellenleiter triigt in die Kontrollkarte die Startzeit fiir
die Sonderpriifung ein, die gewdhnlich die Startzeit fiir
den folgenden Abschnitt ist. Dann erteilt er dem Fahrer
-In der vorgeschriebenen Weise den Start (Art. 19.4).

4. Sollten durch einen Zwischenfall zwei verschiedene Zeit-
eintragungen erfolgen, dann ist die Startzeit fir die Son-
derpriifung verbindlich, fals die Sportkommissare nicht
anders entscheiden.

C. WERTUNGSVERLUST _

1. Jede Zeitlberschreitung {iber 30 Minuten zwischen zwei
Zeitkontrollen oder eine gesamte Verspitung von mehr als
30 Minuten am Ende einer Etappe oder eine Gesamtver-
spatung von mehr als 30 Minuten fiihrt zum Wertungsverlust.

2. Keinesfalls kidnnen Zeitunterschreitungen dazu dienen, die
zum Wertungsverlust filhrende Verspitung zu verringern.
Ebensowenig diirfen Strafen fiir Zeitunterschreitungen bei
der Berechnung der Karenz, die zum Wertungsverlust fiihrt,
in Betracht gezogen werden.

Beispiele:

Abschnitt A: Start 12.00 Uhr — Sollzeit 1.00 Uhr — Ankunfts-
zeit 13.10 Uhr — Strafe fir Verspédtung: 10 Minuten
Abschnitt B: Sollzeit 1.30 Uhr — Ankunftszeit 14.20 Uhr —
Strafe fiir Vorzeit: 20 Minuten

Verspédtung mit%erechnet far den Wertungsverlust: 10 Minu-
ten (nicht erhéhte)

Abschnitt C: Sollzeit 2.00 Uhr — Ankunftzeit 16.30 Uhr —
Neue Strafe fiir Verspatung: 10 Minuten

Verspitung mitgerechnet fir den Wertungsverlust: 10 Mi-
nuten mehr.

Verspdtung mitgerechnet fir den Wertungsverlust: 10 Mi-
nuten mehr.

Abschnitt A + B + C insgesamt =

Die Gesamtstrafe (fiir Verspdtung und fir Vorzeit):

10 + (20 X 2 = 40) + 10 = 60 Minuten

Gesamtverspitung, die fiir den Wertungsverlust berechnet
wird: 10 + 10 = 20 Minuten

3. Die Karenz kann jederzeit von den Sportkommissaren auf
Vorschlag der Fahrleitung erhéht werden. Die Teilnehmer
werden hierliber sobald wie maglich informiert.

4. Der Wertungsverlust wegen Uberschreiten der Karenz kann

nur am Ende einer Etappe oder einer Schleife ausgesprochen
werden.
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ARTIKEL 18 — ZWANGSPAUSEN

1. Im Verlauf der Veranstaltung werden Zwangspausen einge-
richtet sein. Diese Kontrollen entsprechen den allgemeinen
Regeln fiir Kontrollstellen (Art. 16 und 20).

2. Der Zweck dieser Zwangspausen ist es, die Abstinde zwi-

schen den Teilnehmern zu verringern, die durch Verspéatun-
gen und/oder Ausfille entstanden. Daher ist die Startzeit an
einer Zwangspause und nicht ihre Dauer zu beachten.
Beispiel:
120 Wagen sind am Start der Veranstaltung:
Die erste Zwangspause betrigt 4 Stunden:
Ausfahrt von der Zwangspause ist 12.01 Uhr.
a) Sollzeit der Startnummer 1 ist am Beginn der Zwangs-
pause 8.01 Uhr;
Sollzeit des Teilnehmers Nr. 120 ist am Beginn der Zwangs-
pause 10.00 Uhr;
Tatséichliche Ankunftszeit des Teilnehmers Nr. 1 bei der
Zwangspause ist 8.45 Uhr;
tatséchliche Ankunftszeit des Telnehmers Nr. 120 bei der

.
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PRIHLASKA @ ENTRY FORM @ DEMANDE D'ENGAGEMENT @
ANMELDUNG

XV,
BARUM TRIBEG RALLYE 1988

MISTROVSTVI EVROPY @ CHAMPIONNAT D'EUROPE

16.—19. 6. 1988

m POZOR! NESPRAVNE VYPLNENE FORMULARE NEBUDOU DALE ZPRACOVANY
®  WARNING! INCORRECT SUBMITTED ENTRY FORMS WILL BE NOT WORKED UP
®m  ATTENTION! ON NE TRAITERA PAS LES FORMULAIRES INCORRECT REMPLIS

®m ACHTUNG! NICHT ORDNUNGSGEMASS AUSGEFULLTE FORMULARE
WERDEN NICHT BEARBEITET

® NOTE! Please enclose the completed «Press, Radio and TV Information Sheet» to your entry application. Information on
your past results in rallying will be essential in allocation of your start number.

® AVERTISSEMENT! Au mieux de vos intéréts ensemble avec I'incription envoyez le formulaire rempli les «Renseignements
pour la presse, la radio et la télévision». Les données de vos résultats sportifs seront determinatives pour Iassignation du
numéro de compétition.

® ZUR BEACHTUNG! Senden Sie in lhrem eigenen Interesse zusammen mit der Anmeldung das ausgefiillte Formular , Infor-
mationen fiir Presse, Rundfunk und Fernsehen”. Die Angabe von lhren Sportergebnissen wird fiir die Zuteilung Ihrer Start-
number entscheidend sein.
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® OBJEDNAVKA UBYTOVANI Barum
® LODGING-ORDER
Barum
® ORDRE DU LOGEMENT
® ZIMMERBESTELLUNG
Posddka / Crew / Equipage / Besatzung:
Uvedte poéet poadovanych lizek pro jednotlivé dny:
Write down the number of beds required for each day:
Notez pour chaque jour le nombre des lits nécessaires:
Fiihren Sie bitte die Anzahl der benstigten Betten fiir die einzelnen Tage an:

Nedéle Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Sunday Monday Tuesday Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday
Dimanche Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
Sonntag Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
12. 6. 13. 6. 14. 6. 15. 6. 16. 6. 17. 6. 18. 6. 19. 6.

Pofadatel zajisti ubytovani pouze na zdkladé fadného vypinéni této objednévky. Pfipadné zmény pfijezdu zadlete dilno-

pisem, jinak je posaddka povinna uhradit ubytovani v piném rozsahu objednavky.

Organizer will reserve the accommodation only according this order duly filled in. As regards changes in arrival, inform us

per telex, otherwise the crew will cover lodging expense in full extent of the order.

L'organisateur assurera le logement seulement d’aprés cet ordre, doment complété. Nous informez avec telex sur les

changements éventuels dans votre arrivée, autrement I'équipage couvrira le logement en extension totale de I‘ordre.

Der Veranstalter kann die Niichtigung nur auf Grund der ordnungsgemiiss ausgefiiliten Bestellung sicherstellen. Even-
tuelle Anderungen Ihrer Ankunft teilen Sie bitte per Telex mit, da sonst die Besatzung fiir die Bestellung im urspriinglichen
Umfang aufzukommen hat.

Podpis / Signature / Unterschrift:
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* BARUM TRIBEC RALLYE 1988 -

MISTROVSTVI EVROPY ® CHAMPIONNAT D’EUROPE

16.—19. 6. 1988

PRIHLASKA @® ENTRY FORM @ DEMANDE D'ENGAGEMENT @

ANMELDUNG

UZAVERKA PRIHLASEK % DEADLINE FOR ENTRIES % CLOTURE DES ENGAGEMENTS %

‘J NENNSCHLUSS: 29. 4. 1988

SOUTEZiCi / COMPETITOR / CONCURRENT / BEWERBER:

Pfijmeni a jméno / Name and First Name / Nom et prénom / Name und Vorname:

Adresa / Address / Adresse:

Nérodnost / Nationality / Nationalité / Nationalitit:
Licence €./ Competitor's Licence / Licence du concurrent / Bewerber-LizenzNr.:

JEZDEC / DRIVER / CONDUCTEUR / FAHRER:

Pfijmeni a jméno / Name and First Name / Nom et prénom / Name und Vorname:

Adresa / Address / Adresse:

Nérodnost / Nationality / Nationalité / Nationalitit:

Licence &, / Competitor’s Licence / Licence du concurrent / Bewerber-Lizenz Nr.:

SPOLUJEZDEC / CO-DRIVER / CO-EQUIPIER / BEIFAHRER:

Pfijmeni a jméno / Name and First Name / Nom et prénom / Name und Vorname:

Adresa / Address / Adresse:

Nérodnost / Nationality / Nationalité / Nationalitit:

Licence £./ Competitor’s Licence / Licence du concurrent / Bewerber-Lizenz Nr.:

.



Skupina / Group / Groupe / Gruppe:

|_—_] N :‘ do / up to / jusqu'a / bis 1300 cm’
] 1301 cm® 1600 cm®
CI 1601 cm?® 2000 cm’®
[:! pfes / over / au-dessus / iiber 2000 cm?
|:] A [_—_l do / up to / jusqu'a / bis 1300 cm®
[ ] motem 2000 cm®
E pfes / over / au-dessus / iiber 2000 cm®
C’ B I:} do / up to / jusqu'a / bis 1300 cm®
I:' pfes / over / au-dessus / iiber 1301 cm?

Entry Fee / Droit d'engagement / Nenngeld:

with organizer's advertisement / avec publicité de l'organisa- L__—l
teur / mit Werbung des Veranstalters 200 DM/800 Kes

without organizer's advertisement / sans publicité de I'organi-

sateur / ohne Werbung des Veranstalters 400 DM/1000' K&

Vozidlo / Car / Véhicule / Fahrzeug:

Znacka Typ SPZ

Make / Marque / Fabrikat Model / Typ Registration No. / No. d‘immatricula-
tion / Pol. Kennzeichen

Rok vyroby Cislo podvozku

Year of Manufacture / Anné de fabri- Chassis No. / No. du chassis / Fahrge-

cation / Baujahr stell Nr.

FIA — &islo homologace Piesny objem valcd Cislo motoru

FIA — Homologations No. Cubic Capacity / Cylindrée / Hubraum  Engine No./ No. du moteur / Motor Nr.

Podepsani potvrzuji, Ze se seznamili se znénim propozic, zavazuji se dodrzovat jejich ustanoveni a potvrzuji spravnost udaji
uvedenych na této pfihlasce. Soutéz se pofada podle Mezinarodnich sportovnich fadi FIA a podle narodnich sportovnich fadd.

The undersigned recognize the rules of the Regulations and undertake to strictly observe them. They confirm that the
statements made on this entry form are correct. This event will be run in compliance with the FIA International Sporting Code
and the National Sporting Regulations.

Les sous-signés reconnaitrent les conditions du Réglement et s‘engage a s’y conformer strictement. lls certifient que tous
les renseignements indiqués sur la présente demande d’engagement sont rigoureusement exacts. La competition sera disputé
conformément au Code Sportif International de la FIA et au Réglement Sportif National.

Die Unterzeichneten erkennen die Bedingungen der Ausschreibung an und verpflichten sich, diese genauestens zu befolgen.
Sie bestitigen, dass die auf dem vorliegenden Nennformular eingetragenen Angaben zutreffen. Die Veranstaltung wird nach
dem Internationalen Automobil-Sport-Gesetz der FIA und den Nationalen Sportgesetzen durchgefiihrt.

Razitko ZO Svazarmu
il 1988 Stamp of the NSA
On/ Le/ Den Visa de I'ASN
Stempel des ONS

Podpis jezdce Podpis soutéziciho
Signature of the Driver Signature of the Competitor
Signature du conducteur Signature du concurrent
Unterschrift des Fahrers Unterschrift des Bewerbers
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TISKOVE STREDISKO
INFORMACE PRO TISK, ROZHLAS A TELEVIZI

JEZDEC

PRIJMENI JMENO PREZDIVKA

Datum narozeni Zenaty __ Po&et dé&ti
ADRESA

Povolani Nynéjsi zaméstnani

Jak dlouho jezdite rallye?

Celkové umisténi v absolutni klasifikaci v r. 1986 a 1987 (jako jezdec)

Rok Mistrovstvi Narodni

Evropy istroRst Jina mistrovstvi, rizné poharové soutéze atd.

1986

1987 | .

Nejlepsich pét vysledki v letech 1985—1988 (jako jezdec)

Rok Nézev rallye | Absolutné | Ve skuping

Ve tridé

i i |

Startoval jste jiz na Barum rallye? _______ Kdy?

Vas nejlepsi vysledek

Provozujete i jiny motoristicky sport?

S jakymi vysledky?

Zajimavé koni¢ky mimo motorismus

SPOLUJEZDEC

PRIJMENI JMENO PREZDIVKA
Datum narozeni Zenaty Podet dé&ti
ADRESA

Zaméstnani Koni¢ky

Jak dlouho jezdite rallye?

Nejlepsi vysledky v rallye

VOZIDLO
ZNACKA TYP Rok vyroby
Obsah Vykon Skupina

Zajimavé udaje

Kdo pfipravuje Vas viiz?

SPONSOR
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G XVIII. BARUM TRIBEC RALLYE 1988 Cenum
" L]
PRESS OFFICE
PRESS, RADIO AND TV INFORMATION SHEET
“‘Barum
DRIVER ("/
SURNAME CHRISTIAN NAME NICKNAME ;
Date of birth Married? Number of children
ADDRESS

Occupation Present job

How long have you been rallying?

Overall results in 1986 and 1987 (as a first driver)

European National ; :
Year Championship Championship Other championships, cup events, etc.
1986
1987

Best five results achieved in 1985—1988 (as a first driver)

Year Event

Overall

Group

Class |

Have you done the Barum Rally before? ____ When?

Your best result

Have you tried any other forms of motor sport?

Any successes?

Interesting hobbies other than rallying

CO-DRIVER
SURNAME CHRISTIAN NAME
Date of birth Married?

ADDRESS

NICKNAME

Number of children

Occupation Hobbies

How long have you been competing in rallies?

Your best results

CAR
MAKE MODEL

Engine size (cc) Power

Points of special interest

Year

Group

Car prepared by

SPONSORED BY
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& VI BARUM TRIBEC RALLE 1988 =

CENTRE DE PRESSE

INFORMATIONS POUR PRESSE, RADIO, TELEVISION

PILOTE

NOM PRENOM SURNOM

Date de naissance Marié Nombre d’enfants
ADRESSE

Profession Profession actuelle

Combien de temps pratiquez-vous les rallies?

Placement total dans le classement absolu en 1986 et 1987 (comme pilote)

Championnat Championnat . ;
Année d'Europe national Autres championnats, rallies de coupe variés, etc.
1986
1987

Cing résultats les meilleurs en 1985—1988 (comme pilote)
Année Nom du rallye Class.absolu | Groupe Classe

Avez-vous déja participé au Barum Rallye? _______ Quand?

Votre résultat le meilleur?

Pratiquez-vous aussi un autre auto-moto sport?

Avec quels résultats?

Vos hobbies sauf |'auto-moto?

COPILOTE

NOM PRENOM SURNOM

Date de naissance Marié Nombre d’enfants
ADRESSE

Profession Hobbies

Combien de temps pratiquez-vous les rallies?

Vos résultats les meilleurs dans les rallies?

VEHICULE
MARQUE TYPE Année de fabr.
Cylindrée Puissance Groupe

Données intéressantes

Qui prépare votre véhicule?
SPONSOR

s
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PRESSEZENTRUM
INFORMATIONEN FUR PRESSE, RUNDFUNK UND FERNSEHEN

SPITZNAME

Zahl der Kinder

FAHRER

NAME VORNAME
Geburstdatum verheiratet
ANSCHRIFT

Beruf

Wie lange fahren Sie Rallies?

derzeitige Beschiftigung

Klassement in der Absolutreihenfolge in Jahren 1986 und 1987 (als Fahrer)

Jahr

Europa-
Meisterschaft

Nationale
Meisterschaft

andere Meisterschaften, Pokalwettbewerbe usw.

1986

1987

Die Besten fiinf Ergebnisse aus Jahren 1985—1988 (als Fahrer)

Jahr

Name der Rallye

. Absolut |i. d. Gruppe

iod: KIa;_".]

%

Haben Sie schon an der Barum Rallye teilgenommen?

Ihr bestes Ergebnis
Widmen Sie sich auch einem anderen Motor-Sport?
Mit welchen Ergebnissen?

Andere interessante Hobbies

Wann?

SPITZNAME

BEIFAHRER

NAME VORNAME
Geburstdatum verheiratet
ANSCHRIFT

Beruf

Zahl der Kinder

Wie lange fahren Sie Rallies?

Die besten Ergebnisse

Hobby

FAHRZEUG
MARKE TYP
Zylinderinhalt Leistung

Herstellungsjahr

Interessante Angaben

Wer bereitet lhnen den Wagen vor?

SPONSOR

Gruppe
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- Rychlostni zkousky jsou zkousky rychlosti na trati uzaviené

- e

10.

M.

:l;u:‘egra? tas pfijezdu pro vozidlo &. 120 pii pfeskupeni
(60 vozidel vypadlo v této &asti soutéze),
c) startovni ¢as vozidla ¢. 1 po pfeskupeni 12 h 01’, startovni
€as vozidla &. 120 po pfeskupeni 13 h 00
Vozidlo €. 1 mé&lo tedy pFestavku 3 h 16’ a vz &. 120 jen 1 h 10'.
Po pfijezdu do kontrol pfeskupeni odevzdaji posadky komisafi
stanovi$té své jizdni vykazy a obdrzi informace o svém ¢&ase
startu. Potom musi posddky ihned a bez prodleni odevzdat
své vozy do uzavieného parkovidté (&l. 20), pricemz start
bude proveden podle pofadi pfijezdu z ptedchazejici sekce.

19 RYCHLOSTNI ZKOUSKY

specidlné pro soutéz.

- B&hem téchto zkoulek musi mit, pod trestem vylougeni ze

soutéZe, oba Elenové posadky povinné nasazené schvélené
ochranné pfilby.

. V8em posadkam je pod trestem vylou&eni zakazano jet v proti-

sméru zkousek.

. Start rychlostni zkousky bude proveden takto:

jakmile vozidlo s tplnou posadkou zastavi na stanoviti startu,
tasoméfi¢ zapiSe pfedpokladany éas startu posadce do jizd-
niho vykazu (h, min). Jizdni vykaz pfeda posédce, kterd mize

opustit misto aZ na znamen| startu. Casomé&fi¢ oznami posadce

nahlas: 30 sekund, 15 sekund, 10 sekund a poslednich 5 sekund
jednu po druhé. Uplynutim poslednich 6 sekund je dan povel
ke startu, po kterém musi posadka odstartavat bez jakéhokoliv
odkladu. Zistane-li vozidlo stat déle nez 20 sekund po znameni
ke startu, bude posadka penalizovana dvéma minutami.

Cas startu do RZ zaznamenany v jizdnim vykazu smi byt &aso-
mé&fitem zménén a upraven jen v pfipadé ,vy3&i moci”.

Chybny start a zvlasté start, provedeny drive nez dal &aso-
meéfi¢ povel, bude penalizovan 60 sekundami. To nevylutuje
vaznéjsi sankce, které mohou byt stanoveny sportovnim
komisafem, bude-li se ptipad opakovat.

Cil rychlostni zkousky je letmy, zastaveni mezi zlutym na-
véstim a navéstim STOP se trestd vylouéenim. Méfeni &asu
musi byt provedeno na cilové &afe automatickymi pfistroji
s tiskem a bude zdvojeno ruénim méfenim (bez povinného
tisku). Ve vzdalenosti 100—300 m za cilem musi posadka
zastavit u kontroly oznaéené &ervenym panelem ,STOP” pro
zapis Casu. |estlize Casoméric nemiZe okamzité sdélit pfesny
¢as prijezdu cilem komisafi kontroly STOP, bude vykaz pouze
potvrzen a &as bude ozndmen v pfisti kontrole pfeskupeni.

. Jestlize se neprovede zédpis €asu do jizdniho vykazu vinou

posadky:
a) pfi startu — bude vylouéena ze soutdze,
b) v cili (STOP) — bude penalizovana 5 minutami.

. Cas dosazeny gﬁsédkou v kazdé rychlostni zkousce, vyjadfeny

v h, min, sec.
nym v &ase.

de pfipoéten k ostatnim penalizacim vyjadfe-

Na trati rychlostni zkousky neni zakazany servis, ale v 2adném
pfipadé nesmi ohrozit jeji pribéh.
Servis b&hem soutéZe je uveden v servisnim itinerafi.

Pro interval startu do RZ musi byt respektovany stejné pokyny
jako pro start do soutéZe (El. 15.1).

Actual arrival time of car. No. 120
at the regrouping control 11 h. 50".
(60 cars have retired during this part of the rally)
c} Starting time of car No. 1 — 12 h. 01’;
Starting time of car No. 120 — 13 h. 00"
The respective length of stopping time shall therefore
have been:
3 h. 16’ for car No. 1;
1 h. 10’ for car No. 120.

3. On their arrival at these regrouping controls, the crews will

hand the Post Marshal their time cards. They will receive
instructions on their starting time. They then must drive their
car immediately and directly to the parc fermé (Art. 20). The
starting order shall be that of the arrival.

Art. 19 SPECIAL STAGES

1. Special stages are speed tests on route closed specially for
the event.

2. During these events, all those in the car must wear approved
crash helmets, under pain of exclusion.

3. Crews are forbidden to drive in the opposite direction to that
of the rally, under pain of exclusion.

4.Starts of special stages will be given as follows:
When the car with its crew on board has stopped in front
of the starting control, the time-keeper will enter the time
scheduled for the start of the car in question on the time card
{hour and minute). He will hand this document back to the
crew and will count down aloud: 30" — 15" — 10" and the
last 5 seconds one by one.
When the last 5 seconds have elapsed, the starting signal
shall be given upon which the car must start immediately.
A 2 minute penalty shall be imposed on any crew which fails
to start within 20 seconds of the starting signal.

5.The start of a special stage may only be delayed in relation
to the scheduled starting time by the Time-keeper in a case
of “force majeure”.

6. A false start, particularly one made before the marshal has
given the signal, will be penalized by 60 seconds. This does
not exclude heavier penalties being inflicted by the Stewards
of the Meeting, especially if the offence is repeated.

7. Special stages will end in a flying finish, stopping between the
yellow warning sign and the STOP sign being forbidden on
pain of exclusion. Timing will be done on the finish line, which
must have print-out equipment and shall be backed up by
hand timing (print-out not compulsory).

At a distance of 100 to 300 metres after the finish, the crew
must report to a control (Point Stop) indicated by a red
~STOP” sign to have its finishing time entered on the time
card (hour, minute and second). If the Time-keeper cannot

give the exact finishing time to the Marshal immediately, the

latter will only stamp the crew’s time card and the time will
be entered at the next regrouping control.

8.1f, through a fault of the crew, the time entry cannot be made,
the following penalties shall be imposed:
a) at the start: exclusion;
b) at the STOP (Point Stop): 5 minute penalty.

9. The time recorded by the crews in each special stage, ex-
pressed in hours, minutes and seconds, shall be added to their
other penalties (road, technical etc.) expressed in time.

10. During a special stage, assistance is not forbidden, but must,
in no case, be an obstacle to the running of the race.
Assistance during the Rally is specified in the Assistance Road
Book.

v
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heure réelle d'arrivée de la voiture No 120 au regroupe-
ment 11 h 50'
(60 voitures ont abandonné dans cette partie du rally)
c) heure de départ de la voiture 1 aprés regroupement
12 h 01" heure de départ de la voiture No 120 aprés
regroupement 13 h 00
L'arrét de la voiture No 1 aura donc été de 3 h 16" et
celui de la voiture 120 de 1 h 10’ seulement.

. A leur arrivée aux contrbles de regroupement, les équipages
remettront au Commissaire du poste leur carnet de contréle.
lls recevront des instructions sur leur heure de départ. lls
devront ensuite conduire immédiatement et directement leur
voiture au parc fermé (Art. 20), I'ordre de départ restant celui
de |'arrivée.

19

Art. 19 — EPREUVES DE CLASSEMENT (EC)

1.Les épreuves de classement sont des épreuves de vitesse
sur route 4 usage privatif.

2. Au cours de ces épreuves, le port d'un casque homologué

est obligatoire pour tous les occupants de la voiture, sous
peine d’'exclusion.

3.1l est interdit aux équipages de circuler dans le sens inverse

des épreuves, sous peine d'exclusion.

4.Les départs des épreuves de classement seront données

comme suit:

Lorsque la voiture, avec son équipage & bord, viendra s‘arréter
devant le contrdle de départ, le Commissaire en poste re-
copiera sur le carnet de contrdle I'heure prévue pour le
départ de la voiture concernée (I'heure et minute). Il remettra
ce document a I'équipage qui peut quitter la place seulement
apreés le départ soit annoncé. Le chronometeur annongera
& haute voix les 30 sec. 15 sec: 10 sec. et les 5 derniéres
secondes une & une. Les 5 derniéres secondes révolues, le
signal de départ sera donné, qui devra &tre suivi du démarrage
immédiat du véhicule. Un stationnement de plus de 20 sec.
sur la ligne de départ, aprés le signal de départ, sera pénalisé
de 2 mn.

5.Le départ d'une épreuve de classement & I'heure indiquée

sur le carnet de contrdle ne pourra étre retardé par le

chronometeur mise a ce départ qu‘en cas de force majeure.
6.Un faux départ, et notamment un départ effectué avant
que le commissaire de donne le signal, sera pénalisé de
60 secondes. Cette pénalisation n'exclut pas des sanctions
plus graves qui pourraient étre infligées par les Commissaires
Sportifs, et particulierement en cas de récidive.

-L'arrivée des épreuves de classement sera jugée lancée,
I'arrét entre le panneau jaune avertisseur et le panneau
STOP étant interdit sous peine d’exclusion. Le chronométrage
se fera sur la ligne d'arrivée, au moyen d'appareils de pointage
automatique, obligatoirement avec imprimante. Ces appareils
seront doublés par des chronometres 4 main (sans imprimante
obligatoire).

A une distance de 100 4 300 m. aprés l'arrivée, I'équipage
devra s'arréter & un contrdle (Point Stop) signalisé par un
panneau rouge «STOP», pour faire incrire son heure d‘arrivée.

Si les chronométreurs ne peuvent pas communiquer immé-
diatement I'heure exacte de I'arivée aux contrdleurs, ceux-ci
apposeront seulement leur visa sur le carnet de contrdle,
et l'inscription des temps sera effectuée au regroupement
suivant.

~

8.Si par faute de I'équipage, I'inscription du temps ne peut

avoir lieu, les pénalités suivantes seront appliquées:
a) pour le départ: exclusion:
b) pour I'arivée (Point STOP) — pénalisation de 5 mn.

9.Les temps réalisés par les équipages dans chaque épreuve

de classement, exprimés en heures, minutes et secondes,
seront ajoutés aux autres pénalisations exprimées en temps.

10. Au cours d'une épreuve de classement, |'assistance n'est pas

interdite mais en aucun cas ne doit géner le déroulement
normal de I'épreuve. L'assistance pendant I'épreuve est décrit
dans I'Assistance itinéraire.

11. Les intervalles de départ pour les épreuves de classement

Zwangspause ist 11.50 Uhr (60 Fahrzeuge fielen in dieser
Etappe aus) :

c) Ausfahrzeit des Teilnehmers Nr. 1: 12.01 Uhr
Ausfahrzeit des Telnehmers Nr. 120: 13.00 Uhr.

Die jeweiligen Pausen belaufen sich demnach auf:

— 3.16 Stunden fiir den Teilnehmer Nr. 1

— 1.10 Stunden fiir den Teilnehmer Nr. 120.

3. Bei ihrer Ankunft an der Zwangspause tberreichen die Teil-

nehmer dem Kontrollstellenleiter ihre Kontrollkarte und
erhalten eine Information iiber ihre neue Startzeit. Dann
missen die Teilnehmer umgehend und ohne Verzug ihr
Fahrzeug in eine geschlossene Zone (Parc fermé) (Art. 20)
bringen, wobei der Start nach der Ankunftsreihenfolge der
vorangegangenen Etappe bestimmt wird.

19

ARTIKEL 19 — SONDERPRUFUNGEN

1. Sonderpriifungen sind Geschwindigkeitspriifungen auf eigens
fir die Veranstaltung gesperrten Strecken.

2. Wihrend dieser Priifungen misen s@mtliche Fahrzeugin-
sassen unter Strafe des Ausschlusses anerkannte Schutzhelme
tragen.

3.Es ist den Fahrern unter Strafe des Ausschlusses verboten,
entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung zu fahren.

4. Starts an Sonderpriifungen werden folgendermassen durch-

gefiihrt:
Wenn ein Fahrzeug mit seinen Fahrern besetzt vor der Start-
kontrolle angehalten hat, trigt der Zeitnehmer die fiir den
Start des betreffenden Teilnehmers vorgesehene Zeit in die
Kontrollkarte ein (Stunde und Minute). Danach gibt er die
Kontrollkarte dem Teilnehmer zuriick und z3hlt laut: ,30 Se-
kunden — 15 Sekunden — 10 Sekunden” und die letzten fiinf
Sekunden einzeln. Sobald die letzten Sekunden abgelaufen
sind, wird das Startsignal gegeben, worauf der Teilnehmer
sofort starten muss. Ein Aufenthalt von mehr als 20 Sekunden
auf der Startlinie nach dem Erteilen des Startsignals wird
mit 2 Minuten bestraft.

5. Der Start einer Sonderpriifung kann gegeniiber der in der
Kontrollkarte eingetragenen Startzeit durch den Zeitnehmer
nur im Falle héherer Gewalt verschoben werden.

6. Ein Fehlstart, insbesondere ein Friihstart vor Erteilen des
Signals durch den Starter, wird mit 60 Sekunden bestraft.
Diese Bestrafung schliesst jedoch nicht die Verhéngung hirte-
rer Strafen durch die Sportkommissare besonders im Wieder-
holungsfalle aus.

7. Bei Wertungspriifungen ist das Ziel fliegend zu durchfahren.

Ein Anhalten zwischen dem gelben Ankiindigungsschild und
dem STQP ist unter Strafe des Ausschlusses verboten. Die
Zeitnahme erfolgt an der Ziellinie mit automatischen Geriten
mit Zeitdruckern und zusétzlicher Handzeitnahme (ohne ver-
pflichtenden Druckeintrag).
In einem Abstand von 100 bis 300 Metern nach der Ziellinie
missen die Teilnehmer an der durch das rote STOP-Zeichen
markierten Kontrolle anhalten, um ihre Zielzeit in die Kontroll-
karte eintragen zu lassen (Stunden, Minuten und Sekunden).
Falls die Zeitnehmer die Zielzeit nicht sofort den Funktionéren
Ubermitteln kdnnen, werden letztere nur auf der Kontroilkarte
des Teilnehmers die Durchfahrt bestatigen; die Zeit wird
bei der nichsten Zwangspause nachgetragen.

8.Wenn durch Verschulden der Teilnehmer der Zeiteintrag
nicht vorgenommen werden kann, werden folgende Strafen
verhdngt:

a) am Start: Ausschluss;
b) am STOP: 5 Minuten Zeitstrafe.

9. Die von den Teilnehmern in jeder Sonderpriifung gefahrenen
Zeiten, angegeben in Stunden, Minuten und Sekunden, wer-
den zu den anderen Zeitstrafen (fiir Verspatung, technische
Probleme usw.) addiert.

10. Service ist im Verlauf einer Sonderpriifung nicht verboten,
die Arbeiten diirfen aber in keinem Fall den normalen Ablauf
der Veranstaltung behindern.

Service wihrend der Rallye ist im Service Bord-buch be-
schrieben.
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12. Pferudeni méfené RZ

13.

Jestlize RZ musi byt zastavena z jakéhokoliv diivodu dfive, ne
ji projede posledni posadka, mizZe byt provedena klasifikace
pro kazdou posadku, kterd nemohla dokonéit RZ vzhledem
k pferudeni, a to tak, Ze se ji pfidéli nejpomalejsi &as pfed
zastavenim RZ.

Klasifikace muze byt provedena, i kdyZ jen jedna posadka
projede RZ za normélnich podminek.

Tento pokyn mohou vydat jen sportovni komisafi na zakladé
sdéleni feditele soutéZe o dlvodech zastaveni RZ. Jestlize
sportovni komisafi uvazi, Z2e nejpomalejsi cas je nepfiméfeny,
mohou zvolit ndhradni &as ze &tyf nejpomalejSich &asd, ktery
povaZuji za nejvhodné&jdi. Zadné posadka, ktera zpisobila
zastaveni RZ nebo se na ném podilela, viak z tohoto &asu
nesmi ziskat Zadnou &asovou vyhodu. Mize ji byt stanoven
vy3si Cas neZ nahradni, ktery byl sportovnimi komisafi uréen
ostatnim posadkam.

Kazda posadka, ktera odmitne odstartovat do rychlostni zkous-
ky v uréeném Ease a pofadi, bude penalizovana 5 minutami.

20

Cl. 20 UZAVRENE PARKOVISTE (Parc fermeé)

1.

Vozy podléhajici pravidlim uzavieného parkovisté:

a) od okamZiku vjezdu do parkoviité startu, pfeskupeni nebo
konce etapy az do vyjezdu z nich (¢1. 18, odst. 3),

b) od okamziku vjezdu do oblasti kontroly aZ do odjezdu
z ni (€l. 16, odst. 3, &l. 17 B, &l. 19, odst. 7),

¢} od pfijezdu do cile sout&Ze aZ do uplynuti lhity pro po-
davani protestl (&l. 24).

V uzavieném parkovisti je zakazano:

a) pod trestem vyloueni ze soutéze provadét jakékoliv
opravy nebo tankovani,

b} jestlize viak technicky komisaf povaZuje nékteré vozidlo
za tak poskozené, Ze by jim byli ohroZeni jini uzivatelé
silnice, musi okamzité informovat feditele soutéze,

c) doba potfebna k eventualni opravé bude povaZovana za
zpoZdéni v daném useku, aby se posadce zabranilo doha-
nét ztraceny ¢as. Po opravé posadka pfipadné obdrii novy
startovni &as (€l. 26 V3eobecnych podminek),

d) v 2adném pfipadé nesmi doba vyuZitd na opravu pfekrogit
dobu stanovenou pro vylougeni. Bude-li tato doba pie-
krotena, bude oznameno vylouceni.

Vyjimecné, se svolenim a pod dozorem kompetentniho komi-
safe je dovoleno posadce v UP na startu, v preskupeni nebo
na konci etapy (odst. 1a):

— vymeénit pichlou nebo po3kozenou pneumatiku pomoci
prostiedki, které jsou ve voze,

— vymeénit pfedni sklo s cizi pomoci.

Tyto opravy musi byt provedeny pfed &asem startu, jinak

bude posadka za pfekroteni €asu startu penalizovana ve

smyslu odstavce 2c a 2d.

. Ihned po odstaveni vozidla opusti posadka uzaviené parko-

vi§té. Od této doby je pfistup ob&ma ¢&lendm posadky do
parkovi$té zakazan.

1.

12.

13.

The starting intervals for Special Stages must respect the same
dispositions as those laid down for the start of the event in
question (cf Art. 15.1).

Interruption of a Timed Stage

When a Special Stage has to be stopped for any reason
whats ever before the last crew has covered it, a classification
for the Stage may however be established by allocating to
each crew, which has been unable to complete the stage
because of the interruption, the slowest time set before the
interruption.

This classification may be drawn up even if only one crew
has been able to cover the stage in normal racing conditions.
Only the Stewards of the Meeting may apply this disposition
after reception from the Clerk of the Course of the reasons
for the interruption.

Should the Stewards consider the slowest time set as abnor-
mal, they may choose as the scratch time the one among the
four slowest which seems the most suitable.

However, no crew which is totally or partially responsible
for stopping a stage may benefit from this measure. It will
be given the time which it might have eventually set if this
greater than the scratch time awarded to the other crews.

Any crew refusing to start in a Special Stage on the time
and in the position allocated to him shall be given a 5 minute
penalty. - ’

Art. 20 PARC FERME

1.

The cars shall be subject to the *’Parc fermé" rules:

a} from the moment they enter a starting area, a regrouping
zone or an end of a leg, until they leave one of these
(Art. 18 § 3);

b) from the moment they enter a control area until they leave
it (Art. 16 § 3; 17 B, Art. 19 § 7);

c) from as soon as they reach the end of the event until the
time for lodging protests has expired (Art. 24).

While the vehicles are subject to the “'Parc fermé" rules:

a) any repairs or refuelling is strictly forbidden, under pain
of exclusion;

b) However, if the Scrutineers note that a vehicle seems
to be in a condition which is not compatible with normal
road use, they must immediately inform the Clerk of the
Course thereof:

c) The minutes used for a repair shall be considered as the
same number of minutes lateness registered on a road
section, this being to prevent a crew trying to make up
lost time. After repairs have been carried out, the crew
shall event. be given a new starting time (Art. 26 General
Conditions);

d) In no case may the time used for the repairs exceeded the
allowed time before a car is penalized by exclusion; if this
time is exceeded, exclusion shall be announced.

Exceptionally, and under the supervision of the competent

Marshal, the crew may, while in the ‘‘Parc fermé”, at the

start, regrouping zone or end of leg (§ 1a):

— change a punctured or damaged tyre using the equipment
on board;

— have a new windscreen fitted with the possibility of having
outside help.

These repairs must be completed before the starting time;

otherwise a penalty shall be imposed in accordance with

the provisions laid out under § 2, ¢ and 2d.

o
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devront respecter les mémes dispositions que celles prévues
pour le départ de I'étape considérée (cf Art. 15.1).
. Interruption d’'une Epreuve Chronométrée

Lorsque le déroulement d’une EC sera définitivement stoppé
avant le passage du dernier équipage, et ce pour quelque
motif que ce soit, un classement de |'épreuve pourra cepen-
dant étre obtenu en affectant & tous les équipages touchés
par les circonstances de |'interruption le plus mauvais temps
effectivement réalisé avant I'arrét de course.

Ce classement pourra étre établi méme si un seul équipage
seulement a pu effectuer le parcours dans des conditions
de course normales.

L'application ou non de cette dispositon reste de la compé-
tence exclusive du Collége des Commissaires Sportifs aprés
communication par la Direction de Course de I'exposé des
motifs de l'interruption.

Dans le cas ot le Collége considérera comme anormal a |'évi-
dence le plus mauvais temps effectivement réalisé, il pourra
choisir comme temps de référence celui des temps qui lui
semblera le plus convenable parmi les quatre autres plus
mauvais.

Enfin, tout équipage responsable ou co-responsable d‘un
arrét de course ne pour a en aucun cas tirer profit de cette
mesure. || sera donc credité du temps effectif qu'il aura
éventuellement réalisé si celui-ci est supérieur au temps
fictif retenu pour les autres équipages.
. Tout équipage refusant de partir au départ d'une épreuve
de classement a I'heure et au rang qui lui a été attribué se verra
infliger une pénalisation de 5 minutes.

. 20 — PARC FERME

. Les voitures sont en régime de parc fermé:

a) deés leur entrée dans un parc de départ, de regroupement,
ou de fin de I'étape et jusqu'a leur départ de ceux-ci
(Art. 18 § 3);

b) dés leur entrée dans une zone de contrdle et jusqu'a
leur départde celle-ci(Art. 16 § 3, Art. 17 B., Art. 19§ 7);

c) des leur arrivée a la fin de I'épreuve, et jusqu'a |'expi-
ration des délais pour le depdt des réclamations (Art. 24).

. a) Pendant le régime du parc fermé, il est interdit sous
peine d’exclusion de procéder & toute réparation ou
revitaillement.

b) Cependant, lorsqu'il semblera aux Commissaires Tech-
niques de |'épreuve qu‘un véhicule se présente dans
un état incompatible avec une utilisation routiére normale,
les Commissaires devront informer immédiatement le
directeur de |'épreuve.

c) Les minutes employées a une éventuelle réparation exigée
seront considérées comme autant de minutés de retard
enregistrées sur un secteur de liasion, afin de ne pas per-
mettre & I'équipage de chercher & rattraper son retard.
Aprés réparation, |'équipage recevra éventuellement une
nouvelle heure de départ (Art. 26 — Conditions Générales).

d) En aucun cas le temps employé pour la réparation ne
pourra excéder le délai de mise hors course, qui serait
alors prononcé.

. Par exception au régime du parc fermé, mais sous le contrdle

du Commissaire compétent, il est permis & |'equipage dans

les parcs de départ, de regroupement, ou de fin de I'étape

(§ 1, a):

— de changer par les moyens du bord un pneu crevé ou
endommagé;

— de faire procéder au changement du pare-brise, avec
possibilité d'aide extérieure.

Ces interventions devront étre totalement terminées avant

I"heure du départ; dans le cas contraire, le dépassement de

temps entrainera pénalisation dans les mémes conditions

que celles prévues au § 2, ¢ et d.

11.Bei Startabschnitten fiir die Sonderpriffungen miissen die

gleichen Vorschriften respektiert werden wie bei dem Start
der Veranstaltung (Art. 15.1).

. Unterbrechung der Sonderpriifung.

Falls die Sonderpriiffung aus irgendeinem Grund beendet
werden muss, bevor sie von der letzten Besatzung durch-
gefahren wurde, kann die Klassifikation'jeder Besatzung, die
die Sonderprifung wegen der Unterbrechung nicht beenden
konnte, in der Weise durchgefiihrt werden, dass die Besatzung
die langsamste Zeit vor der Unterbrechung der Sonderpriifung
zugeteilt bekommt. -

Die Klassifikation kann durchgefiihrt werden, auch wenn die
Sonderpriifung nur von einer Besatzung unter normalen Wett-
bewerbbedingungen absolviert wurde.

Dieser Hinweis darf nur von den Sportkommissaren auf Grund
der Information des Rallye-Direktors iiber den Grund der
Unterbrechung der Sonderpriifung herausgegeben werden.
Wenn die Sportkommissare der Meinung sind, dass die lang-
samste Zeit nicht angemessen ist, kbnnen sie eine andere
Ersatzzeit aus den vier langsamsten Zeiten wihlen, die ihnen
als passendste scheint.

Die Besatzung, die entweder ganz oder teilweise die Unter-
brechung der Sonderprifung verursacht hat, darf jedoch
keinen Zeitvorteil daraus ziehen. Sie kann eine Zeit bekom-
men, die hoher ist als die von den Sportkommissaren
festgesetzte Ersatzzeit, die die anderen Besatzungen bekom-
men haben.

. Jede Besatzung, die es ablehnt bei der Sonderprifung in der

festgesetzten Zeit und der Reihenfolge zu starten, wird mit
5 Minuten bestraft.

ARTIKEL 20 — PARC FERME

. Die Fahrzeuge unterliegen den Regeln des Parc fermé:

a) Vom Zeitpunkt der Einfahrt in den Vorstart-Bereich, in die
Zone einer Zwangspause oder am Ende einer Schleife bis
zum verlassen derselben (Art. 18, Abs. 3).

b) Vom Zeitpunkt der Einfahrt in eine Kontrollzone bis zu
ihl;emy:l\!erlassen (Art. 16, Abs. 3, Art. 17 B und Art. 19,
Abs. 7).

c) Nach der Zielenfahrt am Ende der Veranstaltung bis zum
Ende der Protestfrist (Art. 24).

. a) Wihrend des Aufenthaltes im Parc fermé sind jegliche

Reparaturarbeiten sowie Nachtanken unter Strafe des
Ausschlusses verboten.

b) Hilt der technische Kommissar ein Fahrzeug jedoch fiir
derart mangelhaft, dass dadurch andere Verkehrsteil-
nehmer gefdhrdet werden, so muss der Kommissar sofort
dariiber den Rallye-Direktor informieren.

c) Die fiir Reparaturen bendtigten Minuten werden wie eine
entsprechende Verspitung auf Verbindungsstrecken ge-
wertet, um zu vermeiden, dass der Teilnehmer versucht,
die verlorene Zeit aufzuholen.

Nach der Durchfiihrung der Reparatur erhdlt der Teil-
nehmer unter Umstinden eine neue Startzeit (Art. 26 der
Allgemeinen Bestimmungen).

d) Keinesfalls darf die Zeit fir Reparaturen die zuldssige
Karenz lberschreiten. Wenn diese Zeit iiberschritten ist,
wird der Wertungsausschluss angekiindigt.

. Ausnahmsweise darf der Teilnehmer unter Aufsicht des zu-

stdndigen Funktionérs wihrend des Parc fermé, am Start, in

einer Zwangspause oder am Ende einer Schleife (Art. 20,

Abs. 1a):

— Einen platten oder beschédigten Reifen mit Bordmitteln
wechseln;

— Eine neue Windschutzscheibe méglicherweise mit frem-
der Hilfe einsetzen.

Diese Reparaturen missen vor der Startzeit fertiggestelit

sein; andernfalls wird entsprechend den Bestimmungen von

2 c) und d) eine Zeitstrafe verhédngt.

<)
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VI.

¢l

Do UP pied startem souté?e a v kontrole pfeskupeni (podle

odstavce 1a) nebo na konci etapy posadka smi vstoupit aZ

10 min pfed svym startovnim ¢asem. Soutézici je vidy odpo-

védny za stav svého vozidla b&hem soutéze.

Jestlize se posadka nedostavi s vozidlem s motorem v chodu:

a) pfi vyjezdu z parkovi§té startu, pfeskupeni nebo konce
etapy, bude penalizovana 30 sec. Tato penalizace se neza-
potitdvd do doby uréené pro vylouceni,

b) na startu rychlostni zkousky bude vylougena ze soutéze.

. Kazdé poruseni pravidel pro UP mé za nasledek vylougeni

ze soutéZe.

PREJIMKA — PENALIZACE

21 PREJIMKA PRED STARTEM
A KONTROLA V PROBEHU SOUTEZE

Kaida posadka, ktera se zucastni soutéZe, se musi dostavit
k formalni a technické pfejimce kompletni a s vozidlem 16. 6.
1988 v ¢ase stanoveném v potvrzeni pfihlasky. Posadka musi
predlozit homologacni list vozidia, véetné jeho pfipadnych
doplrikd. Jestlize nebudou tyto doklady pfedlozeny, smi spor-
tovni komisaf odmitnout start.

Tato pFejimka, provadéna pfed startem, bude mit vieobecny

charakter (kontrola licenci, znatky a typu vozidla, zafazeni

vozidla do skupiny, ve které je pfihldseno, kontrola pfedepsa-
nych bezpe&nostnich prvki, zpasobilost vozidla podle doprav-
nich pfedpist v CSSR) a pokraduje takto:

— identifikace posadky — kaZzdy &len musi k formalni pfe-
jimece dodat 2 fotografie ze souéasné doby formatu
4x4 ¢m,

— identifikace vozidla, jehoZ podvozek a blok valcli smi byt
kdvkoliv oznacen.

Aby posddka mohla startovat, musi byt vozidlo vybaveno
ochrannym obloukem shodné s pfedpisy FISA, jednim nebo
dvéma hasicimi pfistroji (celkova hmotnost ndplné minimainé
4 kg) pro skupinu N, automatickym hasicim systémem (2,5 kg
+5 kg = 7,5 kg) pro skupinu A a B a ostatnimi bezpecnostni-
mi prvky, pfedepsanymi FISA.

Start nebude povolen 2idnému vozidlu, které neodpovida
bezpeénostnim predpisim FISA.

Dal3i technicka kontrola smi byt provedena kdykoliv b&éhem
soutéze jak ¢lenl posadky, tak vozidla. SoutéZici je vidy od-
povédny za technicky stav svého vozidla béhem celé soutéze.

Jsou-li umistény identifikaéni znatky potom posaddka sama
zodpovida za jejich ochranu a neporudenost az do konce
soutéze. Chybéjici identifikaéni znaéka ma za nasledek vylou-
teni ze soutéze.

Kazdy zjistény podvod, zejména vydavani opravované iden-
tifikaéni znaéky za neporu$enou, se tresta vylou¢enim souté-
ziciho, jakoZ i vdech ostatnich jezdci a spolujezdci, ktefi
by poskytli pomoc nebo shovivavost pfi provadéni tohoto
pfestupku. Pfi zdvaZnéj§im pfestupku poZada pofadatel pfi-
sludnou narodni federaci o potrestani soutéziciho i spoluvinika.

VI.

Art

As soon as they have parked their car in the parc fermég, the
drivers will leave the parc fermé and no member of the crew
will be allowed to re-enter it.

To leave a parc fermé for the start, after regrouping halt or
and of leg (§ 1a), the crew shall be allowed to enter the parc
fermé 10 minutes before its starting time. The competitor
is responsible for the conformity of his car at all times during
the rally.

If a crew is unable to present its car with the engine running:
a) at the exit of the starting areas, regrouping points or end

v

of leg, a penalty of 30 seconds shall be imposed. This -

penalty shall not count towards exclusion;
b} at the start of special stages, it will be excluded from the
event.
Any infringements of the parc fermé regulations will result
in exclusion from the event.

SCRUTINEERING — PENALTIES

. 21 SCRUTINEERING BEFORE THE START
AND DURING THE EVENT

. Any crew taking part in the rally, must arrive at documentation

and scrutineering with its full crew and car on 16th June 1988
at the time indicated in the entry confirmation.

The crew must show the car’'s homologation form as well
as any appendices to this form. If these are not presented the
Stewards of the Meeting may refuse to allow the car to start.

. The scrutineering carried out before the start will be of a com-

pletely general nature (checking of licences, make and model

of car, apparent conformity of the car with the group where

it is inscribed, essential safety items; conformity of the car
with the National Highway Code in Czechoslovakia, etc.).

This shall be followed by:

— identification of crew. Each crew member must have with
him to the documentation two recent identity photos
(4x4 cm);

— identification of the vehicle, whose chassis and cylinder
block may be marked at any time; this being left to the
organizers’ discreation.

To be allowed to start, all cars must be equipped with roll-bars
complying with the FISA specifications, with one or two fire
extinguishers (total minimum contents 4 kg) for groupe N,
with installed extinguisher system (2.5 kg + 5 kg = 7.5 kg)
for A and B groupes and other safety devices as specified by
the FISA.

No car will be allowed to start unless it complies with the
FISA safety regulations.

Additional scrutineering may be carried out at any time during
the event, of the crew members as well as of the car. The
competitor is responsible for the technical conformity of his
car throughout the entire duration of the event.

Should identification marks (§ 2) be affixed, it is the responsi-
bility of the crew alone to see that these are protected until
the end of the event. Should they be missing, the car will be
excluded from the event immediately.

Any fraud discovered, and in particular the fact of presenting
as intact identification marks which have been retouched,
will result in the exclusion of the crew from the event, as well
as that of any entrant or crew who has helped or been involved
in the carrying out of the infringement. This will not prejudice
the fact that the National Sporting Authority, to which the
entrant or accomplice belongs, may be asked to impose
heavier sanctions.
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Aprés avoir garé leur véhicule au parc fermé, les conducteurs

-quitteront immédiatement celui-ci, qui sera dés lors interdit

a toute entrée.

Pour sortir d'un parc fermé de départ, de regroupement ou
de fin de |'étape (§ 1, a), I'équipage sera autorisé a pénétrer
dans le parc 10 mn. avant son heure de départ. Le concurrent
est toujours pendant toute la durée de |'épreuve responsable
de la conformité de sa voiture.

- Lorsqu'un équipage ne pourra se présenter son véhicule

moteur en marche:

a) & la sortie des parcs de départ, de regroupement ou
de fin de 'étape, il sera pénalisé de 30 sec. Cette pénalisa-
tion ne comptera pas pour la mise hors course.

b) au départ des épreuves de classement, il sera mise hors
course.

. Toute infraction au régime du parc fermé entrainera |'ex-

clusion.

VI. VERIFICATIONS — PENALISATIONS

Art. 21 — VERIFICATION AVANT LE DEPART

1.

ET PENDANT L'EPREUVE

Tout équipage participant au rallye doit se présenter a la vérifi-
cation formale et technique au complet avec son véhicule
le 16 juin 1988 & Gottwaldov conformément & I'horaine fixé
dans le demande d’engagement. L'équipage devra présenter
la fiche d’homologation du véhicule et les éventuelles fiches
annexes. En cas de non-présentation de ces documents, les
Commissaires Sportifs pourront refuser le départ.

Les vérifications effectuées avant le départ seront d'ordre
tout a fait général (contrdle .des licences, de la marque et du
modeéle du véhicule, conformité apparante du véhicule avec
le groupe dans lequel il est engagé, des éléments de sécurité
essentiels (conformité de la voiture avec le Code de Route
en CSSR. Il sera procédé a:

— l'identification de I'équipage, chaque membre devant
étre muni a la vérification formelle deux photos récentes
de format d'indentité (4 x 4 cm);

— l'identification du véhicule, le chassis et le bloc moteur
pouvant subir & tout moment un marquage spécifique,
a la discrétion des organisateurs.

Toute voiture pour étre autorisée 4 prendre le départ devra
étre obligatoirement munie d‘arceaux de sécurité confor-
mes aux spécifications de la FISA, d'un ou de deux ex-
tincteur (s) d'incendie (contenance totale min. 4 kgs.) en
groupe N, de systéme d’extinction installé (2,5 kg + 5 kg =
= 7,5 kg) en groupes A et B et des autres dispositifs de sécurité
spécifiés par la FISA.

Le depart sera refusé a tout véhicule qui ne serait pas en
conformité avec les prescriptions des réglements de sécurité
de la FISA.

. A tout instant au cours de I'épreuve, des vérifications com-

plémentaires pourront étre effectuées, concernant aussi bien
les membres de I'équipage que le véhicule. Le concurrent
est responsable a tout moment de I'épreuve de la confor-
mité technique de sa voiture.

Il appartient & I'équipage de veiller & leur protection et
bon état jusqu'a la fin de I'épreuve. L'absence des marques
d‘identification entrainera I'exclusion.

Toute fraude constatée, et notamment le fait de présenter
comme intactes des marques d‘identification retouchées,
entrainera également I'exclusion de [|'équipage, ainsi que
celle de tout concurrent ou équipage qui aurait aidé ou
facilité I'accomplissement de I'infraction, ceci sans préjudice
de sanctions plus graves qui pourraient étre demandées
a I'Autorité Sportive Nationale dont reléve le concurrent ou
le complice.

4. Nach Abstellen des Fahrzeugs im Parc fermé miissen die
Fahrer den Parc fermé verlassen, und kein Fahrer darf ihn
wieder betreten.

5. Zur Ausfahrt aus dem Parc fermé zum Start, nach der Zwar;?s—
pause oder nach dem Ende der Schieife (Abs. 1a), diirfen
die Teilnehmer den Parc fermé 10 Minuten vor ihrer Startzeit
betreten. Der Bewerber ist in jeder Zeit wéhrend der ganzen
Rallye fiir den Zustand seines Wagens verantwortlich.

6. Wenn ein Teilnehmer mit seinem Fahrzeug nicht mit laufen-
dem Motor erscheint:

a) Bei der Ausfahrt aus Startzonen, nach Zwangspausen
bzw. nach der Ende der Schleife wird er mit 30 Strafsekun-
den belegt. Diese Strafe zdhlt nicht zur Karenz.

b) Am Start von Sonderpriifung wird er ausgeschlossen.

7. Jegliche Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen des Parc
fermé fiihrt zum Wertungsausschluss.

VI. ABNAHME — STRAFEN

ARTIKEL 21 — ABNAHME VOR DEM START UND WAHREND
' DER VERANSTALTUNG

1. Jeder Teilnehmer der Veranstaltung muss sich mit beiden

Fahrern und Fahrzeug am 16. Juni 1988, entsprechend dem
in der Nennungsbestitigung festgelegten Zeitplan bei der
dokumenten und technischen Abhahme einfinden.
Die Teilnehmer missen das Homologationsblatt des Fahr-
zeugs sowie dessen eventuellen Ergénzungen vorweisen.
Bei Nichtvorlage dieser Unterlagen kénnen die Sportkom-
missare den Start des Fahrzeugs verweigern.

2. Die Abnahme vor dem Start hat allgemeinen Charakter (Kon-
trolle der Lizenzen sowie der Fahrzeug-Marke und des Mo-
dells, offensichtliche Ubereinsttmmung des Fahrzeuges mit
der Gruppe, fiir die_es genannt ist, grundlegende Sicher-
heitseinrichtungen, Ubereinstimmung mit den Strassenver-
kehrsbestimmungen in der CSSR, usw.).

Dem folgt:

— die Identifikation der Teilnehmer. Jeder Fahrer muss zwei
Passbilder jiingeren Datums mitbringen (4 x4 ¢m);

— die Kennzeichnung des Fahrzeugs, dessen Fahrgestell-
und Zylinderblock jederzeit nach Ermessen des Veranstal-
ters markiert werden kénnen.

3. Um zum Start zugelassen zu werden, miissen alle Fahrzeuge
mit Uberrollbiigeln nach FISA-Vorschrift, mit einem oder
zwei Feuerldschern (Mindestinhalt 4 kg) in der Gruppe N,
mit automatischem Feuerléschsystem (25 kg + 5 kg = 7,5 kg)
in Gruppen A und B und den anderen von der FISA vorge-
schriebenen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet sein.

4. Kein Fahrzeug, das nicht den FISA-Sicherheitsbestimmungen
entspricht, wird zum Start zugelassen.

5. Eine weitere Abnahme, sowon! der Teilnehmer als auch des
Fahrzeugs, kann jederzeit wahrend der Veranstaltung durch-
gefihrt werden. Der Bewerber ist in jeder Zeit wahrend der
ganzen Rallye fir den technischen Zustand seines Wagens
verantwortlich.

6. Wihrend der Veranstaltung kénnen Markierungszeichen an-
gebracht werden. Das Fehlen eines Markierungszeichens
zeiht den Ausschluss aus der Veranstaltung nach sich.

7. Jegliche festgestellte Falschung, insbesondere das Vorweisen
von angeblichen Originalmarkierungen, die ausgebessert
wurde, fihrt zum Ausschluss sowohl des Teilnehmers als
auch anderer Bewerber oder Teilnehmer, die bei der T&u-
schung halfen bzw. daran beteiligt waren. Dariiber hinaus
kann der ASN, dem der Bewerber bzw. der Mittiter angehort,
gu einer noch weitergehenden Bestrafung aufgefordet wer-

en.
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Cl. 22 ZAVERECNA KONTROLA

1.

thned po pfijezdu do cile soutéZe budou vozidla odstavena
do uzavieného parkoviité, kde bude provedena kontrola, ktera
prové&fi, zda jde o stejné vozidlo, které bylo pfevzato, a zda
nepodléha penalizaci podle él. 23.

Soudasti zavére¢né kontroly mize byt i kontrola vnéjsiho
hluku vozidel podle €&l. 4.6 téchto propozic — véetné pfipad-
nych penalizaci.

Chybéjici identifikaéni znatka podle &l. 21 odst. 2 znamena
vylou€eni ze soutéze.

Kompletni a detailni prohlidka, s pfipadnou demontazi vozidla,
miZe byt provedena u vozidel klasifikovanych na prvnich
tfech mistech v absolutni klasifikaci, dile u vozidel hodno-
cenych na prvnich mistech vSech skupin a také u viech
ostatnich vozidel podle rozhodnuti sportovnich komisaf,
nebo v pfipad& protestu, a nebo na Zadost feditele soutéze.
V pripadé, 2e demontaz bude provedena na z&kladé protestu,
viechny vydaje, spojené s demontazi, uhradi pfedem pro-
testujici — sloZi kauci ve vy%i 500 DM (2000 Kés).

Jestlize bude protest uznan, bude kauce vracena a néaklady
uhradi provinily soutézici.

ARTICLE 22 FINAL CONTROL

1.

As soon as each crew arrives at the finish it shall drive its car
to tl;: parc fermé. A brief check shall be carried out there to
veriy:
— its conformity with the car presented at the scrutineering:
— if theére is cause to impose the penalties specified under
Art. 23.
A control of outside noise may be part of the final control,
accordling to the art. 46 of the presept regulations — in-
cluding penalty.
The absence of one of the identification marks, as per Art. 21
§ 2, shall result in exclusion from the event.
Without its being compulsory, thorough scrutineering involv-
ing the dismantling of the vehicle for the crews in the first
three places in the general classification, for those classified
first in each group and possibly for any other crew, may be
carried out at the absolute discretion of the Stewards of the
Meeting ex officio or following a protest or upon the decision
of the Clerk of the Course.
Should the above-mentioned dismantling be the result of
a protest, a deposit of DM 500 (Crowns 2,000,—) to be paid
in advance and covering all the costs incurred by the protest
shall be demanded from the claimant. If the protest turns
out to be founded, the deposit shall be reimbursed to the
claimant, and charged to the defaulting competitor.
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Art. 22 — CONTROLE FINAL

1.

Dés son arrivée & Gottwaldov chaque équipage conduira son
véhicule au parc fermé. Il y sera procédé & un contrble
rapide pour vérifier:
— sa conformité avec celui présenté a la vérification de
départ.
— s'il y a lieu d'infliger les pénalisations prévues a I'Art.
23.
Pendant le contrdle final on peut faire un contréle du bruit
extérieur selon art. 46 ce réglement — avec une pénalisa-
tion y respective.
L'absence d’une des marques t‘identification prévues a IArt.
21 § 2 entrainera |"exclusion.
Sans qu'il en soit fait obligation, une vérification compléte
et détaillée, comportant le démontage du véhicule pour les
équipages classés aux trois premiéres places du classement
général, pour ceux classés premiers dans chaque groupe,
ainsi qu'éventuellement pour tout autre véhicules, pourra
étre entreprise a la discrétion des Commissaires Sportifs
ou 4 la suite d'une réclamation ou bien encore sur |'avis du
Directeur de I'Epreuve.
Au cas ou le démontage sus-mentionné serait la conségquence
d'une réclamation, une caution de 500 DM (Kés 2000,—)
couvrant tous les frais relatifs 2 ce démontage sera exigée
du réclamant, qui devra la verser & I'avance. Si la réclamation
s'avére fondée, cetie caution sera remboursée au réclamant
et portée a la charge du concurrent défaillant.

ARTIKEL 22 — SCHLUSSKONTROLLE

1.

Unmittelbar nach Ankunft des Teilnehmers am Ziel muss er
sein Fahrzeug in den Parc fermé fahren. Hier erfolgt eine
kurze Uberpriifung, ob das Fahrzeug jenes ist, welches der
Abnahme vorgefilhrt wurde und ob Strafen geméss Artikel
23 zu verhéngen sind.

Einen Bestandteil der Schlusskontrolle kann auch eine Kon-
trolle des &dusseren Gerdusches bilden, laut des Art. 4.6
dieser Ausschreibungen — einschliesslich Strafe.

. Wird das Fehlen einer in Artikel 21, Abs. 2 vorgesehenen

Markierungszeichen festgestellt, so hat dies den Ausschluss
zur Folge.

Ohne dass es zwingend vorgeschrieben ist, kann, nach Er-
messen der Sportkommissare, oder als Folge eines Protestes
oder nach Entscheidung des Rallye-Leiters, eine eingehende
Uberpriifung (mit Zerlegung des Fahrzeuges), der Teilnehmer
auf den ersten drei Plitzen des Gesamtklassements, den,
ersten Platzen jeder Gruppe, sowie mdglicherweise jedes
anderen Teilnehmers vorgenommen werden.

Ist die oben erwdihnte Demontage Ergebnis eines Protestes,
so ist vom Protestfiihrer eine Kaution in der Héhe von DM
500,— (2000,— Kés), die alle Kosten dieses Vorgangs deckt,
vorab zu verlangen. Erweist sich der Protest als begriindet,
so wird der Vorschuss dem Protestfilhrer zuriickerstattet
und dem unterlegenen Teilnehmer in Rechnung gestellt.
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Cl. 23 REKAPITULACE TRESTO

. 3 Penalizace
Clanek, . Odmit- Vylou-
odstavec Divod el ceni [
startu + | v tase penézni
START NENI POVOLEN
5:1 X
6.2 X
7.2 X
7.3 X
10.1 X
1.3 X
14 X
14.2 X
15.1 X
21.1/3/4 X
VYLOUCENI ZE SOUTEZE
10.2/3 XX
1.7 XX
12.3/4/5 XX
13.1/3/4 XX
15.2/4 XX
16.5 XX
17.€/1 XX
19.2/3/7/8a XX
~ 20.2/a/d/6b/7 XX
216/7 XX
222 XX
11.3 + 151 START — za kazdou minutu zpozdéni
do limitu 10 min 1 min
13.1b) PREDPISY PROVOZU — 2. prestupek 5 min
CASOVE KONTROLY
17.B.a) Za kazdou minutu zpozdéni 1s
17.B.b) Za kazdou pfedéasnou minutu 2s
17.B.b)2 Za kazdou minutu nad neutralizaci 8 min 1 min
RYCHLOSTNI ZKOUSKY
194 Neodstartovani do 20 sekund do RZ 2 min
19.6 Chybny start 1 min
19.8b) Nezapsani Easuv cili STOP 5 min
19.9 Za kazdou sekundu 1s
19.13 Odmitnuti startovat v uréeném Case 5 min
OPRAVY V UZAVRENEM PARKOVISTI
20.2c) Za kazdou minutu 1 min
MOTOR V KLIDU
20.6a) Na startu, pfeskupeni, na konci etapy 30s
1.5 Zakrytd SPZ tabulkou rallye 50 DM /200 Kés
1.7 Ztrata tabulky rallye 50 DM/201 Kés
1.7 Chybéjici startovni ¢islo 50 DM /200 Kés
11.8 Chybéjici jména nebo narodni vlajky 50 DM /200 Kés
PREKROCENI PREDPISU PRO PROVOZ
13.1a) 1. prestupek X
221 Vadné nebo poskozené osvétleni, za kazdou
chybéjici nebo $patnou &ast 10 DM/40 Kés
POKUTY PODLE ROZHODNUTI SPORTOVNICH
KOMISARU
53 Nespravné, podvodné nebo nesportovni
chovani
16.8 Neuposlechnuti pokyni komisaf(
19.6 Opakovany chybny start do RZ
211 Zpozdéni na prejimce z divodli vyssi maci
215 Neodpovidajici stav vozidla béhem soutéze
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J ARTICLE 23: SUMMARY OF PENALTIES

)

Penalty
Article, Start Exclu-
§ Reasons Refused sion Time Money
THE START SHALL NOT BE AUTHORISED
5.1 X
6.2 X
7.2 X
7:3 X
101 X
1.3 - X
14 X
14.2 X
15.1 X
21.1/3/4 X
EXCLUSION FROM THE EVENT
OR FROM CLASSIFICATION
10.2/3 XX
11.7 XX
12.3/4/5 XX
13.1/3/4 XX
15.2/4 XX
16.5 XX
17.C/1 XX
19.2/3/7/8a XX
20.2/a/d/6b/7 XX
21.6/7 XX
22.2 XX
11.3 +15.1 START — for each minute to tolerance limit 1 min.
13.1b TRAFFIC LAWS — 2nd infringement 5 min.
TIME CONTROLS
17.B.a) Each minute late 1 sec.
17.B.b} Each minute early 2 sec.
17.B.b)2 For each minute over the neutralization of 8 minutes 1 min.
SPECIAL STAGES
19.4 Failure to start within 20 sec. of starting signal 2 min.
19.6 False start 1 min.
19.8b Time entry not made at arrival STOP 5 min.
19.9 For each second 1 sec.
19.13 START — refusal to start on the position allocated 5 min.
REPAIRS IN PARC FERME
20.2c For each minute 1 min.
CARS PRESENTED WITHOUT ENGINE RUNNING
20.6a At the start, at the exit of the regrouping points
or end of leg 30 sec.
115 For each covered licence plate 50 DM /200 Kis
1.7 For each missing rally plate 50 DM /200 Kés
1.7 For each missing competition number 50 DM/200 Kés
11.8 For names of driver and co-driver and national flag
not appearing on sides 50 DM /200 Kés
TRAFFIC LAWS
13.1a 1st infringement X
221 Incomplete or defective lighting equipment for each
missing or defective part 10 DM/40 Kés
PENALTIES LEFT TO THE DISCRETION
OF THE STEWARDS OF THE MEETING
53 Incorrect, fraudulent or unsporting action
16.8 Failure to follow the instructions of the Stewards
of the Meeting
19.6 Repeated false start (special stg.)
211 Reporting late for scrutineering in case of force majeure
215 Vehicle not in conformity during the rally
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Art 23 — RECAPITULATION DES PENALISATIONS

Exclusion Pénalisation
Art. et . Départ (Mise
§ Objet refusé hors Temps Argent
course)
LE DEPART NE SERA PAS PERMIS
5.1 X
6.2 X
7.2 X
73 X
10.1 X
11.3 X
14 X
14.2 X
15.1 X
21.1/3/4 X
EXCLUSION OU MISE HORS COURSE
10.2/3 XX
11.7 XX
12.3/4/5 XX
13.1/3/4 XX
15.2/4 XX
16.5 XX
17.C/N1 XX
19.2/3/7/8/a XX
20.2/a/d/6b/7 XX
216/7 XX
22.2 XX
1.3 +15.1 DEPART pour chaque minute jusque limite de 10 mn. 1 min
13.1b) CODE DE LA ROUTE — 2¢me jnfrac. 5 min
CONTROLES HORAIRES
17.B.a) chague minute de retard 1sec
17.B.b) chaque minute d'avance 2sec
17.B.b)2 pour chaque minute excédant la neutralisation 8 min. 1 min
EPREUVES DE CLASSEMENT
19.4 stationnement au départ excédant 20 sec 2 min
19.6 faux départ 1 min
19.8b absence de l'inscription du temps & «STOP» 5 min
19.9 pour chaque seconde 1sec
19.13 refus de faire le départ dans le temps
et I'ordre respectives 5 min
REPARATIONS DANS LE PARC FERME
20.2¢) pour chaque minute 1 min
DEPARTS SANS MOTEUR EN MARCHE
20.6a) au départ, a la sortie des Parcs
de Regroupement, a la fin de I'étape 30 sec
11.5 pour chaque plague d'immatriculation couverte 50 DM /200 Kés
11.7 perte d'une plague du rallye 50 DM /200 Kes
1.7 1 panneau de compétition absent 50 DM/200 Kés
11.8 absence des noms ou du drapeau de la nationalité 50'DM /200 Kés
CODE DE LA ROUTE
13.1a) 1¢ere infraction X
221 non fonctionnants ou endommagés phares,
pour chaque part absent ou endommagé 10 DM/40 Kés
PENALISATIONS LAISSEES A LA DISCRETION
DES COMMISSAIRES SPORTIFS
5.3 manoeuvre déloyale, incorrecte ou frauduleuse
16.8 ne pas suivre les instructions des Commissaires
19.6 faux départ récidive (épreuves de classement)
211 retard & la vérification en cas de force
majeure
215 La voiture n'est pas en conformité pendant I'épreuve
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“ ARTIKEL 23 — ZUSAMMENFASSUNG DER STRAFEN

Strafe
; Nichtzu- |Wertungs-
Artikel u. § Ursache lassung | auschluss Zeit Geld
NICHTZULASSUNG ZUM START
5.1 X
6.2 X
7.2 X
7.3 X
10.1 X
1.3 X
14 X
14.2 X
15.1 X
21.1/3/4 X
WERTUNGSAUSSCHLUSS BZW. — VERLUST
10.2/3 XX 5
1.7 oo
12.3/4/5 XX
13.1/3/4 XX
15.2/4 XX
16.5 XX
17.C"1 XX
19.2/3/7/8a XX
20.2/a/d/6b/7 XX
21.6/7 XX
222 XX
11.3 + 15 START — Fiir jede Minute Verspatung biz zu 10 Min. 1 min.
13.1b VERKEHRSREGELN — 2. Verstoss 5 min.
ZEITKONTROLLEN
17.B.a) Pro Minute Verspitung 1 sek.
17.B.b) Pro Minute Zeitunterschreitung 2 sek.
17.B.b)2 Pro Minute iiber die Neutralisation von 8 min. 1 min.
SONDERPRUFUNGEN
19.4 Mehr als 20 Sekunden Aufenthalt am Start 2 min.
19.6 Fehlstart 1 min.
19.8b Kein Zeiteintrag am STOP 5 min.
19.9 Fahrzeit pro Sekunde 1 sek.
19.13 Ablehnung in festgesetzter Zeit und Reihenfolge
Zu starten 5 min.
REPARATUREN IM PARC FERME
20.2¢ Pro Minute 1 min.
START OHNE LAUFENDEN MOTOR
20.6a Beim Start, nach Zwangspausen, am Ende
der Schleife 30 sek.
11.5 Kennzeichenschild verdeckt DM 50/200 Kés
1.7 1. fehlendes Rallye-Schild DM 50/200 Ké&s
1.7 1. fehlende Startnummer DM 50/200 Kés
1.8 Fehlende Namen oder Nationalflaggen DM 50/200 Ks
VERKEHRSVERSTOSS
13.1a 1. Verstoss ) X
221 Defekte Beleuchtungseinrichtungen, jeweils DM 10/40 Kés
STRAFEN NACH ERMESSEN
DER SPORTKOMMISSARE
53 Unrichtiges, betriigendes oder unsportliches
Verhalten
16.8 Nichtbefolgen der Anweisungen der Sportwarte
196 Wiederholter Fehlstart an Sonderpriifungen
211 Verspatung bei der Abnahme in Falle
von hdherer Gewalt
215 Nichtentsprechender Zustand des Wagens
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VII. PROTESTY — ODVOLANI — KLASIFIKACE —

CENY

24

¢l. 24 PROTESTY — ODVOLANI

1

Viechny protesty musi byt podany v souladu s mezinarodnimi
sportovnimi fady (odst. 171 a nasledujici MSR).

Kazdy protest musi byt podan pisemné a piedan Ffediteli

soutéZe s ¢astkou ve vysi Kés 400,—.

Castka bude vracena v pripadé, ze protest bude uznan. Jestlize

protest vyZaduje demontaZ a montaz riznych &asti automo-

bilu, je protestujici povinen:

a) slozit dodate€nou sumu ve wy§i 500 DM (Ké&s 2000,—),
jestlize se protest tyka urgité &asti vozidla: motoru, pre-
vodovky, systému fizeni, brzdového systému, elektricke
instalace, karosérie apod.,

b) slozit dodateénou sumu ve vysi 800 DM (Kés 3200,—),
jestlize se protest tyka celého vozidla.

Naklady spojené s praci i dopravou vozidla bude hradit pro-
testujici, jestlize protest nebude uznan, nebo provinild po-
sadka, bude-li protest uznan.

4. Jestlize naklady spojené s protestem nebo provedenim kon-

troly a dopravy jsou vy3$i nez sloZena kauce, uhradi rozdil
protestujici, bude-li protest zamitnut. Stejn& tak, budou-li
naklady nizsi, bude rozdil vracen.

Posgdka ma pravno odvolat se proti rozhodnuti podle &. 181
MSR.
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Cl. 25 KLASIFIKACE
1.

Penalizace bude provedena v hodinach, minutach a sekun-
dach. Konec¢na klasifikace bude stanovena sou¢tem &asu z jed-
notlivych dsekd trati a viech daldich penalizaci vyjadienych
v Case. Posadka s nejniziim celkovym souétem penalizaci bude
vyhldsena vitézem v absolutnim pofadi, nasledujici v pofadi
bude druha atd.

Klasifikace ve skupinach a tfiddch bude provedena stejnym
zplsobem.

V pfipadé rovnosti ¢ast bude vyhlaSen vitézem ten, kdo-

dosahl lepstho &asu v prvni rychlostni zkousce. jestlize bude
nedostacujici pro rozhodnuti o pofadi, budou se brat v (vahu
¢asy 2., 3., 4. rychlostni zkousky.

Vysledky budou vyvéseny v interhotelu Moskva v Gottwal-
dové podle programu soutéze (viz kapitola 1).

Hodnoceni je oficidlni na konci soutdze.

Pfesto mdzZe byt na konci etap vydano oficialni pofadi. Doba

a mista pro vyvéseni téchto klasifikaci budou v provéadécich

ustanovenich soutéZe.

Budou-li spinény obé nésledujici podminky, Ze:

a) interval mezi etapami staéi k dodrzeni pfedepsangch Ihit
pro podani protestu proti vysledkim (&l. 1774 MSR),

VIl. PROTESTS — APPEALS — CLASSIFICATIONS

1.

1.

— PRIZES

Art. 24 PROTESTS — APPEALS

All protests shall be lodged in accordance with the stipula-
tions of the International Sporting Code (§ 171 et seq.).

All protests must be lodged in writing and handed to the Clerk
of the Course together with the sum of Crowns 400,—, which
shall not be returned if the protest is judged unfounded.

If the protest requires the dismantling and the reassembly

of different parts of a car, the claimant must pay an additional

deposit:

a) of DM 500 (Crowns 2,000,—) if the protest involves
a clearly defined part of the car (engine, transmission,
steering, braking system, electrical installation, bodywork,
etc.);

b) of DM 800 (Crowns 3,200,—) if the protest involves-the
whole vehicle.

The expenses incurred by the work and by the transport of
the vehicle shall be borne by the claimant if the protest is
unfounded, or by the competitor against whom the protest
is lodged if the claim is founded.

If the claim is unfounded, and if the expenses incurred by the
protest (scrutineering, transport, etc) are higher than the
deposit amount, the difference shall be borne by the claimant.
Conversely, if the expenses are less, the differnce shall be
returned to him.

The entrants may lodge an appeal, against the decisions, in
conformity with the stipulations of Art. 181 of the International
Sporting Code.

Art. 25 CLASSIFICATIONS

Penalties shall be expressed in hours, minutes and seconds.
The final results shall be determined by adding the times
obtained in the special stages and the penalties incurred
during the road sections and any other penalties expressed
in time. The crew with the lowest total shall be proclaimed
the over-all winner, the nest lowest, second and so on. The
Group and Class results shall be determined on the same
basis.

In a case of a tie, he who accomplished the best time of the
1st special stage will be proclaimed winner. If this is not
enough to be able to decide between the tie, the times
of the 2nd, 3rd, 4th etc. special stages shall be taken into
consideration.

The results shall be posted at interhotel Moskva in Gottwal-
dov in accordance with the programme (cf. Chapter ).

The classification is official at the end of the rally. However,

official classifications may be issued at the end of legs. The

time and places for posting these classifications must be
specified in the Supplements of the event.

On the double condition that:

a) the interval between the legs is great enough to allow
the rules relating to the procedure for protest deadlines
concerning classifications to be respected (Art. 174 of the
International Sporting Code),

v
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Vi

|. RECLAMATIONS — APPELS — CLASSEMENT

— RECOMPENSES
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Art. 24 — RECLAMATIONS — APPELS

1.

Toute réclamation devra étre établie en accord avec les
stipulations du Code Sportif International (§ 171 et suivants
du Code Sportif International).

Toute réclamation devra étre faite par écrit et remise au

Directeur de |’épreuve, accompagnée d‘une somme de 400, —

K&s montant qui ne sera pas restitué si la reclamation est

jugée injustifiée.

Si la réclamation nécessite le démontage et remontage de

différentes parties d'une voiture, le réclamant devra en outre

verser un dépét de garantie:

a) de 500 DM (K¢s 2000) pour une réclamation n’intéressant
qu‘une partie déterminée du véhicule (moteur, transmis-
sion, direction, systéme de freinage, installasion électrique,
carrosserie, etc.);

b) de 800 DM (Ké&s 3200,—) pour une réclamation intéressant
I'ensemble du véhicule entier.

Les frais occasionnés par les travaux er par le transport du
véhicule seront & la charge du réclamant si la réclamation
n'est pas justifiée, et a la charge du concurrent visé par la
réclamation dans le cas contraire.

Si la réclamation n’est past justifiée, et si les frais occasion-
nés par la réclamation (vérification, transport, etc.) sont supé-
rieurs au dépét de garantie, la différence sera a la charge du
réclamant. Par contre, s'ils sont inférieurs, la différence lui
sera restituée.

- Les concurrents peuvent faire appel aux décisions, conformé-

ment aux stipulations de I'Art. 181 du CS.I.
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Art. 25 — CLASSEMENT

't

Les pénalisation seront exprimées en heures, minutes et
secondes. Le classement final sera établi par addition des
temps reéalisés dans les épreuves de classement avec les
pénalisations encourues au cours des secteurs de liaison
et avec toute autre pénalisation, exprimées en temps. Celui
qui aura obtenu le plus petit total sera proclamé vainqueur
du classement général, le suivant étant second et ainsi de
suite. Les classements par groupes et classes seront établis
de la méme facon.
En cas d'ex-aequo, sera proclamé vainqueur celui qui aura
réalisé le meilleur temps lors de la 1 épreuve de classement.
Si cela ne suffisait pas a départager les ex-aequo, les temps
des 2™, 3™, #£™ épreuves de classement, etc. seraient
alors pris en considération.
Les résultats seront affichés & I'Interh6tel Moskva & Gottwal-
dov conformément au programme de I'épreuve (cf. Cha-
pitre 1).
Le classement est officiel 4 la fin de I'épreuve.
Cependant, a la fin des étapes, des classements officieux
pourront étre publiés. Les lieux et heures d'affichage de ces
classement devront é&tre précisés dans les Additifs de
I'épreuve.
Sous double condition que:
a) lintervalle entre les étapes soit suffisamment important
pour permettre le respect des régles de procédure relati-

Vi

I. PROTESTE — BERUFUNGEN — WERTUNG —

PREISE

ARTIKEL 24 — PROTESTE — BERUFUNGEN

1.

Alle Proteste miissen entsprechend den Bedingungen des
Internationalen Sportgesetzes eingebracht werden (§ 171
u. folgende).

. Alle Proteste missen schriftlich eingebracht werden und dem

Fahrtleiter zusammen mit einem Betragt von 400 Ké&s iber-
geben werden. Dieser wird nicht zuriickerstattet, wenn sich-
der Protest als nicht stichhaltig herausstellt. Macht der Protest
die Zerlegung und den Wiederzusammenbau von Fahrzeug-
teilen erforderlich, muss der Protesteinbringer:

a) eine zusétzliche Kaution von maximal DM 500, — (2000, —
Ké&s) hiterlegen, sofern der Protest einen klar beschrie-
benen Tell des Fahrzeuges betrifft (Moto, Ubersetzung,
Lenkung, Bremsesystem, elektrische Einrichtung, Ka-
rosserie etc.);

b) eine weitere Kaution von maximal DM 800, — (3200, — Kés)
hinterlegen, wenn der Protest nicht klar beschriebene
Teile des Fahrzeuges betrifft.

Die durch die Arbeiten und den Transport des Fahrzeuges
entstehenden Kosten miissen vom Protestfiihrer getragen
werden, wenn der Protest unbegriindet ist bzw. von dem
Teilnehmer, gegen den protestiert wurde, wenn der Protest

_ begriindet war.

Falls der Protest unbegriindet ist und die Kosten des Protestes
(Uberpriifung, Transport, usw.) hher als der Vorschuss sind,
muss der Protestfiihrer die Differenz tragen. Falls jedoch
die Kosten niedriger liegen, muss ihm die Differenz erstattet
werden.

Gegen Entscheidungen kénnen die Bewerber, in Ubereinstim-
mung mit den Bestimmungen des Artikel 181 des Internatio-
nalen Automobil-Sportgesetzes, Berufung einlegen.

ARTIKEL 25 — WERTUNG

1

Strafen werden in Stunden, Minuten und Sekunden ausge-
driickt. Die Entwertung wird durch Addition der Zeiten der
Sonderpriifungen, der Strafzeiten der Verbindungsstrecken
und sonstiger Zeitstrafen erstellt. Der Teilnehmer mit der
geringsten Zeitsumme wird Gesamtsieger, der néchstniedrige
Zweiter usw. Die Gruppen- und Klassensieger werden auf
gleicher Basis ermittelt.

Bei Zeitgleichheit wird der Teilnehmer mit der besten Zeit
in der ersten Sonderpriifung zum Sieger erklart. Falls dies
nicht zu einer Entscheidung zwischen den Zeitgleichen reicht,
werden die Zeiten von Sonderpriifung 2, 3, 4 usw. hinzugezo-
gen.

Die Ergebnisse werden im Interhotel Moskva in Gottwaldov
laut Wettbewerbprogramm (Kapitel 1.) ausgehingt.

Die Wertung findet offiziel nach dem Wettbewerb statt.

Trotzdem kann nach jeder Schleife ein offizielles Zwischen-

klassement ausgehéngt werden. Die Zeit und Stelle des Aus-

hangs dieser Wertung muR in den Ausfiihrun gsbestimmungen
angegeben werden.

Unter beiden Bedingungen, d. h.

a) Intervall zwischen den Schleifen reicht zur Einbringung
des die Reihenfolge betreffenden Protests, unter Einhal-
tung der vorgeschriebenen Regel (Art. 174 Internationale
Sportgesetza),
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b) v propozicich soutéZe je jasné stanoveno, e takové vy-
sledky budou vydavany.
Tyto vysledky se stanou koneénymi, pokud bylo uZito i ji-
nych podrobnosti, které byly podkladem pro jejich vypra-
covani. Tyto podklady nemohou byt predmétem dalsiho
protestu po vyvéseni oficidlnich vysledkl na konci soutéze.
5. Stejné jako absolutni klasifikace soutéZe bude provedena
nezavisla klasifikace jezdcl seridlu Mitropa cup.
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Cl. 26 CENY — POHARY

Jméno vitézné posadky bude vyzna&eno do putovniho poharu
Barum Tribec rallye, ktery ziska posaddka do trvalého vlastnictvi,
zvitézi-li v soutézi 3krat za sebou anebo 5krat celkem.

1. Podle klasifikace v absolutnim pofadi budou udéleny tyto
finan&ni prémie a ceny:

1. misto — 25000 K& — putovni pohar, brouena vaza
2. misto — 15000 Kés — brousena vaza

3. misto — 10000 K& — brougenad vaza

4. misto — 7000 Kés

5. misto — 5000 Kés

6. misto — 3000 Ké&s

Bude-li na startu soutéZe méné nez 50 vozidel, budou finanéni
prémie kraceny ve vysi 50 procent.
2. Podle klasifikace ve skupinach budou udéleny tyto finané&ni
prémie a ceny:
1. misto — 1500 K& — brou$ena vaza
2. misto — 1000 K&s — brou$ena vaza
3. misto — 500 K& — brougena vaza
3. Podle klasifikace ve tfiddach budou udéleny tyto finan&ni
prémie a ceny:
1. misto — 1000 K&s — brousena vaza
2. misto — 600 K& — brousena vaza
3. misto — 400 K&s — brou$ena vaza
4. Dalsi vécné ceny:
a) nejlepsi posadce na pneu Barum — broudena véza
b) nejlepsi damské posddce — brousena vaza
c) nejlepsi smiSené posddce — broudena vaza
d) 3 nejlepsim ¢eskoslovenskym posadkam v absolutnim po-
fadi — broudena vaza .
e) 3 nejlep§im rakouskym posadkam ve skupind A — brou-

iena vaza

f) 3 nejlepsim rakouskym posadkém ve skupiné N — brou-
$end vaza

g} nejlepsi posadce v serialu Mitropa Rallye Cup — brou$ena
vaza

Cl. 27 PREDANI CEN

Vyhlaseni vysledk( spolu s rozdilenim cen se bude konat dne
19. 6. 1988 v 11.00 hodin v interhotelu Moskva v Gottwaldove.

b) it is clearly stated in the Supplements of the event that

such classifications may be issued.

These classifications become final as far as the elements
which were used in drawing them up are concerned. These
elements, and no others, cannot then be the subject of _ -
any subsequent protest when the official classification is e
posted at the end of the event.

5. As well as the general classification of the Rally, an indepen-

dent classification for Mitropa Rally Cup drivers will be
included.

26

Art. 26 PRIZES — CUPS

The name of the winning crew members will be engraved on the
Barum Tribe¢ Rally Cup, which the crew may acquire for good
if they win in three consecutive years or five times in all.

1.

Following cash prizes and souvenir trophies will be awarded __

in General Classification: 1

1st place: Crowns 25,000 — 1 chalenge cup Q
cut glass vase

2nd place: Crowns 15,000 — cut glass vase

3rd place: Crowns 10,000 — cut glass vase

4th place: Crowns 7,000

5th place: Crowns 5,000

6th place: Crowns 3,000

If less than 50 cars start, 50 per cent of the above prizes will

be paid.

Following cash prizes and souvenir trophies will be awarded

in group classification:

1st place: Crowns 1,500 — cut glass vase

2nd place: Crowns 1,000 — cut glass vase

3rd place: Crowns 500 — cut glass vase

Following cash prizes and souvenir trophies will be awarded

in class classification:

1st place: Crowns 1,000 — cut glass vase

2nd place: Crowns 600 — cut glass vase

3rd place: Crowns 400 — cut glass vase

. Apart from cash prizes souvenir trophies will be awarded:

a) "'To the highest placed crew competing on Barum tyres’
— cut glass vase

b) “To the highest placed ladies crew” — cut glass vase

c) “To the highest placed mixed crew' — cut glass vase

d) “To 3 Czechoslovak highest placed crews in General Clas-

sification” — cut glass vase i

e) "To 3 Austrian highest placed crews in Group A classifi-ﬁ
cation” — cut glass vase :

f) "“To 3 Austrian highest placed crews in Group N classifi-
cation” — cut glass vase

g) “To the highest placed Mitropa Rally Cup crew” — cut
glass vase

Art. 27 PRIZEGIVING

Prizegiving will take place in Gottwaldov at Interhotel Moskva
on 19th June 1988 at 11 h.
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(©) Barum,

5.

ves aux délais de réclamation concernant les classements
(Art. 174 du C.S.1.),

b) il ait été clairement précisé dans les Additifs de I"épreuve
que de tels classements seraient diffusés.
Ces classements deviennent définitifs en ce qui concerne
les éléments qui ont servi & leur élaboration. Ces éléments
et eux seuls, ne pourront alors faire I'objet d'une quel-
conque réclamation ultérieure lors de I'affichage du
classement officiel en fin d'épreuve.

Indépendamment du classement général du rallye, sera établi

le classement de la série Mitropa Rallye Cup.

26

Art. 26 — PRIX — COUPES

Le nom de I'équipage victorieux sera gravé a la coupe de
challenge BARUM TRIBEC RALLYE que I’équipage obtiendra 4 la
possession permanente s'il va vaincre trois fois succesivement
dans |'épreuve au cinq fois au total.

“1.

D'apres la classification dans I'ordre absolu ces primes dar-
gent et prix matériaux seront accordées:

1* place Kés 25000 — la coupe de challenge
— le vase de cristal
2 place Kés 15000 — le vase de cristal
F place Kés 10 000 — le vase de cristal
# place Kés 7 000
. 5 place Kés 5000
6 place Kés 3000

$‘il y avait au départ moins de 50 véhicules, les primes
d‘argent seront honorées de 50 %.

D'aprés la classification aux groupes les primes d‘argent
seront accordées:

1¢ place Kés 1500 — le vase de cristal

Z place Kés 1000 — le vase de cristal

¥ place Kés 500 — le vase de cristal

D’apres la classification aux classes les primes d‘argent seront
accordées:

1* place Kés
Z place Kés
¥ place Kés
D'autres prix:

1000 — le vase de cristal
600 — le vase de cristal
400 — le vase de cristal -

a) «Au meilleur équipage aux pneus Barum» — le vase
de cristal
b} «Au meilleur équipage fémine» — le vase de cristal

c) «Au meilleur équipage mixte» — le vase de cristal

d) «Aux 3 meilleur équipages tchécoslovaques d'aprés la
classification absolue» — le vase de cristal

€) «Aux 3 meilleur équipages autrichiens dans la groupe A» —
le vase de cristal

f) «Aux 3 meilleur équipages autrichiens dans la groupe N» —
le vase de cristal

g} «Au meilleur équipage de Mitropa Rallye Cup» — le vase
de cristal

Art. 27 — REMISE DES PRIX

Le remise des prix se déroulera de 19. 6. 1988 4 11 h. a I'interhétel
Moskva a Gottwaldov.

b) wenn in den Ausfiihrungsbestimmungen klar festgelegt
wurde, dass eine solche Wertung erfolgt.
Diese Wertung wird als endgiiltige betrachtet, falls als
Unterlagen die gleichen Elemente benutzt wurden wie
fir die Festsetzung der Reihenfolge. Diese Unterlagen
kdnnen nach Aushangung der offiziellen Ergebnisse nach
Beendigung der Veranstaltung nicht Gegenstand eines
weiteren Protests sein.

5. Neben dem Gesamtklassement der Veranstaltung wird die

Sonderwertung der Fahrer im Mitropa-Rallye-Pokal erstellt.
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ARTIKEL 26 — PREISE — POKALE

Der Name der Siegerbesatzung wird im Wanderpokal BARUM
TRIBEC RALLYE eingraviert; diesen Pokal erringt als dauerndes
Eigentum die Besatzung, die dreimal nacheinander, oder fiinfmal
insgesamt in der Veranstaltung siegt.

1.

Nach dem Klassement in der Gesamtwertung werden fol-
gende Geldpramien und Ehrenpreise erteilt:

1. Platz — 25000 Kés — Wanderpokal und Kristallglasvase
2. Platz — 15000 K& — Kristallglasvase

3. Platz — 10000 Ké&s — Kristallglasvase

4. Platz — 7000 Ké&s

5. Platz — 5000 Kés

6. Platz — 3000 Kés

Sind weniger als 50 Fahrzeuge am Start, werden die Geld-
pramien in der Hohe von 50 % ausgezahlt.

Nach dem Klassement in den Gruppen werden folgende Geld-
prémien und Ehrenpreise erteilt:

1. Platz — 1500 K&s — Kristallglasvase

2. Platz — 1000 K&s — Kristallglasvase

3. Platz — 500 Kés — Kristallglasvase

. Nach dem Klassement in den Klassen werden folgende Geld-

prémien und Ehrenpreise erteilt:

1. Platz — 1000 K&s — Kristallglasvase

2. Platz — 600 Kés — Kristallglasvase

3. Platz — 400 K&s — Kristallglasvase

Weitere Ehrenpreise:

a) eine Kristallglasvase fiir ,Die beste Besatzung auf Barum
Reifen”

b) eine Kristallglasvase fiir ,Die beste Damenbesatzung"

c) eine Kristallglasvase fiir ,Die beste gemischte Besatzung”

d) Kristallglasvasen fiir ,Die 3 beste tschechoslowakische
Besatzungen in der Gesamtwertung”

e) Kristallglasvasen fir ,Die 3 beste &sterreichische Be-
satzungen in der Gruppe A"

f) Kristallglasvasen fiir ,Die 3 beste &sterreichische Be-
satzungen in der Gruppe N”

g) eine Kristallglasvase fir ,Die beste Besatzung im Mitropa
Rallye Pokal”

ARTIKEL 27 — SIEGEREHRUNG

Die Siegerehrung findet am Sontag, den 19. Juni 1988 um 11.00
Uhr im Interhotel Moskva in Gottwaldov statt.

@'
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USTREDNI AUTOMOTOKLUB CSSR
ZO SVAZARMU CSR, AUTOMOTOKLUB BARUM GOTTWALDOV
A l. Z0 ZVAZARMU AUTOMOTOKLUB TOPOLCANY

CENTRAL AUTOMOTOCLUB OF CSSR
ZO SVAZARM CSR, AUTOMOTOCLUB BARUM GOTTWALDOV
AND I. ZO ZVAZARM AUTOMOTOCLUB TOPOLCANY

XVIll. BARUM TRIBEC RALLYE

ING. ALOIS HERMAN, MILOSLAV REGNER,
obchodni feditel CZGP

tajemnik soutéze
feditel soutéze

Rally Secretary
Clerk of the Course
Trade Director of CZGP

PORADANI PODNIKU POVOLIL USTREDNI AUTOMOTOKLUB CSSR
SCHVALENO SPORTOVNIi KOMISi UAMK CSSR DNE 12. 1. 1988 pod &. 03/88

PERMISSION TO ORGANIZE THE UNDERTAKING WAS GRANTED BY THE UAMK CSSR s
APPROVED BY THE SPORTING COMMISSION OF THE UAMK CSSR

PhDr. EVZEN SVANDA,

JUDr. JAN JAVORCIK,
tajemnik UAMK CSSR

predseda UAMK CSSR
Secretary Chairman of UAMK
of UAMK CSSR CSsSR

CENTRAL AUTOMOTOCLUB CSSR
Z0O SVAZARM CSR, AUTOMOTOCLUB BARUM GOTTWALDOV
ET I. ZO ZVAZARM AUTOMOTOCLUB TOPOLCANY

ZENTRALER AUTOMOTOKLUB CSSR
ZO SVAZARM CSR, AUTOMOTOKLUB BARUM GOTTWALDOV
UND I. Z0 ZVAZARM AUTOMOTOKLUB TOPOLCANY

XVIIl. BARUM TRIiBEC RALLYE

ING. ALOIS HERMAN, MILOSLAV REGNER,
directeur de I'épreuve secrétaire de |'épreuve
directeur de commerce de CZGP

Rally-Sekretér
Rallye-Direktor
Handelsdirektor der ¢ZGP

L’'ORGANISATION DU CONCOURS A ETE AUTORISE PAR L'AUTOMOTOCLUB CENTRAL ¢SSR
APPROUVE PAR LA COMMISSION SPORTIVE UAMK CSSR

VERANSTALTUNG DER BARUM TRIBEC RALLYE WURDE VON UAMK CSSR BEWILLIGT
GENEHMIGT DURCH DIE SPORTKOMMISSION UAMK

PhDr. EVZEN SVANDA, JuDr. JAN JAVORCIK,
sécretaire

t président
de I'UAMK CSSR

de 'UAMK CSSR
Sekretir

5 Vorsitzender
des UAMK CSSR des UAMK CSSR
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PRILOHA |

SMER PRUJEZDU
SENS DE LA MARCHE
DIRECTION
FAHRTRICHTUNG

ANNEXE | k]

NAVESTi KONTROLNICH BODU — SIGNALISATION
KONTROLLSCHILDER

ZLUTA CERVENA CERVENA
JAUNE ROUGE ROUGE
YELLOW RED RED
GELB ROT ROT

APPENDIX |
DES CONTROLES

OEZTD

@ ANHANG |

— RALLY CONTROL SIGNPOSTS

BEZOVA
BEIGE
BEIGE
BEIGE

Prijezdni kontrola
Contréle de passage
Passage Control
Durchiahrts-
kontrolle

Casova kontrola
Confréle horaire
Time Contro
Zeillkontrolie

Casova kontrola se startem
do rychlosini zkoulky
Contrale horare suivi d'un
départ d'épreuve

Time Control Followed by
a Start of Speed Test
Zeitkontralle

mit auschheBendem

Start zu einer GP

Start rychlostni zkousky
Depart d'épreuve

Start of Speed Test

Start zur
Geschwindigkeitsprifung

Cil rychlostni zkouiky
Arrivee depreuve
Arrival of Speed Test
Ziel der
Geschwindigkeitsprifung

¥ celé oblasti kontroly plati zasady UP! @ Ni réparation ni assistance dans la zone de contréle! ®

Zatatek oblasti kontroly
Début de zone

de contrale

Control Area Beginning
ANFANG der Kontrollzane

© 00 ©

100-15

2

Stancviité kontrely
Arrél obligatoire
Compulsory Stop
Kontrollstelle

[~ —

50 m

Konec oblasti kontroly
Fin de 1one de controle
End of Control Area
Ende der Kenlrollzone

Potwrzeni prijezdu
Pokatage carnat

de contréle

Conlirmation of Passing
through

Bestitigung der durchiahrt

50m

Eintragung der
Durchfahrenzeit

Lapis €asu
Pointage
carnot de
contréle
Recording
ol the
Arrival Time
Eintragung
der Durch-
fahrenzedt

Zapis tasu startu
Inscription de I'heure de
deépart sur fiche Chrona
Recording of the Starting
Time

Eintragung der Startzeit

100-300m

Pl

<
Zapis easu
Faintage carnot de
contrale
Recording of the Arrival
Time

50m

Zapis ¢asu
starty
Inscniption
de I'heure
de départ
sur fiche
Chrono
Recording
of the
Starting
Time
Einfragung
der
Startzet

50m

Méfeni casu
IAKAZ
ZASTAVENI!
Fin d'épre-

uve ligne de
chrono-

"\l?'"dgﬂ -
SANS
ARRET!

End of

Speed Tesi
Timing Line
WITHOUT
STOPFING!
Die Ziellinie

st OHNE HALT
tu dberfahren

ZASTAVIT!
Listek s ci-
lovym tasem
ARRET!
Inscraption
de l'heure
arrivees sur
fiche
Chrono
STOP! Re-
cording of
the Finish
Time on
Time Card
HaAaLT!
Eintragung
der Zeit in
die Karte

S OV S

No Repair nor Assistance with the Control Zone @ In der ganzen Kontrollzone sind die im Pare fermé [UP] geltenden Prinzipien einzuhalten!
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PRILOHA I

TERMINOLOGIE

USEK:
Cast trati mezi dvéma naslednymi &asovymi kontrolami.
SEKCE:
— mezi startem a 1. kontrolou pfeskupeni;
— mezi 2 naslednymi kontrolami preskupeni;
— mezi posledni kontrolou pfeskupeni a cilem etapy nebo
soutéze.
ETAPA:
Cast soutéze, ktera je oddélena od dalsi E4sti soutéze nejméné
devitihodinovou pfestavkou.
NEUTRALIZACE:
Doba, béhem které je posadka zastavena porfadateli z jakého-
koliv diivodu.
PRESKUPENI:
Zastaveni, planované pofadatelem, aby se na jedné strané
dodrzel ¢asovy plan a na druhé strané sefadila vozidla, ktera
pokraduji v souté&zi.
UZAVRENE PARKOVISTE:
Oblast, kde nejsou povoleny Z4dné opravy nebo zdsahy —
s vyjimkou pfipadl, pfesné stanovenych propozicemi mezi-
narodpich mistrovstvi a t&émito propozicemi.
PROVADECI USTANOVENI:
Oficidlni bulletin, ktery tvofi nedilnou soucast propozic sou-
téZe a ktery dopliiuje a upfesfiuje propozice. Provadéci usta-
noveni musi mit datum a pofadové ¢Cislo. SoutéZici (resp.
jezdci) musi potvrdit pfijem ustanoveni podpisem.
Provadéci ustanoveni jsou vydavéna:
— organizatory, az do dne technické pfejimky,
— Cinovniky soutéZze bé&hem konani soutéze.
JiZDNi VYKAZ:
Vykaz uréeny pro zaznamy na riznych kontrolnich bodech
podle itinerafe. Tento vykaz musi mit jednu stranu pro jeden
usek trati (Titul VIII, &l. 16 VSeobecnych organizaénich pod-
minek).
Jizdni vykaz musi byt vydadn pro kazdou sekci kazdé etapy.
RYCHLOSTNI ZKOUSKA:
Rychlostni zkouska na trati uzavfené 'specialnd pro souté:.

APPENDIX i

TERMINOLOGY

ROAD SECTION
Section of the itinerary between two successive time controls.
SECTION
All the zones:
— between the start and the first regrouping halt;
— between two successive regrouping halts;
— between the last regrouping halt and the finish, of the
.leg or the event.
LEG
Each one of the parts of the event, separated by a stop of at
least 9 hours.
NEUTRALIZATION PERIOD
Time during which the crews are stopped by the rally orga-
~ nizers for whatever reason.
REGROUPING
Stop scheduled by the organizers to enable the theoretical
times to be observed on the one hand, and on the other, to
regroup the cars still in the event. The stopping time may vary
according to the crews.
PARC FERME
Zone in which no repairs or intervention is possible, except
in the cases exgressly provided for by the Regulations of the
International Championship and by these Regulations.
SUPPLEMENTS
Official bulletin which is an integral part of the regulations
of the event and intended to modify, clarify or complete the
latter.
The Supplements must be numbered and dated. The entrants
(or crew members) must confirm receipt thereof by signature.
The supplements are established:
— by the organizers, up until the day of scrutineering;
— by the officials of the event throughout the competition.
TIME CARD
Card intended for the entries of the different control points
scheduled on the itinerary.
This card must allow for one page per road section (title VIII,
Art. 16 of the Common Organization Conditions).
A time card must be issued for each section of each leg.
SPECIAL STAGE
Speed tests on roads closed specially for the event.
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(D) Barum,

ANNEXE I

3 TERMINOLOGIE

"SECTEUR DE LIAISON:
trongon d’itinéraire compris entre 2 contrdles horaires
successifs
SECTION:
ensemble des secteurs compris:
— entre le départ et le premier regroupement;
— entre deux regroupements successifs;
— entre le dernier regroupement et |'arrivée de |'étape ou
de I'épreuve. ;
ETAPE:
chacune des parties de |'épreuve séparées par un arrét
d'au moins 9 heures.
NEUTRALISATION:
temps pendant lequel des équipages sont stoppés par |'orga-
nisation de |'épreuve, pour quelque raison que ce soit.
REGROUPEMENT:
arrét prévu par |'organisation pour permettre d'une part
un retour & |"horaire théorique et d'autre part le regroupe-
ment des équipages restant en course. ,Le temps d’arrét
peut étre différent selon les équipages.
PARC FERME:
zone dans laquelle aucune réparation ni intervention n‘est
possible, sauf dans les cas expressément prévus par les
‘ réglements des Championnats Internationaux et par le régle-
ment de I"épreuve.
ADDITIF:
bulletin officiel faisant partie intégrante du réglement de
I"épreuve et destiné a modifier, préciser ou compléter ce
dernier.
Les additifs doivent étre numérotés et datés. Les concurrents
(ou membres de I'équipage) doivent en accuser réception par
émargement.
Les additifs sont établis:
— par |'organisation, jusqu’au jour des vérifications;
— par les officiels de I'épreuve pendant toute la durée de
la compétition.
CARNET DE CONTROLE:
carnet destiné a recueillir les visas des différents contrdles
prévus sur l'itinéraire.
Ce carnet doit comporter une page par secteur de liaison
(titre VIII, art. 16 des Conditions d'organisation communes).
Il doit étre prévu un carnet de contrdle par section d’étape.
EPREUVE DE CLASSEMENT:
Epreuve de vitesse sur route & usage privatif.

ANHANG II

DEFINITIONEN

ABSCHNITT
Strecke zwischen zwei aufeinanderfolgenden Zeitkontrollen.
ETAPPE
Alle Bereiche zwischen:
— Start und der ersten Zwangspause,
— zwei aufeinanderfolgenden Zwangspausen,
— der letzten Zwangspause und der Schleife oder dem Ziel.
SCHLEIFE
Jeder Teil der Veranstaltung, der durch eine Pause von min-
destens 9 Stunden begrenzt ist.
NEUTRALISATION
Zeit, wiahrend der die Teilnehmer von dem Veranstalter, aus
welchen Griinden auch immer, angehalten werden.
ZWANGSPAUSE
Vom Veranstalter vorgesehene Pause, um einerseits den Zeit-
plan einzuhalten und andererseits die in Wertung verbliebe-
nen Fahrzeuge zu sammeln. Die Pause kann fiir die Teilnehmer
unterschiedlich lang sein.
PARC FERME
Bereich, in dem keinerlei Reparaturen erlaubt sind, ausser
den ausdriicklich durch die Bestimmungen der Internationalen
Meisterschaften, bzw. dieser Ausschreibung gestatteten.
AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN
Eine offizielle Verdffentlichung, die ein intergraler Bestandteil
der Veranstaltungs-Ausschreibung ist und sie &ndert, prézi-
siert, und vervollstindigt. Die Ausfiihrungsbestimmungen
miissen numeriert und datiert sein. Die Bewerber (bzw. Fahrer)
milssen ihren Empfang durch Unterschrift bestétigen.
Die Ergdnzungen werden verfasst:
— vom Veranstalter bis zum Tag der Abnahme,
— von dem Offiziellen der Veranstaltung wihrend des Wett-
bewerbs.
KONTROLLKARTE
Die fiir die Vermerke der verschiedenen Kontrollstellen vor-
gesehene Karte.
Diese Karte hat eine Seite pro Abschnitt (Abschnitt VIII, Art.
16 der allgemeinen Organisationsbestimmungen).
Eine Kontrollkarte muss fiir jede Etappe jeder Schleife aus-
gegeben werden.
WERTUNGSPRUFUNG
Eine Geschwindigkeitspriifung auf eigens fiir die Veranstal-
tung abgesperrten Strassen.
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PRILOHA 111

PECE O JEZDCE

Zakladni povinnosti

Zakladnim poslanim éinovnika je informovat jezdce a byt

v kazdém pripadé sjednocujicim ginitelem.

Tato funkce musi byt svéfena osobé, ktera ma licenci vyda-

nou UAMK, nebof se vyZaduje znalost Vieobecnych smérnic.

Cinovnik povéfeny pédi o jezdce se mize zuZastiiovat zase-

déni sportovnich komisai(, aby byl informovan o viech pfija-

tych rozhodnutich.

Pracovnika povéfeného pédi o jezdce musi jezdci snadno

poznat, proto:

— nosi zfetelné oznaceni,

— je predstaven jezdcim (pfi event. schizce jezdcd),

— jeho fotografie je v propozicich, nebo v doplfujicich pro-
vadécich ustanovenich.

Pfitomnost v pribéhu soutéie
Po otevfeni sekretariatu soutéZe vypracuje tajemnik pldn, kde
bude pfitomen pracovnik povéfeny péti o jezdce. Tento plan
bude vyvésen na oficialni tabuli.
Cinovnik m4 byt pfitomen:
® pii prejimce,
® v sekretaridtu soutéle,
@ pii startu soutéze,
@® v kontrolach pfeskupeni,
@ v uzavieném parkovidti na konci etapy,
@® u uzavieného parkoviité po dojezdu do cile (podle svych
moznosti a vzhledem k &asovému programu soutéZe).

Funkce:
@ zabezpedéit pfesné odpovédi na poloZené dotazy,
® poskytnout veskeré informace nebo dopliujici vysvétleni
tykajici se propozic a prib&hu soutéze.

Cinovnik ma zabranit, aby sportovnim komisafam byly kla-
deny otazky, které miZe uspokojivé sam zodpovédét, s vy-
jimkou protestd (napf. vyjasnéni sporu ohledné €asi pii ucasti Concertation
casomeériéa). .

Pracovnik povéieny péci o jezdce se vyvaruje fici nebo udélat
cokoliv, co by mohlo vést k protestim.

MARTA REGNEROVA LUBISLAV HLAVKA

APPENDIX Il

COMPETITORS’ RELATIONS OFFICER

Principal missions

Inform the competitors and play the role of concerting factor

at all times.

This post must be entrusted to an official in possession of

a licence issued by his A.S.N. as it implies a certain knowledge

of the general regulations.

He may attend the meeting of the Panel of the Stewards of the

Meeting, in onder to keep abreast of all the decisions taken.

The Competitors’ Relations Officer must be able to be easily

identified by the competitors. To this end it is advisable that:

1) He wear a very conspicuous badge.

2) He introduced to the competitors when there is a drivers’
briefing.

3) His photograph be included in the Supplementary Regula-
tions or in an Addendum if possible.

Presence at the running of an event

When the Secretariat is opened, he should have the Secre-
tary of the Meeting dnatt a schedule of his duties which shall
be posted on the notice board of the event and which shall
include:
@ Presence at scrutineering
@ At the Secretariat of the Meeting
@ At the start of the event
® At the regrouping halts
@® ''Parc Fermé" at end of sections
® Near the "'parc fermé” at the arrival
(the latter being dependent on the rally timetable).

Function

@ Give accurate answers to all questions asked
@ Provide all information or additional clarifications in con-
nection with the regulations and the running of the event

Avoid forwarding questions to the Panel of the Stewards of
the Meeting which could be solved satisfactorily by a clear
explanation, with the exception of protests (for example,
clarify disputes over times, with the assistance of the time-
keepers).

The Competitors’ Relations Officer shall refrain from saying
anything or taking any action which might give rise to
protests.

.,
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ANNEXE HlI

CHARGE DES RELATIONS
AVEC LES CONCURRENTS

MISSIONS PRINCIPALES

Informer les concurrents et tenir auprés d’eux en permanence

un rdle de concertation.

Ce poste doit étre obligatoirement confié a un officiel de

course possesseur d‘une licence délivrée par son AS.N. car

il implique une connaissance certaine de la réglementation

générale. |l peut assister aux réunions du Collége des Com-

missaires Sportifs afin de se tenir informé de toutes les

décisions prises.

Le Chargé des Relations avec les concurrents doit étre rapide-

ment identifiable par les compétiteurs. Pour ce faire, il

convient:

1) Qu'il porte un badge trés apparent.

2) Qu’il soit présenté aux concurrents lorsqu‘il y a un briefing
des pilotes.

3) Que sa photographie soit incluse dans le réglement parti-
culier ou dans un additif lorsque que cela est possible.

PRESENCE LORS DU DEROULEMENT DE L‘EPREUVE

A I'ouverture du secrétairat, il doit faire établir par le secrétaire
du meeting un planning de ses permanences qui sera affiché
au tableau de I'épreuve et qui comportera obligatoirement:
Présence aux vérifications techniques

Au secrétariat du meeting

Au départ de I'épreuve

Aux parcs de regroupement

Aux parcs de fin d’étape

A proximité du parc fermé lors de l'arrivée

(ceci dans la mesure des possibilités laissées par |'horaire

du Rallye).

FONCTION

® Apporter a tous les demandeurs des réponses précises aux
questions posées.

® Donner toutes informations ou toutes précisions complé-
mentaires relatives a la réglementation et au déroulement
de |'épreuve.

CONCERTATION

Eviter la transmission au Collége des Commissaires Sportifs
de toutes les demandes qui peuvent trouver dans le cadre
d’explications précises une solution satisfaisante a la condition
qu'il ne s'agisse pas de réclamation {ex. fournir des précisions
sur les temps contestés avec le concours des chronométreurs).
Le Chargé des Relations avec les concurrents s'abstiendra de
toutes paroles ou d’action susceptibles de susciter des protes-
tations. -

ANHANG I

FAHRERVERBINDUNGSOFFIZIER

GRUNDLEGENDE AUFGABEN

Information der Fahrer und Verbindung zu den Fahrern.

Mit dieser Aufgabe kann nur ein Funktiondr betraut werden,

der im Besitz einer von seinem ONS ausgestellten Lizenz ist,

da eine sichere Kenntnis der Allgemeinen Durchfilhrungen

vorausgesetzt wird. Er kann an den Sitzungen der Sportkom-

missare teilnehmen, um iiber alle Entscheidungen auf dem

laufenden zu sein.

Dér Fahrerverbindungsoffizier muss von den Fahrern gut

erkannt werden kénnen. Deshalb soll:

1. er eine auffillige Kennzeichnung tragen,

2. er den Teilnehmern vorgestellt werden, falls eine Bespre-
chung stattfindet,

3. sein Foto in der Ausschreibung oder falls méglich in einem
Bulletin veréffentlicht werden.

ANWESENHEIT WAHREND DER VERANSTALTUNG
Bei Offnung des Fahrleitungsbiiros soll er durch den Rallye-
Sekretir einem Anwesenheitsplan veréffentlichen lassen, der
an der Offiziellen Aushagtafel verdffentlicht wird und fol-
gendes enthalten soll:

Anwesenheit bei der Abnahme,

im Fahrleitungsbiiro,

am Start der Veranstaltung,

in den Zwangspausen,

am ,Parc fermé” am Ende von Schleifen,

beim Parc fermé am Ziel (dies, falls im Rahmen des Zeit-

plans der Veranstaltung maglich).

AUFGABEN
@ Auf alle Anfragen genaue Auskiinfte zu geben,
@ simtliche Informationen oder erlduternde Prézisionen
beziiglich der Ausschreibung und Ablaufes der Veran-
staltung zu geben.

KONZERTIERTE TATIGKEIT

Er sollte es vermeiden, Anfragen an die Sportkommissare
weiterzuleiten, die durch klare Erlduterungen zufriedenstel-
lend aufgeklért werden kénnen mit der Ausnahme von Pro-
testen (z. B. Klarung von Unklarheiten beziiglich Zeiten zu-
sammen mit den Zeitnehmern).

Der Fahrerverbindungsoffizier sollte keine Auskinfte geben
oder Handlungen ausfilhren, die Proteste nach sich ziehen
kdnnten.

SRR
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PRILOHA IV

BEZPECNOST
NA MEZINARODNICH SOUTEZIiCH

Nasledujici bezpe€nostni opatfeni jsou povinna (nemusi viak byt
zahrnuta do provadécich ustanoveni soutéze).

Kazdy pofadatel mizZe provést dalsi opatfeni, ktera zlepsi bez-
petnost divak( a jezdcu.

1. VSEOBECNA BEZPECNOSTNI OPATRENI

a)

b)

c)

Bezpeénostni plan
Musi byt vypracovan bezpe&nostni plan s timto obsahem:
— umisténi feditelstvi soutéze
— jména Einovnikl( soutéze

o feditel

e tajemnik

e hlavni lekaf

® piedseda bezpeénostni komise

e Cinovnici povéreni bezpeénosti (v kazdé RZ)
— adresy a telefonni &isla riznych stiedisek:

e VB

® nemocnice

e rychla pomoc

® poZarni sluzba

e odtahovs sluzba

o Cerveny kfiz
— pfesny popis celé trati s jednotlivymi useky
— bezpeénostni plany viech RZ

Pfedseda bezpeénostni komise

Pfedseda bezpeénostni komise je uveden v propozicich
soutéze. Je &lenem organizaéniho vyboru a zoéastni se
pfipravy bezpeénostniho planu.

Béhem soutéze je v trvalém spojeni s feditelstvim soutéze,
hlavnim lékafem a starty RZ (telefonem nebo radiem).

Je zodpovédny za aplikaci bezpeénostniho planu a bude
napomahat kazdému &inovnikovi, povéfeného bezpeénos-
ti na RZ, ktery musi provést inspekci své RZ a provéFit,
zda odpovida bezpeé&nostnimu planu.

Kontrola

Zodpovédny za kontrolu, dodrZeni povinnych bezpeé&nost-
nich opatfeni, bude feditel soutéze.

V soutéZich mistrovstvi FIA vénuje pozorovatel zvlastni
pozornost otazkam bezpeénosti. :

2. BEZPECNOST NA RZ

a)

b)

Bezpeé¢nostni sluzba
Na startu kazdé RZ:

— 1 lekaf (s resiscitaéni praxi)
— 1 sanitni viz s vybavenim

— 1 rychla zdravotnickd pomoc
— 1 vyprostovaci viz

— 1 vlz pozarni sluzby

Uprostfed dlouhych RZ (deliich nez 25 km):
— 1 lékar

— 1 sanitni viz s vybavenim

— 1 rychlda pomoc

Preventivni opatfeni

Signalizace a znacgeni

Vozovky a prijezdové cesty na RZ musi byt uzavieny pro
vefejny provoz,

Zasah

Pofadatelé budou umisténi na trati tak, aby:

— udrzeli divaky mimo zakazané prostory pomoci tabulek,
lan, pistalek a ampliéni

— wyuzili vSech moznosti k varovani posadek pomoci
Zlutych viajek.

APPENDIX IV

SAFETY
IN INTERNATIONAL RALLIES

The following regulations are compulsory (but need not be includ-
ed in the supplementary regulations of the rally).

It is possible for each organiser to occasionally introduce other
elements with a view to improving the safety of the public and the
drivers.

1, GENERAL SAFETY ORGANISATION

a)

b)

Safety Plan
A safety plan must be established and incorporate:
— the location of Race Control
— the names of the various people in charge:
e Clerk of the Course
e Deputy Clerks of the Course
e Chief Medical Officer
e Chief Safety Officer
e Safety Officers (in each special stage)
— the addresses and telephone numbers of the various
safety services:
Police Station
Hospital
Emergency medical service
Fire-fighting service
Breakdown service
Red Cross
— the full itinerary with detailed road sections.
— the safety plans of all the special stages.

Chief Safety Officer

A Chief Safety Officer will be appointed in the regulations
of the rally. He will belong to the Organizing Committee
and will take part in the devising of the safety plan.
During the rally he will be in permanent communication
with Race Control, the Chief Medical Officer and the start
of the special stages (by telephone or radio).

He will be responsible for the enforcement of the safety
plan and will be assisted in each special stage by a Safety
Officer who must inspect his stage and certify its con-
formity with the safety plan.

Control

The control over the upholding of the compulsory safety
provisions will be under the responsibility of the Clerk of
the Course.

In FIA Championship events the Observer will pay special
attention to safety problems.

2. SAFETY IN SPECIAL STAGES

a)

b)

Safety Services

At the start of each special stage:

— 1 doctor (preferably specialised in resusscitation)
— 1 ambulance and its equipment

— 1 rescue team

— 1 breakdown vehicle

— 1 fire-fighting service

At intermediary points on the course for long stages
(+ than 25 km):

— 1 doctor

— 1 ambulance and its equipment

— 1 rescue team

Preventive Measures

Signalling and road markings

Roads and access roads leading to stages must be closed
to traffic.

¢
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ANNEXE IV

3 SECURITE
DANS LES RALLYES INTERNATIONAUX

La réglementation qui suit est obligatoire {mais ne figure pas
obligatoirement dans le réglement particulier du rallye).

Il est possible pour chaque organisateur d’apporter ponctuelle-
ment d'autres éléments qui permettraient d‘améliorer la sécu-
rité du public et des équipages.

1. ORGANISATION GENERAL DE LA SECURITE

a) Plan de Sécurite

&

Un plan de sécurité doit étre établi et comporter:
— le lieu d'implantation de la Direction de Course
— le nom des différents responsables:
e Directeur de Course
e Directeurs de Course Adjoints
e Médecin Chef
® Responsable Sécurité .
@ Chefs de Sécurité (dans chaque épreuve
de classement)
— les coordonnées des différents services de sécurité:
o Gendarmerie
e Hopital
e Service médical d'urgence
e Service d’incendie
e Service de dépannage
e Croix rouge
— l'itinéraire complet avec les secteurs de liaison dé-
taillés.
— les plans de sécurité de toutes les épreuves de classe-
coment.ows T

2 ._i#_-dtﬁ#o'n:sable Sécurite

c)

Un Responsable Sécurité sera désigné dans le réglement
du rallye. Il fera partie du Comité d'Organisation et par-
ticipera a la réalisation du plan de sécurité.

Pendant le rallye il se tiendra en liaison permanente avec
la Direction de Course, le Médecin Chef et le départ des
epreuves-de classement (par téléphone ou par radio).
II'sera chargé de I'application du plan de sécurité et sera
assisté dans chaque épreuve de classement d'un Chef
de Sécurité qui devra effectuer I'inspection de son épreuve
et certifier sa conformité avec le plan de sécurité.
Contrdle

Le contréle du maintien des dispositions de sécurité
obligatoires sera sous la responsabilité du Directeur de
Course,

Dans les épreuves de Championnat FIA |'Observateur
aura une attention particuliére sur les problémes de sé-
curité.

"2 SECURITE DANS LES EPREUVES DE CLASSEMENT

a)

Services de Secours

Au départ de chaque épreuve de classement:
— 1 médecin (de préférence réanimateur)

— 1 ambulance et son équipement

— 1 équipe de secouristes

— 1 dépanneuse

— 1 service de lutte incendie

En intermediaire pour les épreuves longues (+ de 25 km):
— 1 médecin

— 1 ambulance et son équipement

— 1 équipe de secouristes

Mesures préventives

Signalisation et balisage

Les routes et chemins d'accés aux épreuves devront
étre fermés a la circulation. :

ANHANG IV

SICHERHEIT
BEl INTERNATIONALEN RALLYES

1. ALLEGEMEINE SICH ERHEITSMASSNAHMEN

a) Sicherheitsplan
Ein Sicherheitsplan mit folgendem Inhalt muss erstellt
werden:
— Rallye-Direktion-Adresse
+— Namen der Rallye-Funktionére:
Direktor
Sekretir ¢
Hauptarzt
Vorsitzende der Sicherheitskommission
die mit der Sicherheit betrauten Offiziellen
(bei jeder Sonderpriifung)

— Adressen und Telefonnummer verschiedener Stellen:
e Polizei
e Krankenhaus
e Rettungsdienst
e Feuerwehrdienst
e Abschieppdienst
o Rotes Kreuz
— genaue Streckenbeschreibung mit einzelnen Abschnit-
ten
— Sicherheitsplane fiir alle Sonderpriifungen

b) Vorsitzender

der Sicherheitskommission:

Der Vorsitzende der Sicherheitskommission wird in den
Rallye-Ausschreibungen angefiihrt. Er ist Mitglied des
Organisationsausschusses und beteiligt sich an der Vor-
bereitung des Sicherheitsplanes.

Im Laufe der Veranstalgung ist er in standiger Verbin-
dung mit der Rallye-Direktion, dem Hauptarzt und dem
Start zu den Sonderpriifungen (per Telefon oder Rund-
funk).

—

Er ist fur die Anwendung des Sicherheitplanes verantwort-
lich und soll jedem Sicherheitsoffiziellen bei den Son-
derpriifungen behiflich sein, der eine Inspektion seiner
Sonderpriifung durchfithren und sich vergewissern muss,
dass sie dem Sicherheitsplan entspricht.

c) Kontrolle
Fur die Kontrolle und Einhalten der obligatorischen Si-
cherheitsmassnahmen ist der Rally-Direktor verantwort-
lich.
Bei den FIA Meisterschaften wird der Beobachter spe-
zielle Aufmerksamkeit den Fragen der Sicherheit widmen.

2. SICHERHEIT BEI DEN SONDERPRUFUNGEN

a) Sicherheitsdienst
Beim Start zu jeder Sonderpriifung:
— 1 Arzt (erfahren in Wiederbelebung)
— 1 Sanititswagen mit Ausstattung
— 1 Rettungswagen
— 1 Abschleppwagen
— 1 Feuerwagen
Bei weiteren Sonderpriifungen (die linger als 25 km sind):
— 1 Arzt.
— 1 Sanitidtswagen mit Ausstattung
— 1 Rettungshilfe

b) Prdventivmassnahmen
Signalisierung und Bezeichnung :
Die Fahrstrassen und Zufahrten zu den Sonderpriifungen
-miussen fur die Offentlichkeit geschlossen sein.

Eingriff (Intervention)

Die Ordner auf den Strecken werden

— die Zuschauer ausserhalb der verbotenen Zonen mit-
tels Tafeln, Seilen, P@fen und Lautsprechern halten

— womdglich die Fahrer mit gelben Flaggen warnen

=85 =



Informace

Informace, uréené_ zejména divakim, budou sdélovany

roznym zpGsobem:

— tiskem, rozhlasem a televizi

— wyvédenim oznameni

— distribuci letakd

— rozhlasovym vozem, ktery projede trat RZ, aby infor-
moval divaky {45 min. aZ 1 hodinu pfed prvnim sou-
téznim vozidlem).

c) Dohled
Dvé uzaviraci vozidla, pficemz alespon jedno bude fizeno
jezdcem, ktery ma velké zkuSenosti ze soutéZi a mize po-
skytnout Fediteli véechny informace i sviij nazor.
Radiové spojeni (ve vzdalenosti asi 5 km) na kazdé RZ
umozni sledovani vozidel a dohled nad pribéhem soutéze.

d) Evakuace (pldn odvozu)
Evakuaéni plan musi byt zpracovan pro kazdou RZ. Stfe-
diska rychlé pomoci v nemocnicich musi byt ve stavu po-
hotovosti.

3. BEZPECNOST NA USECICH

Casovy rozvrh musi byt vypracovan s ohledem na dopravni
problémy a pfejezdy pfes velka osidlend centra.

d)

Intervention

Marhals’ posts will be positioned along the course so as to:

— keep the public outside prohibited areas by means of
boards, ropes, whistles and loud-speakers.

— as far as possible warn crews with yellow flags.

Information

Information addressed mainly to the public will be issued

by different means:

— Written, spoken and televised press

— Posting of notices

— Distribution of tracts

— Passage on the course of a vehicle equipped with
loudspeaker to inform the spectators (45 minutes to
1 hour before the 1st start).

Supervision

Passage of two road-closing vehicles one which at least
will be driven by a driver with a considerable rally expe-
rience and who will be able to give the Clerk of the Course
full information and his opinion.

A radio network (set up approximately every 5 km) spe-
cific to each special stage will allow a track to be kept of
the vehiclec and supervision of the running of the event.

Evacuation

An evacuation itinerary must be planned for each special
stage. Emergency services of the hospitals must be on
stand-by.

SAFETY ON ROAD SECTIONS

The itinerary and time schedule must take traffic problems =
and the crossing of built-up areas into consideration.

"
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c)

® o

Intervention

Des postes de commissaires seront répartis sur le par-

cours afin de:

— Faire respecter les emplacements intredits aux specta-
teurs a I'aide de panneaux, cordages, sifflets, et hauts
parleurs.

— Autant que possible avertir les équipages au moyen
de drapeaux jaunes.

Information ;

Une information principalement a I'attention du public

sera effectuée par différents moyens:

— Presse écrite, parlée, et télévisée

— Affichage

— Distribution de tracts

— Passage sur le parcours d’'un véhicule équipé de so-
norisation permettant une information des spectateurs
(45 minutes a 1 h avant le 1er départ).

Surveillance

Passage de deux voitures ouvreuses dont une au minimum
sera conduite par un pilote ayant une grande expérience
des rallyes et qui pourra donner toute information et son
avis au Directeur de Course.

Un réseau radio (implantation tous les 5 km environ)
spécifique 4 chaque épreuve de classement permettra
un suivi des véhicules et une surveillance du déroulement
de |'épreuve.

Une surveillance par hélicoptéere est souhaitable dans
les épreuves du Championnat du Monde.

Evacuation

Un itinéraire d'évacuation doit étre prévu pour chaque

épreuve de classement.
Les services de secours d'urgence des hépitaux devront
étre en état d'alerte.

3. SECURITE DANS LES SECTEURS DE LIAISON

L'itinéraire horaire devra tenir compte des difficultés

_de circulation et de traversée des agglomérations.

c

d)

Informationen

Informationen, die hauptsichlich an Zuschauer adressiért

sind, werden wie folgt mitgeteilt:

— schriftlich, mundlich, mittels Fernsehen und Presse

— mittels Informationsbulietins

— Aushang von Informationen

— mit einem Wagen mit Lautsprecher, der die Sonder-
prifung durchfahrt, um die Zuschauer zu informie-
ren (45 Minuten bis 1 Stunde vor dem Start des ersten
Fahrers)

Aufsicht

Zwei Sperrwagen, wobei wenigstens ein von einem in
Meisterschaften erfahrenen Fahrer gelenkt werden soll,
der dem Direktor genaue Information und seine Ansicht
geben kann.

Eine Funkverbindung (in Entfernung von etwa 5 km) bei
jeder Sonderpriifung ermédglicht die Fahrzeuge zu ver-
folgen und einen Aufsicht auf den Verlauf der Veran-
staltung durchzufiihren.

Evakuation

Fir jede Sonderpriifung mus ein Evakuationsplan vor-
bereitet werden. Rettungsdienst und Krankenhduser miis-
sen in Bereitschaft sein.

. SICHERHEIT AUF DEN ABSCHNITTEN

Der Plan und die Zeitfolge muss mit Riicksicht auf Verkehrs-
probleme und die Durchfahrt durch grosse besiedelte Zent-
ren ausgearbeitet werden.

e
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1 Sekretariat soutéze

Formalni pfejimka
Rally Office
Documentation

Secreétariat
Vérification formale

Rallye-Sekretariat
Dokumentenabnahme

Technicka prejimka
Scrutineering
Vérification téchnique
Technische Abnahme

3 Interhotel Moskva

4 Uzaviené parkovisté
Parc fermé

5 Startovaci mistek
Starting Ramp
Rampe de départ
Startrampe

6 Koleje VUT
Student Hostel
Collége universitaire
Studentenheim

7 Hotel Druzba

8

GOTTWALDOV

Nemocnice
Hospital
Hopital
Krankenhaus

Benzinova stanice
Petrol Pump
Poste d’essence
Tankstelle

Banka — sménarna

Bank — Exchange Office
Banque — Bureau de change
Bank — Wechselstube

s

11 Vefejna bezpecnost
Police
Polizei

12 Pasy a viza
Passport and Visa Office
Passeport et visa office
Reisepass und Visa Zweigstelle
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