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Elzeugungsprogramm-
Nebel- und Fern-C.W.-Scheinwerfer-
und Scheinwerfersets
Nebel- u. Fern-Scheinwerfer und
Scheinwerfersets
Grill-Scheinwerfersets
Riickleuchten und Riickstrahler
NebelschluBleuchten und
Riickfahrscheinwerfer
Arbeits- und Handscheinwerfer
Warnleuchten, Schalter, Spiegel
sonstiges Zubehor

AUSSCHREIBUNG

GROSSER BERGPREIS VON OSTERREICH
17. Internationales RECHBERG-RENNEN fiir Automobile
29, bis 30. April 1989

Art, 1 - Organisationskomitee:

Qbmann und Rennigiter;
Ehrenfried Senlnger 8712 Niklasdor, Bundesstrafe
(Telefon: 03842/81 3 17, Telefax: 03842/82 7 67)

Sportwart und Rennleiterstelivertreter:
Ing. Ludwig Kneihsl

Hannes Koudelka

Rennsekrefdr:
Anita Leitner, 8614 St. Jakob, MagnesitstraBe 1/8
Sekretariat d ion

nisationskomitees:
Steiermarkischer Auiamnbil und Motorsportklub
Sektion Mirztal
z. H. Herrn Ehrenfried Seitinger
BundesstraBe
8712 Niklasdorf

Sekretariat wahrend der Veranstaltung:

Am Start

Art, 2 - Durchfiihrung der Veranstaltuna:

Die Sektion Mirztal des STAMK (Steiermérkischer Automobil- und Motorsportkiub) veran-
staltet am

Samstag, dem 29. April und Sonntag, dem 30. April 1983
das

17. Internationale RECHBERG-RENNEN
GroBer Bergpreis von Osterreich

welches fiir die
Europa-Bergmeisterschaft fiir Automobile

Osterreichische Staatsmeisterschaft fir den Automobilrennsport und Osterreichi-
scher Automobilrennsport-Bergpokal

Intemaﬂona!e_Rennwagen—Melslerschah von Osterreich, Osterreichische Rennwa-
gen-Staatsmeisterschaft und Internationaler Rennwagen-Bergpokal von Osterreich

und den Alpen - Donau - Pokal

gewertet wird,



Das vorliegende Sonderreglement wurde durch die FISA, wie auch durch die OSK (Ober-
ste Nationale Sportkommission fir den Kraftfahrsport), unter der Nummer 49-38 genen-
migt. Allein die Deutsche Fassung des vorliegenden Regiements gilt als Urtext.

A - rkeit:

Die Veranstaltung ist crganisiert in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Internatio-
nalen Sportgesetzes der FiA, den Allgleme!nen Verschriften und dem Grundreglement de:
Europa-Bergmeisterschaft, den Vorschriften der OSK und den Bestimmungen des vorlie-
genden Sonderreglements. Jede Person oder jede Vereinigung, die sinen Wattbewern
veranstaltet oder daran teilnimmt und diese Bestimmungen nicht beachtet, wird die inr
ausgestelite Lizenz entzogen.

Art. 4 - Zugelassene Fahrzeuge:

Zur Teilnahme an der Veranstaltung sind alle Fahrzeuge, die im Anhang J des Internatio-
nalen Sportgesetzes definiert und per NennschluB-Datum homologiert sind, in folgenden
Kategonen und Gruppen zugelassen.

a)  Europa-Bergmeisterschaft;

ie | - Seri
Gruppe N - Produktionswagen
Gruppe A - Tourenwagen
Gruppe B - Sportwagen

Kategorie |l - Rennsportwagen
Gruppe C - Sporiwagen-Prototypen Junior (Gruppe C3)

b)  Osterreichische Staatsmeisterschaft fiir den Automobilrennsport und Osterreichi-
scher Automobiirennsport - Bergpokal 1989:

Division | Gruppen A/National und N

Division Il Gruppe A
Gruppe H  (wird aber nicht fir die Osterreichische Staatsmei-
sterschaft gewertet)

Klassen bis 1300 ccm, bis 1600 ccm, bis 2000 com, dber 2000 com

c)  Internat MWMMQMF&M_“ Rennwe-
?s:rksmls_m i haft und Internationaler Rennwagen-Bergpokal von Osterreich

Gruppen C, D und E:

Division | Formel lll

Division Il Formel Ferd 2000
Division 11l Formel Ford 1600
Division IV Formel Il, Gruppe C

g Lauf zum Alpen-Donau-Pokal 1989:
Laut separater Ausschreibung "Alpen - Donau - Pokal 1982"

Der Fahrzeugwechsel ist bis zur Abnahme gestattet, sofern das neue Fahrzeug der glei-
chen Gruppe und der gleichen Hubraumklasse, wie das urspriinglich gemeldete, angehér.

( 5. €
a)  Europa-Bergmeisterschaft;
ig I, Kategorie Il
bis 1300 ccm bis 1600 ccm
1301 bis 1600 ccm 1601 bis 2000 ccm
1601 bis 2000 ccm 2001 bis 2500 ccm
2001 bis 3000 ccm
ber 3000 ccm
b) ichil i
her ilrann - Ber
Division | Gruppen A/Mational und N
Division 1l Gruppe A
Gruppe H wird nicht fir die Osterr. Meisterschaft gewertet
Klassen bis 1300 ccm, bis 1600 cem, bis 2000 cem, Uber ccm
c) Lauf Al - - P

Laut separater Ausschreibung "Alpen - Donau - Pokal 1989".

Art. 6 - Li n:

Zugelassen sind alle Bewerber und Fahrer, die Inhaber der entsprechenden, von ihren
ASN ausgestellten und fiir das laufende Jahr giitigen Lizenzen sind. Ausléndische Bewer-
ber und Fahrer miissen obligatorisch die offzielle Starigenehmigung ihres ASN vorweisen
kdnnen.

Der Fahrer muB obligatorisch im Besitz eines gliltigen Flhrerscheines sein, welchen er an
der administrativen Abnahme vorweisen muB.

Art. 7 - Sicherheitsmafnahmen:

Fir das Training und das Rennen miissen alle teilnehmenden Fahrer nichtentflammbare
Kleidung und einen, den Vorschriften entsprechenden, Helm tragen. Wahrend des Trar
nings und des Rennens dirfen die Fahrzeuge nur mit einer Person besetzt sein.

Die Fahrer missen sich die vorgeschriebenen Sw .."he'rts%une anlegen, selbst in jenen
Fahrzeugen, die mit Uberrollbiigeln ausgeriistet sind. Alle Fahrzeuge missen mit einem
Feuerldscher ausgestattet sein.

A - Strecke:

Die Veranstaltung findet auf der siiddstlichen Trasse der Rechberg-StraBe, bei Frohnleiten
in der Steiermark, staft.

Die Strecke zeigt folgende Charakteristika:

Start: 34,85 km
Ziel: 39,90 km
Lange: 5,05 km
Hohenunterschied: 301 m
maximale Steigung: 6%
Anzahl der Kurven: 13
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Die Anmeldungen werden ab Veréffentlichung des vorliegenden Sonderreglements vom
Sekretariat der Veranstaltung entgegengenommen:

Steiermérkischer Automobil- und Motorsportkiub
Sektion Miirztal

z. H. Herrn Ehrenfried Seitinger

Leobner Strafe 1

8712 Niklasdorf

Der NennschiuB ist auf den 18. April 1989 angesetzt. |

Das Nenngeld betrdgt 85  2.000.- ohne Veranstalterwerbung

85 1.500,— mit Veranstalterwerbung (Autokleber).
Das Menngeld muB gleichzeitig mit Versand der Anmeldung auf unser Konto Nr: 0200
010 188, bei der Spagrasse Krieglach, einbezahlt werden.

Das Nenngeld schlieBt in jedem Fall die Versicherungspréamien, der im Art. 13 erwshnten
Leistungen, ein.

Die Gesamtzahl der Fahrer ist mit 160 Fahrern limitiert.

Der Bewerber hat das Recht, fiir jedes gemeldete Fahrzeug einen ordentlichen sowie
einen Reservefahrer zu nennen. Der endgiiltige Fahrer muB vor der Abnahme des
betreffenden Fahrzeuges genannt werden.

Fahrerwechsel sind gem&B Art. 121 ISG gestattet. Der Ersatzfahrer, Inhaber der %ﬁhiger:
Lizenz und einer rechtsglitigen Startbewilligung, muB vor der Abnahme des betreffenden
Fahrzeuges genannt werden.

Art. 10 - Abnahme:

Die Teilnehmer missen bei der administrativen Abnahme vorsprechen, um dort die ver-
schiedenen Dckumente kontrollieren zu lassen (Lizenzen, Fihrerschein, Starigenehmi-
gung usw.). Alle ndtigen Unterlagen werden ihnen zu diesem Zeitpunkt gegeben.

Fur die Identifizierung der Fahrzeuge und der Kontrollen der Sicherheitsmafnahmen
miifien die Teilnehmer ihr Fahrzeug cbligatorisch bei der technischen Abnahme vorfiihren.

Die Abnahme findet im Fahrerlager am Start zur Rennstrecke geméB folgendem provisori-
schen Zzitplan statt:

Technische Abnahme: Freitag, den 28. April 1989, ab 14.00 Uhr bis 20.00 Uhr. Die Ab-
nahmen werden am Freitag, dem 28. April, um 20.00 Uhr, geschlossen.

Die Teilnehmer, die nach der Ihnen genannten Zeit an den Abnahmen erscheinen, kénnen
durch Sanktionen, die bis zum AusschiuB flhren kénnen, nach Ermessen der
Spor ission bestraft !

Die Sportkommissére kénnen jedoch selbst die Abnahme der Fahrzeuge bewilligen, deren
Bewerber beweisen kdnnen, daB die Verspétung auf hohere Gewall zuriickzufihren ist.

Art. 11 - Startnummern:
muB sichtbar wihrend der ganzen

Die fUr jeden Teilnehmer besti Star
Veranstaltung mindestens auf beidsn Fahrzeugseiter]\ Iangebramt sein. Die Starinymmern
werden nicht vom Veranstalter zur Verfigung gestelit!!!

I
Art. 12 - Verlauf der Veranstaltung:
Es ist strikt verboten, auBerhalb der offiziellen Trainingszeiten zu trainieren. Das QFF!-
TRAINING findet am Samstag, dem 29. April 1889, von 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr
und von 13.00 Uhr bis 18.00 Uhr, gem3B detailliertem Zeitplan, welcher in der Nennungs-
bestatigung verbffentlicht wird, statt. Es werden mindestens vier Trainingsldufe organisier:.

Das RENMEN findet am Sonntag, dem 30. April 1989, ab 13.00 Uhr, gemdB dem offiziel-
len, in der Nennungxsbesléﬁgung verdffentlichten Zeitplan statt. Mur jene Fahrer, die min-
d 3 Traini hrten haben, den zum Start zugelassen.

Die Fahrer missen sich eine Stunde vor ihrer Startzeit zur Verfligung des Rennleiters
halten. Die Fahrer sind selbst verantwortiich, wenn sie Besti ingen oder Zeitplanande-
rungen nicht_erfahren, die in der am Start vorangehenden Stunde beschlossen werden
konnen. Die Teilnehmer haben die Startaufstellung mindestens 30 Minuten vor inrer Star-
zeit aufzusuchen. Der Fahrer, der zu spat am Start erscheint, kann vom Rennen ausge-
schiossen werden. Die Startreinenfolge wird vom Rennleiter gemaB dem Grundreglement
der Europa-Bergmeisterschaft bestimmt.

Der Start erfolgt mit stehendem Fahrzeug und laufendem Motor.

Jedes Fahrzeug, das die Zeitnahmeeinrichtung ausgeldst hat, wird als gestartet betrachtst
und hat kein Recht auf eine Startwiederholung.

Das Ziel ist fliegend zu durchfahren.

Am SchluB der Veranstaltung bleiben die Fahrzeuge nach Aushang der Resultate im GE-

H bis dieser von dem Rennlerter aufgehoben wird. Sie kénnen einer
neuen Kontrolle zur Uberprifung der Angaben des Anmeldeformulares unterzogen wer-
?gn. Die Aufhebung des geschlossenen Parks erfolgt frihestens nach Ablauf der Protest-
rist.

13- icherun 1 it:

Die Organisatoren haben gine Haftpflichtversicherung abgeschicssen, die die Deckung der
an Oritten verursachten Schaden wihrend der ganzen Veranstaltung bis zu einem
Maximal-Betrag von S 10.000.000,~ garantiert. Durch diese Versicherungen werden allein
die von den Organisatoren und den Fahrern verursachte Schiden gedeckt.

Ourch die Teilnahme an der Veranstaltung verzichtet jeder Bewerber/Fahrer auf irgend-
welche Entschadigungsanspriiche aus Uniglien, die den Fahrern oder deren Gehilfen wih-
rend des Trainings, beim Rennen und auf der Fahrt von den Parkplatzen zur Rennstrecke
und zuriick zustoBen kbnnen. Dieser Verzicht gilt sowohl gegentber der FIA, der FISA,
den Organisatoren, dem ASN als auch gegeni.iber den verschiedenen Funkiiondren, den
anderen Bewerbern/Fahrern oder ihren Gehilfen.

Dieser HaftungsschluB ist insoweit giiltig, als dies durch die Osterreichische Gesetzeslage
und Rechtsprechung zuléssig ist.



Alle Anderungen cder zusitzlichen Bedingungen werden den Teilnehmern so schnell als
méglich mittels datierten und numerierten Beilagen, die einen Teil dieses Sonderregle-
ments bilden, mitgeteilt.

Diese Beilagen sowie die Akten, Mitteilungen, Bestrafungen, Resultate usw. werden am
offiziellen Brett angeschlagen. Dieses Bretf ist an folgendem Ort aufgestellt: am Start oder
Fahrerlager.

A CHTU N G; Reifen vorwarmen ist fiir alle Fahrzeuge sirengstens verbotenit!

Mur der handelsibliche Treibstoff, wie in Art. 252.0.1 des Anhang J definien, darf fur alle
Fahrzeuge verwendet werden, auBer fir die in Anhang J vorgesehenen Speziaifille.

Art, 16 - Flaggensignal:

Folgende Flaggensignale werden ang det und sind strikt zu befolgen:
RoteFlagge. . ................... ... Unbedingt und sofort Halt
GelbeFlagge . . .. ................... Gefahr, absolutes Uberholverbot

Gelbe Flagge mit roten senkrechten Streifen . . Rutschige Oberfliche, Verschlechterung
der Streckenbeschaffenheit

BlaveFlagge . .. .........c0o0nniennnnnld Ein Konkurrent versucht zu Uberholen
glagge stiligehalten. . . ......... Voranmeldung einer Gefahr
Flagge geschwenkt. . .. ........ Gefahr in unmittelbarer Néhe
Ver%goppelung der Flaggen. ... ... Sehr hohe Gefahr

Art. 17 - Wertung:

Die Veranstaltung wird in 2 Laufen ausgetragen und die Klassements aufgrund der
Gesamtzeiten aller 2 Liufe zusammen erstelit.

Im Ex-aequo-Fall werden die Fahrer nach folgenden Kriterien in die Wertung
aufgenommen:

Es entscheidet der bessere Plaiz in einem der 2 Laufe.
Folgende Klassements werden erstelit:

Europa-Bergmeisterschaft:

In jeder Hub- in jeder absolutes Gesamt-
raumklasse der Gruppen klassement dieser
Gruppen
Gruppe N 1. Rang SFr. 650.—
Gruppe A 1. Rang 2. Rang SFr. 550,~ 1. Rang SFr. 800,—
Gruppe 8 SFr. 100,— 3. Rang SFr. 350,— 2. Rang SFr. 400,—
Gruppe C 4. Rang SFr. 250~

Fahrzeuge der Gruppen A (Inkl. A/Nationale und N) sowie Fahrzeuge der
1. Rang &S 2.000,—
2. Rang 58 1.000,—
_ _ 3. Rang -] 500,—
Gruppe H zahit nicht zur Osterreichischen Mei haft.
Grupge D und E/ Division I:
1. Rang 88 2.000,—
3 Rang 6§ 50—

1. Rang &S 2.000,-
2. Rang <15 1.500,—
3. Rang [+13] 500,~

I ivisign IV Fi C
C3 istim EBM Preisgeld enthalten.

1.Rang &S  2.500-
2. Rang &S 1.500,—
3. Rang 88 500,—

Gruppe H 1. Rang 88 3.500,~
2. Rang 1] 1.500,—
3. Rang 45 1.000,—~

Die Teilnehmer an der Osterreichischen Staatsmeisterschaft fir den Automoti port
(Gruppe A und N werden gemeinsam mit den Teilnehmern zur Europa-Bergmeisterschaft
gewertet. Die Geldpreise sind kumulierbar. Eine getrennte Wertung fiir die Preisvergabe
erfolgt nicht, es wird jedoch eine Wertung fiir die Punktvergabe fiir die OSK erstelit.

Das Einreichen eines Protestes und die zu beriicksichtigenden Fristen richten sich nach
den Vorschriften des Internationalen Sporigesetzes. Die Protestfrist (Art. 174 des ISG)
dauert 60 Minuten nach Aushang der Resultate. Das Protestrecht gehért nur den frist- und
formg ang leten Bewerbern oder ihren mit schriftlicher Volimacht (in Original-
Form) ausgeristeten Vertretern,

Die Protestgebihr betragt &S 1.000,~, sie wird nur zurlickerstaltet, wenn der Protest
angenommen wird.

Die Berufungsgebiihr betragt 65 2.500,— und ist in bar zu bezahlen.
Art. 19 - Prejse:
Folgende Preise und Trophden kommen zur Verteilung:

bei 3 gewerteten Fahrern. . . ................ 1 Preis und 1 Pokal

bei S gewerteten Fahrern. . ... ... ... ... .. 2 Preise und 2 Pokale
bei 7 und mehr gewerteten Fahrern ., . . . . . 3 Preise und 3 Pokale



-8-

Alle Preise sind kumulierbar.
Nicht abgeholte Preise werden nicht zugestellt.

Die Rangverkiindigung und die Preisverteilung werden am Sonntag, dem 30. April 1982,

um ca. 19.30 Uhr, an folgendem Ort stattfinden: It. Anschlag schwarzes Breft!
Art. 20 - Liste der offiziellen Kommissdre der Veranstaitung:

Die offizielle Leitung der Veranstaltung ist wie folgt zusammengestellt:
Sportkommissére; Hans MEDITZ (AUT)

Willibald PAYER (AUT)
Jan MIENKINSKY (AUT)

Rennleiter: Ehrenfried SEITINGER (AUT)
Vize-Rennleiter; Ing. Ludwig KNEIHSL (AUT)
Hannes KOUDELKA (AUT)
Technische Kommissére: Rudolf WEISSENBERGER (AUT)
Hermann MAGG (AUT)
Rudalf PUNTINGER (AUT)
Zeitnghmer: LSK Graz unter der Leitung von
Gerhard PHILIPPSEN (AUT)
FiSA-Begbachter: Max BRONNER (BRD)
Internationaler Sportkommissdr: Paul GUTJAHR (SUI)

Shell

Erleben Sie den
Viorsprung!

GENEHMIGT
in Verbindung mit dem Schreiben der OSK vom 30.3.1989
unter der Eintragungsnummer 43-89
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring-Club

Cberste Nationale Sprikommission f. d. Kraftfahrsport
Der Vorsitzende

Hofrat Univ.-Prof. Dr. Alfred Staffen e.h.

ut...besser...
ein

Ein steirisches Bier.




17. Internationales RECHBERG-RENNEN fiir Automobile

30. April 1989
A1 Westautobahn
w A2 Siudautobahn

A9 Pyhrnautobahn

A10 Tauernautobahn Regensburg @ Bmo
A12 Inntalautobahn Narnberg  Namberg

A 13 Brennerautobahn \ N q ‘
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