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Lelio Lattari
w akgji

rzed 1989 rokiem, czyli przed
Zmianami spoteczno-politycz-

nymi, jakie mialy miejsce

w Polsce, nikt nie styszat o takim
terminie. Mimo to byly w naszym
kraju osoby, ktére juz wtedy petnity
role prawdziwych ,Ambasadoréw
Marki”. Jednym z nich byt Lelio
Lattari, ktéry w latach 60. i 70.
ubiegtego wieku rozstawit w Polsce
marke Alfa Romeo, startujac przez
kilkana$cie lat w sportowych Alfach
w organizowanych na polskich dro-
gach rajdach samochodowych.
Jak zapewne wielu kibicow spor-
towej rywalizacji samo-

chodowej pamigta,
specjalnoscia
tego szczuptego,
ciemnowtosego
potudniowca byfa
7wiaszcza jazda po
mokrej i Sliskiej na-
wierzchni. W tak
trudnych
warun-

kach niewielu potrafito z nim kon-
kurowac. Lattari byt ponadto szybki
i doktadny. Pofgczenie tych cech
musiato zaowocowac sukcesami.
Jak ten sympatyczny Wioch znalazt
sie w Polsce i kiedy rozpoczaf starty
w zawodach?

Lelio Lattari pochodzit z sycylij-
skiego rodu. W drugiej potowie lat
50. przyjechat do Polski ze swoimi
rodzicami jako kilkunastoletni mto-
dzieniec. Jego ojciec byt dyplomata
i zostat wystany do Ambasady Wtoch
w Warszawie. W 1959 roku 16-letni
Lattari zdat egzamin na prawo jaz-
dy za kierownica Warszawy M-20.
Kilka lat péZniej, po studiach, poszedt
w $lady ojca i takze rozpoczat pra-
ce we wioskiej ambasadzie w War-
szawie.

Lelio od najmtodszych lat fascyno-
wat si¢ sportami samochodowy-
mi i wiasnie w Polsce postanowit
realizowac to zamitowanie. Pierwsze
starty rozpoczat od Konkursowych
Jazd Sprawnosciowych (KJS), ama-
torskich zawoddw niewymagajacych
licencii rajdowej, ktére byly dobrg
szkotg sportowe; jazdy samochodem.
W KJS-ach startowat za kierownicg
Alfy Romeo GT 1300. Dosc szyb-
ko zapragnat jednak wzig¢ udziat
w prawdziwym rajdzie. Nieco trud-
nosci sprawifo mu zdobycie polskiej
licencji sportowej (najpierw rajdowej,
a nastepnie wyScigowej), w koricu
jednak sie udato. W potowie lat 60.
Lattari zasiadt za kierownicg Alfy
Romeo Gulia Sprint GT z silni-
kiem 1600 cm3 0 mocy 106 KM jako
reprezentant Automobilklubu War-
szawskiego. Dzi$ z rozrzewnieniem
wspomina tamte czasy.
,Posiada¢ auto marki Alfa Romeo
— mowi Lelio Lattari — byto moim
marzeniem od najmiodszych lat.
W tamtych czasach byt podziat na
Alfistow i Lancistow. Ja nalezatem
z catym przekonaniem do tych
pierwszych. Po sukcesach wrajdach
okregowych i imprezach niewyma-



gajacych licencji z wielkg trema, ale
i petnym zaangazowaniem zdecydo-
watem sig na start w prawdziwych
rajdach. Pamigtam, jak poswigca-
fem kazdg chwile swojego czasu na
opracowanie strategii i na objazdy
tras. Pozostaty pigkne wspomnienia
Z tego okresu”.

Pierwsze sukcesy pojawity sie
w 1967 roku. Wowczas jadac
Z Ryszardem Wojtowiczem, jako
pilotem, Lattari zdobyt drugie miej-
sce w swojej klasie w prestizowym
Rajdzie Polski. Kolgjnym pilotem
Lattariego byt Franciszek Aromirski.
Nowa zatoga siegneta w marcu 1971
roku po nastepne laury w 4. Rajdzie
Mazurskim, zajmujac czwarte
miejsce w klasyfikacji generalnej
i zwycigzajac w swojej klasie. Wtym
sezonie Lattari jezdzit Alfag Romeo
1750 GTV.

W 1973 roku mtody rajdowiec prze-
siadt sie do nowej Alfy Romeo 2000
GT Veloce. Dane fabryczne podaja,
Ze auto przyspieszato do 0-100 km/h
w 9 sekund, a jego predko$¢ mak-
symalna wynosita 200 km/h. Ten
samochod dat Lattariemu mozliwosé
rywalizacji z wowczas najlepszymi
polskimi zawodnikami rajdowymi,

migdzy innymi Zasada, Krupg, Jaro-
szewiczem, Komornickim, Frankiem
i Smorawiriskim.

Lattari w pefni wykorzystat zalety
nowego auta i swoje pokazne juz
do$wiadczenie sportowe. W sezonie
1973, z Jackiem Rozanskim jako
pilotem, wielokrotnie stawat na
podium, miedzy innymi w Rajdzie

Kormoran, w ktdrym zajat drugie
miejsce za Sobiestawem Zasadg
jadacym Porsche 911. Zwycigzyt
natomiast w 11. Rajdzie War-
szawskim.

Gazeta ,Stowo Powszechne” z 12 li-
stopada 1973 roku pisata: ,Zatoga
Automobilklubu  Warszawskiego
L. Lattari i J. Rézanski najszybciej




przejechata trase ,Rajdu War-
szawskiego Polskiego Fiata” w sa-
mochodzie Alfa Romeo. (...). Rajd
Warszawski byt rajdem szybkim,
wymagajacym od kierowcdw bardzo
dobrej znajomosci taktyki i maksy-
malnego oszczgdzania samochodu.
Wielu zawodnikéw egzamin ten zdato
bardzo dobrze, co powinien uwzgled-
nic Polski Zwigzek Motorowy ty-
pujac ich do sktadu imprez

w jakie obfitowac bedzie
sezon 1974. (...).
Klasyfikacja general-
na: 1) L. Lattari — J.
Rozariski (Alfa Romeo,

I grupa—6.254,4pkt.)
(..)"

W tym samym sezonie Lattari

wystartowat réwniez w wyscigach

samochodowych. Rok 1973 Lattari

zakonczyt, zdobywajac tytut Mistrza

Polski w rajdach i wyscigach sa-
mochodowych.

,Mam fantastyczne wspomnienia

Z jazdy w tamtych czasach Alfg

Romeo 2000 GT Veloce — méwi

Lelio Lattari. —Auto prowadzito

sie 0 wiele fatwiej, miato

dobre przyspieszenie

i od razu poczutem,

ze uda mi sig osigg-

nac jeszcze lepsze

wyniki. Czutem, jak-

by moja osoba byia

czescia tej maszyny i tworzyta z nig
jedng cafos¢. Kazdg wolng chwilg
poswigcatem na objazdy tras i tre-
ningi. Uwazam, ze faktycznie byt to
przetom w mojej karierze sportowej”.
Na pytania, ktdra rywalizacja dawata
mu wigcej przyjemnosci, odpowiada,
ze zdecydowanie rajdy. ,Wyscigi —
méwi — byly bardzo monotonne i nie
dawaty mozliwosci ogladania pigk-
nych polskich krajobrazéw. W trakcie
rajdéw mile wspominam rozmowy
z kolegami na PKC (punkt kontroli
czasu) oraz w czasie przerw. W wy-
$cigach jednak mozna bylo zade-
monstrowac technikg jazdy i kontrole
nad wtasng maszyng”.

W sezonie 1974 na prawym fo-
telu Alfy Lattariego zasiadt Marek
Szramowski. Zaloga przesiadta sie
takze do kolejnego egzemplarza
Alfy Romeo 2000 GT Veloce,
ktdrej silnik seryjnie dysponowat
mocg 132 KM. Auto wyposazone



byto w Klatke bezpieczenstwa, szel-
kowe pasy bezpieczenstwa, system
gasniczy i intercom. Ten sezon byt
kolejnym pasmem sukcesow Lat-
tariego. Miedzy innymi odniost
zwycigstwo w  klasyfikacji
generalnej 7. Rajdu Kormoran,
2wycigstwo w swojej klasie i trzecie
miejsce w Klasyfikacji generalnej Raj-
du Dolnoslaskiego, trzecie migjsce
w Klasyfikacji generalnej 34. Rajdu
Polski, zwyciestwo w Klasie w Rajdzie
Wisty, zwyciestwo w Rajdzie Barborki.
Po podliczeniu punkdw Lattari zno-
wu zdobyt tytut Mistrza Polski.
Tygodnik ,Motor” ogtosit zatogg Lat-
tari/ Szramowski , najaktywniejszymi
rajdowcami sezonu”.

Gazeta , Trybuna Ludu”z29.04.1974
roku pisata: ,W Mikotajkach zakon-
czyt sie samochodowy rajd Kormoran
-74—pierwsza eliminacja rajdowych
mistrzostw Polski. Sposrod 56 sa-
mochodoéw, ktore wystartowaty na
980-kilometrowg trasg, prowadzg-
cg drogami $rodkowej i potudnio-
wej czesci woj. olsztynskiego, rajd
ukoriczyly az 43 zalogi. W klasyfikacji
generalnej zwycigzyta zatoga Lelio
Lattari — Marek Szramowski (AP
Warszawa, Alfa Romeo GT 2000)
przed malzeristwem Andrzej i Irena
Jaroszewiczowie (AP Warszawa, Fiat
125p 1600) oraz zatoga Blazej Krupa

— Andrzej Landsberg (AMK Stomil
Olsztyn, Fiat 125p). W klasyfikacji ze-
spotowe] zwycigzyt AP Warszawa”.
Rajd Barbérki to rowniez finatowy
wyscig na kretym i gliskim odcinku
ulicy Karowej w Warszawie. ,Uwiel-
biatem jazde po Karowej — wspo-
mina Lattari. — Pomimo tylnego
napedu czutem sig doskonale na
nawierzchniach trudnych i sliskich.
Kostka Karowej po deszczu byfa jak
namydlona i jazda po niej wymagata
duzych umiejgtno$ci panowania nad
autem. Karowa data mi wiele razy
mozliwos¢ zwycigstwa w konkurenci
Z autami majacymi o wiele wieksza
moc i napedy bardziej dostosowane
do dliskich nawierzchni. Moje odczu-
cia byly bardzo pozytywne na kazdej
imprezie, gdzie byta ,Karowa”.
Wiosng 1975 roku Lelio Lattari
przesiadt sie do Alfy Romeo GTAm
z silnikiem 0 mocy 210 KM. To auto
sprawdzato sig lepiej w wyscigach
niz rajdach. Przez caly sezon brat
udziat w wielu zawodach.

W 1978 roku Lattari koriczy swojg
kariere wyscigowa, poniewaz zostaje
skierowany do wioskich placéwek
dyplomatycznych w Niemczech, Ju-
gostawii i Argentynie. Powraca jed-
nak do naszego kraju po zakorczeniu
pracy dyplomaty. Kupuje dom pod
Warszawg, gdzie mieszka do dzis.

Chot od czaséw jego startow mingto
juz ponad 45 lat, trudno znalez¢
w naszej historii inng osobe, ktdéra
tak rozstawita marke Alfa Romeo
w naszym kraju. W ciggu 15 lat
startéw w Polsce Lattari zasiadat
za kierownica ponad dwudziestu
samochodéw, w tym kilku tunin-
gowanych przez firmg Autodelta.
Czterokrotnie (dwa razy w rajdach
i dwa razy w wyscigach) zdoby# tytut
Mistrza Polski. ,Kariera sportowa
w Polsce to najlepsze wspomnienia
mojego zycia — mowi Lelio Lattari.
— Czesto wracajg do mnie w nocy,
podczas snu”. m

ociaaiaaay
Lelio Lattari
na ul. Karowej
w Warszawie.
U dotu z szarfg
Mistrza Polski
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