Na rajdy
nie mam
czasu

Od lat nazwisko BLAZEJA KRUPY kojarzone
jest 2 rajdami, spensorujaca jege starty firme
Camet i francuskq rodzing samochodéw Re-
nault. W ciagu trzech ostatnich sezonow za-
wodnik ten nie wziat jednak udzishy w zadnym
rajdzie, pojawil si¢ natomiast na trasach wysci-
géw gorskich. O powéd tej zmiany zapytatem
Blazeja na kilka godzin przed kolejnym startem
w zawodach rozgrywanych na terenie Austrii.

~ Powodow, dla ktérych zrezygnowatem z udziatu
w rajdach jest kilka. Wymienie tylko dwa zasadnicze.
Pierwszy z nich to totalny brak czasu. Rajdy, ze
wszystkich odmian- sportu samochodowego jakie
znam, pocttaniaja go najwiecej. Treningi zmuszajq
zawodnika do poswiecenia im wielu dni, same za$
zawody trwaja nierzadko kilka nastepnych. Ja tym-
czasem ze wzgledow zawodowych nie jestem w sta-
nie temu podotaé. :

- Czy w przypadku wyscigow sytuacja wygla-
da inaczej? ;

— Diametralnie. Impreza, odbywajaca sie nawet w
najbardziej odlegtym zakatku Europy, zabiera mi nie

_wiecej niz trzy dni. Dla jasnosci, wliczam w nie do-
jazd, treningi, zawody oraz powrét do kraju. .

Korzy$¢ czasowa jest zatem olbrzymia. Nie bede
jednak ukrywat, ze wigksza frajde sprawiaty mi starty
w imprezach rajdowych. Wychowatem sie na raj-
dach i jest mi przykro, ze w pewnym momencie
kariery musiatem zdradzi¢ je dla wyscigow. Mysle,
ze adekwatne bedzie w mojej sytuacji powiedzenie:
..jak sie nie ma co sie lubi..”

- Poméwmy teraz o sprzecie, przez wiele fat
taczyta cie wiez z francuska firma Renault. Teraz
nagta zmiana i Ford Sierra Cosworth.

- Rzeczywiscie. Caty swoj dorobek rajdowy za-
wdzieczam Renault. Teraz jednak, kiedy podjatem
decyzje o startach w wyscigach Francuzi przyznali
sig, Ze nie s w stanie dostarczyé modehu. ktary

mogtby rywalizowaé w tej formie zawodéw. Testo-

wane kiedys$ przeze mnie Renault 21 Turbo okazato
sie niewypatem. Ciezkie, duze, o stabych parame-
trach, nie spetniato oczekiwan. W tej sytuacji zdecy-
dowatem sie na nowy samochdd. Z prostych przy-
czyn wybor padt na Sierre Cosworth. Jest to auto
szybkie, dysponujace duza moca. Naped na cztery
kota nie odgrywa wprawdzie w wyscigach tak duzej
roli jak w rajdach, ale przydaje sie, gdy tor jest mo-
kry. Poza tym samochadd ten nie psuje sie. Jest to
praktycznie egzemplarz seryjny, przygotowany w
grupie N i by¢ moze dlatego jego awaryjnos¢ rowna
sie zeru. o

— Dzigki zmianie zainteresowan stales sie os-
tatnio bywalcem toréw zagranicznych. Poziom
wyscigbw w Polsce i wyscigow organizowa-
nych na zachodzie Europy zapewne znacznie sig
rézni?

— Przykro mi o tym méwi¢, ale poréwnanie tego
typu zdecydowanie wypada na niekorzy$é imprez
krajowych. Zachodnia Europa pod wzgledem orga-
nizacyjnym odjechata nam na setki kilometrow. To,
czego brakuje w Polsce, to obsesyjnej wrecz dbatos-
ci o interesy kibica. Tam na Zachodzie, naczelnym
problemem jest zapewnienie mu maksymalnej daw-
ki emocji przy jednoczesnym. zachowaniu bezpie-

czenstwa. Trasy na catej dtugosci sa olinowane, na*

cafej dtugosci zradiofonizowane, zaopatrzone w bu-
fety, a caty sztab ludzi czuwa nad sprawnym przebie-
giem imprezy. Mowa o wyscigach gorskich. Liczba
aut zawsze przekracza setke, w przerwach pomiedzy
biegami organizowane sa pokazy nowych samocho-
dow, a informacje dotvczace zawodnikéw i efektow
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ich zmagan podawane sa na biezaco. Réwniez jako
zawodnik odczuwam roznice. Zawsze traktowany je-
stem jak gos¢, a nie jako intruz. Mam $wiadomosé,

~ ze kto$ czuwa nad moim bezpieczenstwem spraw-

dzajac atest hetmu i kombinezonu, nie za$ weszac w
kazdym calu oszustwo sprzetowe. Stowem, uwa-
zam, ze organizacji imprez powinni$my uczy¢ sie
wiasnie na zachodzie Europy. Tylko przeniesienie
tamtych wzoréw na krajowe podworko ma szanse
nadac polskim wyscigom catkiem nowy wymiar.

- Czy udata ci sie osiagnaé w wyscigach gar-
skich znaczace sukcesy? :

— Przez trzy lata startéw wywalczytem dwa tytuly.
W 1989 roku tytut | wicemistrza Polski, w 1990 tytut
mistrzowski. Oba w: grupie N. W tym roku najszyb-
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' ciej ze wszystkich , podrozowatem” w kategorii sa-

machodow turystycznych, a wyprzedzili mnie tylka
trze| zawodnicy startujacy formutami. Jesti uznasz to
za sukces, to otrzymasz odpowiedz na swoje pyta-
nie.

— A porazki? :

- — O tak. Gdzie drwa rabia tam widry leca. W Krog-
nie na jedne;j z eliminacji wyscigowych gérskich mi-
strzostw Polski rozbitem swoj samochoéd: Wypadek
byt konsekweneja chwilowej dekoncentracji, a ta z
kolei - Zle przespanej nocy. W sanackim hatelu, tuz
za $ciana mojego pokoju, libacja trwata do wezes-
nych godzin rannych. Hatas, dzikie okrzyki, walenie
w $ciang to tylko niektore z ,,atrakeji”, jakie skutecz-
nie pozbawity mnie snu.

- Twéj ,,dzwon”’ to juz historia. Masz nowe
auto, zapewne wiele nowych planéw?

— Tak. Camel stanat na wysokosci zadania i posta-
rat si¢ o nowa Sierre. Co do planow, to w przysztym
roku nie rezygnuje z wyscigow w Potfsce:

Chciatbym jednak poréwna¢ swoje umiejetnosci
z tym, co potrafia najlepsi, dlatego dotoze wszelkich
staran, aby w 1992 roku wziaé udziat w cyklu imprez
zaliczanych do mistrzostw Europy. {

- Dzigkuje za rozmowe. O
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