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ch startowi towarzyszy kilkuty-
sigczny ttum, ktéry zgromadzit
si¢ jeszcze przed zapadnigciem
zmierzchu. Na miejscu sa ekipy telewi-
zyjne, dziennikarze. Wszyscy wpatru-
ja sie w bohateréw wysiadajacych — na
chwile przed startem — ze swych aut,
by pomachac ttumowi, usmiechna¢ sie
do kamery, powiedzie¢ kilka stow. Ko-
lejno ruszaja, najpierw motocyklisci,
pézniej kierowcy samochodow osobo-
wych i terenowych, na koricu cigzaro-
wek. Nie bedzie to dla nich fatwy rajd,
a rozpocznie si¢ na dobre dopiero w
Moskwie, poniewaz tam koriczg sie
wszystkie drogi, a zaczyna step. Do
Moskwy szlak rajdu wiedzie autostra-
dami, a limit czasowy pozwala na
przejechanie owych 3 000 kilometréw
ze Srednig predkoscig 50 km/h.
Jednak dla kilku zatég, a raczej dla
ich mechanikéw, rajd rozpoczat sie juz
w Sulejowku. Tu bowiem, na terenie

poligonu wojskowego, odbyt sie drugi
po Normandii (Alencon), odcinek spe-
cjalny. Jego dtugosc nie byta wielka w
poréwnaniu z azjatyckimi OS-ami.
Jednak juz na nim mozna byto przeko-
nac sie, kto dysponuje umiejetnosciami
i sprzetem na miare europejskiego wy-
$cigu, a kto nie.

Najwieksze trudnosci mieli moto-
cyklisci, ktérzy na piaszczystych tere-
nach poligonu "kopali sig" po siodetka i
na nic zdawaty sie rzezenia kilkuset-
konnych silnikow. Réwniez kierowcy
samochoddéw nie potrafili zapanowac
nad pochtaniajgcym ich auta piachem.
Grzezli w nim nawet najlepsi. Bjorn
Waldegard musiat uciec sie do pomo-
¢y postronnych oséb, aby w ogdle
ukoriczy¢ ten odcinek. Jedynie cieza-
rowki z napedem 6x6 radzity sobie
bez ktopotéw. A byto to tylko pare ki-
lometréow piachu i rozjezdzonych
przez czotgi btotnistych kolein. Niepo-

Francuz Peterhansel, jadacy motocyklem Yamaha XTZ 850,

nie miat tylu ktopotéw, co jego rywale
Fot. R. Szpunar

Timo Salonen

na chwile przed
startem do odcinka
specjalnego

w Sulejowku

Fot. A. Matysiak

W akgji
francuska zatoga
Lartique — Perin
na Citroénie ZX
Fot. M. Rutlowski

| Maraton Rajdowy

Paryz — (Sulejowek) — Moskwa — Pekin

Eurazja zdobytal

Paryz, 1 wrzesnia, godzina 19.30. Za kilkanascie
minut z ustawionego na placu Trocadero podium
rusza kierowcy do | Maratonu Rajdowego

Paryz—Moskwa—Pekin.

rownywalnie mniej niz w odcinkach
specjalnych rozgrywanych na terenie
WNP i Chin. Tam przecietna dtugos¢
jednodniowego etapu wynosi ok. 600
kilometréw w tym ok. 400 kilome-
trow to OS. | tak kazdego dnia z dwu-
dziestu czterech pozostatych do ukor-
czenia maratonu.

Tym wtasnie rézni sie ten rajd od in-
nych, rozgrywanych na terenie jedne-
go kraju lub regionu. W "zwyktym"
rajdzie kierowcy maja do przejechania
kilka kilometréw, gdzie odcinki spe-

“cjalne nie sa dtuzsze niz 20—30 km. Li-

cza sie tam przede wszystkim umiejet-
nosci kierowcéw pokonujacych je z
ogromna predkoscia. W Maratonie
Rajdowym Paryz—Moskwa—Pekin, w
ktorym odcinki specjalne licza 400, a
nawet 500 kilometréw, a wyscig trwa
nie pare dni, lecz blisko miesiac, rywali-
Zuja ze sobg nie tyle kierowcy, co me-
chanicy i serwisy poszczegdlnych tea-
moéw. Od nich bowiem zalezy goto-

wos¢ samochodu do startu nasicpne-
go dnia. Kto wie, czy rajd ten nic roz-
strzygnie sie wiasnie w nocy, zdy
wszystkie pojazdy bedz stafy zaparko-
wane, a ich kierowcy bedz odpoczy-
wac przed kolejnym dniem jazdy? Kio
wie, czy nagrody zz Zwydestwo mic
powinny przypasc tym, o kiorych s
najmniej mowi, 2 od kiorych najwicecs)
zalezy — mechanikom.

Bogato wyposazony serwis i facho-
wos¢ zatogi obsfuguiz
takim przedsigwz

cej pojazd s3 W

u gwaranga suk-
czasy, kiedy
udziat w rajdzie byt wiclka przygodas, 2

cesu. Dawno

samo jego ukonczenie sukcesem.

Od czasu bowiem, gdy w 1907 roku
markiz Borghese ruszyt Fiatem ltalzanz
podbdj trasy liczacej 14,5 tys. kilom=
tréw i triumfalnie wjechat do Pany==
nastapit na tyle duzy rozwo] =
ze odlegtosci rzedu tysieqy wiome
tréw przestaly robic na keroaEash

vyczynowych jakickohis



Czterdziestokonny
Fiat ltala, pioniera
rajdu markiza
Borghesa, stoi na
podium na placu
Trocadero

Fot. A. Matysiak
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zorganizowang przez jedna firme sa-
mochodowa — w tym wypadku Mitsu-
bishi — dla udowodnienia swej wy-
zszosci nad innymi firmami samocho-
dowymi. Jest rodzajem reklamowki, w
ktéra pakowane beda przez caty na-
stepny rok produkty zwycieskiego
koncernu. Tak daleko odszedt sport
automobilowy od pionierskich poczy-
nan francuskiego markiza z poczatku
wieku.

Choc w rajdzie bierze udziat jeden
team, nie wiazac z nim zadnych pla-
néw marketingowych, nie jest sponso-
rowany przez zadnego tytoniowego,
naftowego lub produkujacego opony,
potentata. Jest nim rosyjski zespot
Uralaza, ktéry traktuje swoj start o
wiele mniej materialnie niz inni. Doje-
chat on na start w Paryzu w ostatniej
chwili, dlatego tez byt jedynym nie
startujacym z podium, a jego numery
startowe umieszczone zostaty na liscie
samochoddéw tuz... za pojazdami to-
warzyszacymi. Jednak w zespole tym
jedzie jeden z najlepszych kierowcow
ciezarowek na swiecie — Vladimir Gol-
tzov. Juz trzy razy stawat na podium
rajdu Paryz—Dakar, ostatnio Kapsztad.
Coz, kiedy brak powaznego tytonio-

wego sponsora spowoduje, Ze W prze-
ciwienistwie do swoich utytutowanych
zachodnich kolegéw — nie przewrdci
sie¢ on pod ciezarem zarobionych, w
razie zwyciestwa, pieniedzy. By¢ mo-
zZe, jest to dla niego ostatni tak mato
lukratywny wyscig, poniewaz koncer-
ny tytoniowe s3g zainteresowane in-
wazjg na rynek rosyjski i azjatycki, a
maraton Paryz—Moskwa—Pekin jest
najlepszym tego przyktadem. Polski
odcinek rajdu od Swiecka przez Poz-
nari, Warszawe do Brzescia zostat zo-
perfekcyjnie  przez
przedstawiciela firmy Mitsubishi, Ire-

rganizowany

neusza Mosiczuka.

Dzis, w chwili pisania niniejszego ar-
tykutu, zawodnicy znajduja sig na dwu-
dziestym pierwszym etapie z Shan-
shan do Hami, liczacym 416 kilome-
tréw. Jutro zobacza po raz pierwszy
Mur Chinski a za kilka dni rajd bedzie
historig. Jednak di, ktérzy zarobig na
udziale w tej historii, beda starali sie
stworzyc¢ ja na nowo W przysztym ro-
ku.

Albert Matysiak

Samochéd
organizatorow,
koordynujacy "prace"
wszystkich zespotow
Fot. A. Matysiak

Dzis, z szalonymi predkosciami, jedzie

si¢ z jednego krarica kontynentu na
drugi, nie po tytuty, lecz by zdobywac
dla producentéw samochodéw nowe
rynki zbytu. Ciekawe, zZe jednym
tchem wymawia sie zaréwno nazwis-
ko kierowcy jak i marke auta. Czesto
Rajd Pa-
ryz—Dakar, przedtuzony w ostatnim

w odwrotnej kolejnosci.

roku do Kapsztadu, byt bardziej im-
preza komercyjno—patriotyczng niz
autentyczng rywalizacja sportowa. W
Afryce, szczegdlnie w dawnych kolo-
niach podlegtych Republice, liczyli sie
przede wszystkim francuscy produ-
cenci samochodéw.

W latach dziewigcdziesigtych przed
fabrykami zaczety sie otwiera¢ nowe
rynki Europy Wschodniej, ktorej gra-
nica ze wzgledu na powierzchnie byte-
go Zwiazku Radzieckiego wcale nie
koriczyta sie na Uralu. Nalezato zatem
stworzy¢ impreze, ktora dawataby
szanse¢ na podbdj nowej Europy i Azji.
Oczywiscie, stworzeniem takiej impre-
Zy zainteresowani byli producenci sa-

mochodoéw i to niekoniecznie europej-
scy. Powotano zatem do Zycia firme
MAPS, w ktérej zatrudniono przede
wszystkim Francuzéw. Odwotano sie
do tak uwielbianej przez Europe trady-
qji, czyli do Rajdu Pekin—Paryz sprzed
84 lat, a pienigdze na te impreze, co
zostato ujawnione w Warszawie, dato
Mitsubishi.

Rajd nie jest wiec juz nawet poligo-
nem dla samochoddw, lecz impreza
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Fot. M. Rutkowski
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