Najwazniejsze jest dobre przygotowanie

wywiad z Adamem Smorawinskim

Wywiad autoryzowany przeprowadzony przez Jerzego Kossowskiego
Zdjecia vraz tablice rajdowe pochodza 2 archiwum pana Adama Smarawinskliego

yly zwyeciezea i uczestnik wielu imprez rajdowych i wysci-

g6 zgodzil sig opowiedziec nam o swojej karierze. uzupel-

niajgc i odswiezajgc umykajgcq nam wszystlkim bistorie.

Zaczniemy moze troszke nietypowo - kiedy zakoticzyl Pan swoja ka-
riere?

Zakonczylem swoj udziat w sporcie samochodowym na przetomie ro-

ku 1979 i 1980, od 1976 roku zaprzestatem udzialu w rajdach samocho-

Adam Smorawinski w

dowych i zaczalem startowac w wyscigach plaskich na Porsche Carrera
z silnikiem 0 mocy ponad 300 KM - bylo czym jezdzic. Sprzedatem to au-
to poZniej niemieckiemu zawodnikowi Warnboldowi, kiory rozbil je cal-
kowicie na rajdzie Monte Carlo. W ogole na rajdach bylem tylko raz na
Porsche, byl to Rajd 1001 Jezior™ - jego nazwe zakwestionowano po-
niej. gdy? taka sama nazwe mial rajd w Finlandii. W czasie tej imprezy.
podezas wyscigu ulicznego w Olsztynie wygratem o 3 sekundy z Sobkiem
Zasada. Mowie o tvm nie po to, aby si¢ chwalic, ale wak dla przvpomnic-
nia. Wyscigi plaskic odbywaly si¢ wiedy z udzalem samochodow r6z-
nych klas, a romice neutralizowano poprzez stosowanie handicapow -
dos¢ niezle wymyslonyeh i wyliczonych przez Longina Bielaka. Polegalo
to na tym z grubsza rzecz biorge, z¢ auto najsilnicjsze startowialo ostat-
nie. Na przyklad w Toruniu bywalo. ze starowalem 2 - 3 minuty
po pierwszym zawodniku. Przypominam sobic maly cickawostke Z tego
okrest. Sobek Zasada zorganizowal wyScig pomicdzy Fiatem 126p i mo-
im Porsche. zapewne mial on jakis podtekst reklamujacy FI126p, kiory
do wyscigu zostal wyposazony w silnik od Steyr - Pucha (ponad 45 KM).
Dostalem karny handicap ponad 7.5 minuty, ale dogonitem go na przed-
ostatnim okrazeniu. Niestery fiacik nie dojechal do mety, podobno mial
defekt silnika. Wezystko odbywalo si¢ przed kamerami TV i pray thumach
publicznosci, niestety Porsche okazalo sig lepsze. W ogole najcickawsze
wyscigi odbywaly si¢ na autostradzie pod Szczecinem, na lotnisku w Po-
znaniu (toru jeszeze nie bylo) oraz w Toruniu. Scigali sie tacy zawodnicy
jak Krzvsio Frank (niestety juz niezvjacy). poczatkowo takze Sobek Zasa-
da, czy Janusz Kiljanczyk,

Sprobujmy teraz wréci¢ do czaséw najdawniejszych czyli raj-
dow na jeszcze dolnozaworowych Warszawach, prosz¢ nam przy-
blizy¢ te czasy.

Musze zacza¢ od tego, 7e zawsze pracowatem na wiasny rachunek,
co w warunkach PRL dawato mi wyzsze dochody niz z pracy ,na etacie”
i to pozwalato na uprawianie automobilizmu. Musze tu dodac, Ze nie pro-
wadzitem warsztatu samochodowego, ale mechaniczny, w ktérym produ-
kowatem rézne przedmioty - takie, na jakie byl akurat najlepszy zbyt.
Mozna bylo zatrudni¢ cztery osoby w warsztacie i wlisciwie nie bylo zad-
nego problemu ze zbytem. Tak wige mozna bylo zarobi¢ wigeej niz prae-
cigtny obywatel.

Jezdzenic zawodnicze rozpoczatem w roku 1962 na mistrzostwach
strefy polnocnej obejmujacej 5 czy 6 polnoenych wojewddzw. Rozgrywa-
ly si¢ one glownie na tzw kreciolkach”™ cayli prabach sprawnosciowych,
w 1o wszystko wpleciony byl odcinek specjalny. Startowali tam glownie
amatorzy. Wiedy wlasnie okazalo sig, ¢ idzie mi nienajgorzej i koledzy
namowili mnie do startu w Mistrzostwach Polski. Startowalem, juko si¢
rzeklo, na dolnozaworowej Warszawie - takiej jeszcze z przedziatkiem
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na szybie. Spotkatem si¢ tam wtedy i konkurowatem skutecznie m.in.
z Marianem Repets. Utworzono specjalng klas¢ Warszaw, zeby byto moz-
na w ogole sie Scigac. Np. w roku 1964 lub 1965 startowalo w Rajdzie
Polski 7 Warszaw w tej klasie, a trasa wynosita 4,5 tys. km. Marianowi Re-
pecie pekt wtedy wat korbowy na kilkaset kilometréw przed metg. W cig-
gu kilku lat zdazytem by¢ trzykrotnie mistrzem Polski w tej klasie. Ostat-
ni rok startowalem juz na Warszawie gérnozaworowej. Dopiero w ro-
ku 1967 lub 6smym przesiadtem si¢ na pierwsza ,beemke”, byt to mo-
del 1602 o pojemnosci 1600 cm®. JeZdzilem nig okoto roku, po czym
przesiadiem sie na wigkszg 2002 i tak stopniowo przesiadatem si¢ na co-
raz mocniejsze modele BMW Na koniec jeZdzilem BMW Alpine specjal-
nie przygotowana do rajdéw, miata ona 200 - 210 KM czyli ok. 100 KM z li-
tra pojemnosci, to byl wtedy wspanialy wyczyn inZynierski. Silnik byt
przygotowywany w Niemczech.

W koficu dostatem sie do kadry narodowej i startowalem w sumie
na 60 rajdach zagranicznych jako reprezentant PZM. Na koniec mojego
$cigania dostalem takie uprawnienia, jakic miat np. Sobek Zasada czyli
miafem paszport wiclokrotny i nie musialem go zdawac po kazdym po-
wrocie [mlodszym czytelnikom pragniemy przypomniec, 7¢ w latach 70.
paszport nie byt juz tak niezwyklym wyr6znieniem jak w latach poprzed-
nich, ale wiadza lubita mie¢ wszystkich na migjscu. pod reka i niezbyt
chetnie wypuszczala za granice - przyp. ] K.]. Dawalo mi to wspaniala
swobode mogtem sam sobie wybiera¢ rajdy. Oceniatem, gdzie warto po-
jechaé, gdzie mam szanse i tam sobie jechatem. W ten sposob wziglem
udziat w wielu wspaniatych imprezach europejskich, a raz nawet w 1974
roku w USA w rajdzie ,Press on Regardless” zaliczanym do mistrzostw
$wiata. Nie ukoficzytem go niestety, gdyz drugiego dnia zawiesitem si¢ na
podwoziu w lesie, ale bardzo mile ten rajd wspominam. W rajdach Mon-
te Carlo bratem udziat szesciokrotnie ze znakomitymi pilotami, ktorymi
byli Longin Bielak, Rysio Zyszkowski, Andrzej Zembrzuski, Btazej Krupa,
wszystkich ich wspominam bardzo cieplo i utrzymujemy ze soba staly
kontakt. Pierwszy raz wystartowalem na MC w roku 1969 na BMW i po-
tem rok w rok przez sze$¢ lat na wozach BMW Raz wystartowatem jako pi-
lot Henryka Rucifiskiego z Poznania, startowaliémy na Volvo. Z Henry-
kiem Rucifiskim jezdzitem przez rok jako pilot w okresie migdzy Warsza-
wami a BMW Wspominam ten czas bardzo mile. Co prawda Henryk Ru-
cifiski jezdzit bardzo pechowo, jego Volvo przygotowywane bylo w Szwe-
¢ji, ale ciagle byly z nim problemy, Monte Carlo tez nie skoficzyli$my. Ja
z szesciu startéw na Monte trzykrotnie zakwalifikowatem si¢ do trzeciej
petli (0 sposobie rozgrywania tego rajdu napiszemy przy innej okazji -
przyp. J.K.) co nalezy uwazac za i tak wielki sukces. MySmy w koricu star-
towali tam praktycznie bez serwisu, pod koniec mojego rajdowania mia-
fem opieke serwisu fabrycznego. Dzisiaj start w takich warunkach bytby
bez zadnych szans - musi by¢ opieka fabryki. Wtedy szanse byly nieco bar-
dziej wyréwnane, grupa amator6w, jakimi byliémy niewatpliwie, mogta
probowa¢ wspétzawodniczy¢ z ekipami fabrycznymi. Sobek Zasada, kt6-
ry przebit sie najbardziej, mogt by¢ uwazany za zawodowca, reszia raczej
nie. Jako ,amatorzy” prébowalismy znalez¢ rajdy, na ktérych byta szansa
wygrania ,klasy” to dawato mozliwos¢ wsparcia przez fabryke i jakies wy-
mierne pienigdze.

Samochody w tamtych czasach trzeba bylo kupowa¢ za wlasne pienia-
dze i dopiero majac spore osiggni¢cia mozna bylo liczy¢ na wsparcie ze
strony fabryki. Pamigtajmy, ze w poczatkowym okresie sam zakup samo-
chodu byt niezwykle trudny, nawet tej dolnozaworowej Warszawy - samo-
chodow nie byto, w co trudno dzi§ uwierzy¢, w normalnej sprzedazy.
O czeciach zamiennych mozna byto zapomnie¢, opony - senne marzenie.
O cenach tych samochodéw tez mozna powiedziec tylko tyle, ze w sto-
sunku do $redniej ptacy samochody krajowe i z tzw. KDL byly znacznie
drozsze niz dzisiaj, a tzw. .zachodnie” to byto raczej marzenie dla prze-
cigtnie zarabiajacego.

Musze tu dodaé, ze przyjatem moze nie najbardziej efektowna, ale sku-
teczng taktyke uczestnictwa w rajdach. Mianowicie nie szarzowatem, ale
starafem sie dojecha¢ do mety. C6z z tego. ze kto§ jechat ostro, ale tylko
polowe imprezy i jaki byt pozytek dla PZM, jesli wysylat 5 zalog na jakis
rajd i cztery w ogole nie dojezdzaly do mety. I tak mieli$my niewielkie
szanse na naszym sprzecie zaja¢ pierwsze miejsce w ,generalce”, tak ze
lepiej bylo zawalczy¢ o inne miejsca punktowane czy to w klasyfikacji ze-
spolowej czy jakiejs innej. Dlatego zawsze jeZdzitem z bardzo dobrymi
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A Smorawiniski / A. Zembrzuski na starcie odcinka specjainego RMC w Pont Des Miolans .

pilotami i nigdy nie szczedzitem czasu na objazdy trasy. Staratem si¢ byc
jak najlepiej przygotowanym, nie liczylem na improwizacj¢. Najwazniej-
sze jest dobre przygotowanie. Czgsto nawet juz jako czlonek kadry naro-
dowej dokfadatem z wlasnej kieszeni na treningi. Rezultat byt taki, ze
prawie nigdy nie zdarzato mi si¢ pojecha¢ .w maliny”. Szczegdlnie, ze
czesto nie bylo itinererow i jezdzito si¢ z mapa w reku, czasem majac do
pomocy tzw. ,haldg” [zargonowe okreslenie specjalnego dodatkowego
licznika o kilku pozytecznych rajdowcom wiasnosciach, produkowanego
gtéwnie przez firm¢ Halda - przyp. J.K.]. Dlatego uprzedni objazd trasy
z dobrym opisem pozwalat na zdobywanie czasu poprzez nietracenie go
na nieprzewidziane objazdy. Pilot i kierowca musieli sic uzupetnia,
z marnym pilotem nie byto szans na jakikolwick wynik. Jezeli w rajdzie
Monte Carlo na drugiej petli mozna si¢ bylo spéZni¢ maksymalnie 30 mi-
nut, to trzeba bylo mie¢ to naprawd¢ dobrze przygotowane. Poza pierw-
szym startem do RMC zawsze objezdzali$my z pilotem calg tras¢, czasem
takie opracowanie czy itinerer dawalismy innym kolegom z polskiego ze-
spotu. Mimo ze po latach specjalistyczna firma dostarczata opracowane
itinerery, ja jednak objezdzatem dalej tras¢ (pamigtajmy, ze dojazd do
Monte Carlo to byto trzy do trzy i pél tysigca km). Cata jazda trwata 3 dni
i dwie noce non stop. Samochodéw nie plombowano, ale dokonywano
dokiadnego opisu pojazdu tak, ze wymiana samochodu nie wchodzita
w rachube.

Czy z biegiem lat zmieniano Srednie przecietne predkosci trasy
dojazdowej?

Nie, ale poczatkowo nie przestrzegano przepiséw ruchu drogowego
(auta byly jednak wolniejsze) i byly bardzo wysokie przeci¢tne. Z tego po-
wodu na trasie dojazdowej wykruszato si¢ najwigcej samochodéw - o ile
do startu byto dopuszczanych 280 lub 300 samochodéw, to na etapie do-
jazdowym zostawata na trasie potowa. Na druga petle przyjezdzato 100 -
150 samochod6w, a na trzecia, gdzie kwalifikowano 60 samochod6w; cza-
sem byto ich mniej niz przewidywat limit. Szczegdlnie wysokie przecigt-
ne byly w Polsce, gdzie i inne rajdy odbywaly si¢ z wysokimi przecigtny-
mi. Taki Rajd Polski to byly 4 do 4,5 tysiccy km z jedng krotka przerwa
w Zakopanem. Jezeli ktos miat problemy techniczne lub pomylit trasg, to
wiasciwie nie mial juz szans na dobre miejsce. Wszystko rozgrywato sie
wiasciwie na tzw. jezdzie okreznej, a skoficzenie Rajdu Polskiego dawato
gwarancje dobrego miejsca. Rajd zaczynalo 70 - 80 samochodéw; a kofi-
czyto 15 - 20. Milicja nie przesladowata rajdowcow, czesto ufatwiata prze-
jazdy, na trasie stato mndstwo kibicow czesto pokazujac wiasciwg droge.
Decydowala o tym chyba wielka mitos¢ do samochodu, w czasie przejaz-
du rajdu Monte Carlo, obojetnie o jakiej godzinie, w miastach wylegaly
tlumy. Publicznos¢ byta jednak bardzo zdyscyplinowana i nie bylo proble-
méw z bezpieczenstwem.
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Mowil Pan, ze mial wielu pilotéw, jak Pan ich ocenia?

Wszyscy byli dobrzy. Najlepiej jezdzifo mi si¢ z Andrzejem Zemrzuskim,
kt6ry byl potem z Sobkiem na Gran Premio w Argentynie, Swietny byt Ry-
szard Zyszkowski, nie prowadzit samochodu, ale jezdzili z nim wszyscy naj-
lepsi w Polsce. Bylismy z nim dwu lub trzykrotnie na rajdzie Monte Carlo.

Co spowodowalo, Ze wybral Pan po Warszawie samochody BMW?

Nie byt to zupetny przypadek, gdyz w tym czasie dziatal w Poznaniu
pan Frackowiak, ktory byt cztonkiem gtéwnej komisji sportu samochodo-
wego 1 on to miat dobre, chociaz nieoficjalne. kontakty z fabryka i sam jez-
dzil BMW,

Wré¢émy na chwile jeszcze do Rajdu Monte Carlo, ktory dzisiaj
w Polsce jest prawie nieznang imprezq, a kiedys byl wielkim wy-
darzeniem. Co stalo sig takiego, Ze impreza tak bardzo zmniejszy-
la swoja popularnosc?

Przed wojng RMC byl praktycznie tylko zjazdem gwiazdzistym bez od-
cinkéw specjalnych, po roku 1945 wprowadzono je jako element sporto-
wego wspolzawodnictwa, dlatego samochody, ktore chcialy liczv¢ sie
w klasyfikacji, musiaty by¢ specjalnie przygotowane. JeZdzily oczywiscie
samochody zwyczajne, takie jak chociazby nasze Warszawy czy Syreny lub
sgsiedzkie Moskwicze, Skody czy Wartburgi, ale na ogot mialy takie sp6z-
nienia, ze nie kwalifikowaly si¢ do dalszych petli. Sam jednak udziat w ta-
kiej imprezie byl duzym przezyciem. Po7niej weszly w rajd firmy samo-
chodowe, bo byla to swietna reklama i pomagaly przygotowywa¢ auta.
W kodcu Aaltonen, ktory zwycigzal na malym Mini Morrisie, nie bylby
w stanie tego dokona¢ na seryjnym wozie. Obecnie etap dojazdowy do
Monte Carlo praktycznie zostal zredukowany do minimum, a caly rajd
rozgrywa si¢ na miejscu. Mysle, ze nasilajacy si¢ z roku na rok ruch samo-
chodowy wymusit te zmiany. My jednak pamigtamy te uroczyste starty ze
Stadionu Dziesi¢ciolecia, transmitowane przez radio i telewizje. groma-
dzace dziesiatki tysigcy mifo$nikow motorvzacji mimo czesto silnego
mrozu. Dzisiaj rajd rozgrywa si¢ praktycznie na odcinkach specjalnych,
poprowadzonych na drogach gorskich. Sa one bardzo waskie i niezwykle
trudno jest tam wyprzedzac.

Jak wyglgdala obstuga serwisowa naszych ekip w czasie tych rajdow?

Z tym byt prawdziwy problem. Nigdy nie mieliSmy Zadnego wozu ser-
wisowego, cz¢Sci zamienne wozilo si¢ ze soba, a jesli chodzi o opony to
najcz¢sciej koczylismy rajd na tych samych gumach, co zaczynaliSmy,
tylko niemal kompletnie zdartych. Mato tego, czesto woziliSmy ze sobg
benzyne w kanistrach. Z paliwem to zawsze byly ktopoty, PZM wydzielat
nam bardzo skromne przydzialy walut na jego zakup. Bylo tego zawsze
za malo i nie przewidywaly one treningéw. Dlatego tez musieliSmy nie-
legalnie wywozi¢ kupowane nielegalnie waluty. Uzywali$my réznych spo-
sobow przemytniczych, aby méc braé¢ udzial w rajdach. Wigzato si¢ to

Porsche 911 na trasie a

z pewnym ryzykiem i byly przypadki zatrzymania zawodnikow za prébe
nielegalnego wywozu waluty. Do tego trzeba bvlo bra¢ rachunki na sta-
cjach benzynowych, co zabierato wiele czasu. Dopiero kiedy zaczal jez-
dzi¢ zawodniczo Andrzej Jaroszewicz, zatatwit on spore ufatwienia w tej
dziedzinie.

Czy mozna powiedziec, e dawne rajdy to bylo bardziej wspol-
zawodnictwo ludzi niz sprzetu?

Tak, zdecydowanie tak. od umiejetnosci kierowcy i pilota, ich umiejet-
nosci planowania trasy, przewidywania trudnosci zalezat wynik. Nawet
technika jazdy bvla inna. Wprowadzenie auta w poslizg czterema kofami
na suchym betonie byto bardzo trudne - moce samochodéw byly duzo
mniejsze. Post¢p jest tu nieunikniony, ale duzo mniej wtedy zalezato od
zaplecza, jakie kierowca mial za soba. Przeciez dawniej w Polsce sie€ sta-
¢ji benzynowych byla bardzo kiepska i do tego na ogét nieczynna w nocy,
dlatego to tez trzeba bylo sobie zaplanowac.

Czy mozemy jeszcze wrécic do Pana jazd Warszawami, czy fa-
bryka Pana wspomagala?

Nie zdecydowanie nie, poniewaz przyjezdzat sobie jakis facet z Pozna-
nia i konkurowal skutecznie z fabryka. Mozliwosci przerdbek w tych dol-
nozaworowych silnikach byly niewielkie, Chromowalismy kanaly doloto-
we, pasowaliSmy je, probowalismy nawet powicksza¢ Srednice zaworow,
ale urywaly sie, fabryka robifta podobne przerdbki. Najstabszym elemen-
tem Warszawy byly urywajace sie pradnice i na takim rasowanym silniku
wystepowaly wigksze drgania, ktére powodowaly urywanie si¢ wsporni-
kow. Kiedy$ na Rajdzie Polski pod sam koniec, gdzies pod Opolem spali-
fa mi sie pradnica - oznaczalo to koniec jazdy, ale znalazt si¢ uczynny tak-
sowkarz, ktory wymontowal swoja pradnice z samochodu, jakby nie bylo
zarobkowego, i dai mi j3. Pamigtajmy, Ze pradnicy nie kupito si¢ normal-
nie w sklepie, a tu prosz¢. Bylismy potem dluzszy czas w kontakcie z tvm
uczynnym panem.

Na koniec jeszcze jedno pytanie - czym bylo dla Pana sciganie
sie, przedluzeniem dzialalnosci zawodowej czy tylko czysta przy-
jemnosc?

Jak juz powiedziatem na wst¢pie, zawsze pracowatem na wiasny ra-
chunek poza branza samochodowa i to wlasciwie jest odpowiedzia na to
pytanie, zresztg zawsze lubilem nowe wyzwania. Obecnie, kiedy samo-
chody stuzg mi wylacznie do przemieszczania si¢, zasmakowalem w lot-
nictwie - mam wiasna awionetke i pilotuje ja samodzielnie z wielkim
upodobaniem.

Dzigkuje bardzo za wywiad, mam nadzieje, Ze w przyszlosci ze-
chce Pan nie raz opowiedziec juz bardziej szczegélowo o niekto-
rych ze swych przezy¢ automobilowych.

Dzickuje rowniez. [ |
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