1976 RA]D ZLOTE PIASKI

Jaroszewicz na czele rajdu
Bernard GAUTIER - I'Equipe (Francja) 21.06.1976

ZYOTE PASKI - Zgodnie z przewidywaniami Lancia Stratos Andrzeja Jaroszewicza
zdominowata pierwszg cze$¢ Rajdu Ztote Piaski - eliminacji wchodzacej w sktad
rajdowych Mistrzostw Europy. Byto to o tyle tatwiejsze, ze ten polski kierowca startowat
tym razem nowiutka Lancig Stratos, natomiast w poprzednich imprezach jechat juz dosé¢
wystuzonym egzemplarzem. Auto jest wspaniate, czerwone, mimo ze ma tylko dwa
zawory na cylinder, wydaje sie to w zupetnosci wystarczajgce, by zdominowa¢
konkurencje. Jedynie brzydka pogoda mogtaby popsuc¢ szyki Jaroszewiczowi i wyréwna¢
szanse grupy Renault 17 Gordini oraz Alpiny Renault ,Siroca”.

Patrick Landon, ktéry nadzoruje serwis samochodéw Renault, liczyt na deszcz, ktory
pojawit sig kilka dni przed startem, ale niebo sie przejasnito i wyglada na to, ze rajd
zakonczy sie bez jednej kropli. I jesli nie wydarzy sie nic nieprzewidzianego, wszystko
wskazuje na to, Ze Jaroszewicz siegnie po zwyciestwo.

Renault wystawia tu jednak znakomity sprzet oraz réwnie znakomite ekipy.

A mianowicie: trzy Renault 17 Gordini z silnikami 1800 prowadzone przez Polaka
Btazeja Krupe, Butgara Ilie Czubrikowa i Wegra Attile Ferjancza, jedng Alpine A-110
berlinette (greckiego kierowcy-BK) ,Siroca” - na ktoérej byt on drugi w rajdzie Akropolu
(samochdd ma juz wprawdzie trzy lata, ale podobnie jak w Grecji jest wyposazony w
najnowszy silnik o pojemnosci 1850 cm3 przygotowany przez firme Mignotet), trzy
Renault 12 Gordini Butgaréw: Stoyana Koleva, Marina Veleva i Vladimira llieva oraz
Renault 5 grupy 2 Polaka Jerzego Landsberga (Tutaj autora poniosta fantazja. Jurek
prowadzit w tym rajdzie najzupetniej seryjng Renault 5 TS - BK).

Poza Lancig Stratos na starcie byty jeszcze: Porsche Reinera Altenheimera, Fiat 124
Abarth ,Leonidasa”, Polski Fiat Mariana Bienia, bardzo silna ekipa Skody z modelami
120 S 0 mocy130 KM, a takze niezliczone samochody ze stajni Fiata - Lada, Yugo (z
Jugostawii), Murat (produkcji tureckiej) i liczna ekipa Moskwiczy.

W ramach wstepu do rajdu uczestniczyliémy w sobote po potudniu w klasycznej
konkurencji na wyscigu dookota Albeny (trasa wyscigu, na ktéry sktadajg sie drogi
dojazdowe do tego turystycznego kompleksu). Wyscig ten wzbudzat tak ogromne
zainteresowanie i tak wielki entuzjazm rosngcej rzeszy widzow, ze po zawodach
utworzyty sie niekonczace sie korki. Publika i jej zywiotowosé byty wspaniate... nawet
jedli zasady bezpieczenstwa odbiegaja tu nieco od tych panujacych w zachodniej
Europie.

Czech Milan Zapadlo (Skoda) wspaniale jechat w swojej serii. Landsberg (Renault 5)
rowniez dat niezty popis i dojechat do mety jako trzeci.

Nastepny wys$cig wygrato Renault 12 Koleva. Zwyciezcy serii ,sitaczy” byt oczywiscie

- Jaroszewicz, natomiast Czubrikow musiat zrezygnowac z walki po jednym okrazeniu -
przepalifa sie dioda alternatora, co spowodowato zwarcie. Mogt kontynuowac¢ okrazenia



dopiero po wszystkich zawodnikach swojej grupy i stracit okoto 7 min., co zniweczyto
jego szanse na wygranie rajdu.

W tej serii ,Siroco” dtugo prowadzit, dzielnie stawiajgc czota Porsche Carrera
Altenheimera. Krupa byt pierwszy wérod wszystkich Renault 17, natomiast Ferjancz
ulegt Fiatowi Abarth 124 Macieja Stawowiaka, wyposazonemu w bardzo dobry silnik.

Nastepnego dnia rano pierwszy odcinek specjalny okazat sie fatalny dla Porsche
Altenheimera, ktéry wyleciat w powietrze na wyboju i zawist na drzewie! Kierowca
wyszedt z tego bez szwanku, i nawet samochéd byt nienaruszony, ale mozna byto go
sprowadzi¢ na ziemie dopiero po zakonczeniu odcinka. To byt dla Altenhaimera koniec
rajdu.

Na pierwszych o$miu odcinkach specjalnych, tylko raz Jaroszewicz dat sie wyprzedzi¢
Ferjanczowi, i to tylko o kilka sekund. We wszystkich pozostatych Polak prowadzit i to
tak wyraznie, ze ma znaczgca przewage w dotychczasowej klasyfikacji.

Niektore odcinki specjalne sg szybkie, ale sg i takie, na ktorych nalezy sie obawiaé nie
tylko kretych tras, ale przede wszystkim nawierzchni — czg¢sto w fatalnym stanie,
wyboistej, dziurawej, z uskokami i réznicami poziomow.

Dotychczas Lancia Stratos doskonale sie dostosowywata do tych warunkéw i zdobyta
taka przewage (prawie 3min.), ze od tej pory moze sobie pozwoli¢ na mniej ryzykowna
jazde.

Z tytu walka jest bardziej zacieta - Fiat 124 Abarth Stawowiaka wprawdzie wyprzedzit
peleton Renault 17 i Alpine ,Siroca”, ale réznica nie jest na tyle duza, by ten mégt czué
si¢ bezpiecznie. ,Siroco” rewelacyjny na poczatku rajdu, potem troche zwolnit i
aktualnie inny Polak (trzech Polakéw na trzech pierwszych miejscach tymczasowej
Klasyfikacji) - Krupa jest pierwszy wérod kierowcow Renault, wyprzedzajgc o whos
Ferjancza.

Incydent w Albenie zrzucit biednego Czubrikowa doéé¢ daleko w klasyfikacji, chociaz
miat bardzo dobre czasy na wszystkich odcinkach specjalnych. Niestety jednak pech go
dalej nie opuszczat i Czubrikow ztapat gume (na odcinku specjalnym).

Dwa Renault 12 prowadzone przez Butgaréw wyprzedzaja najlepsza Skode i
najlepszego Polskiego Fiata, natomiast Landsberg popisat si¢ bardzo dobra jazda,
plasujgc swoje R5 na dziesigtym miejscu wstepnej klasyfikacji.

OFICJALNA KLASYFIKACJA GENERALNA (po pierwszym etapie-BK)
1. Jaroszewicz-Zyszkowski (Lancia Stratos), 4.348;

2. Stawowiak-Rozanski (Fiat 124 Abarth), 4.537;

3. Krupa-Mystkowski (Renault 17 Gordini), 4.627;

4. Ferjancz-Iriczfalvi (Renault 17 Gordini), 4.662;

5. Siroco-Andriopoulos (Alpine Renault 1850), 4.748;
6. Kolev-Kamburov (Renault 12 Gordini), 4.782;

7. Velev-Matov (Renault 12 Gordini), 4.879;

8. Sedivy-Janecek (Skoda);

9. Bien-Jedynak (Polski Fiat );

_ 10. Landsberg - Wojtyna (Renault 5 7).



