1976 Rajd Ztote Piaski - ttumaczenie z francuskiego

Jaroszewicz pewnie i wygrywa
Bernard GAUTIER - specjalny wystannik I'Equipe 22.06.1976

ZY.OTE PIASKI - Po Fiacie 124 Abarth Sergio Barbasio (1973) i Lancii Fulvi Bacchelliego
(1975) ponownie wioski samochéd wygrat Rajd Ztote Piaski. Tym razem jest to Lancia
Stratos polskiego kierowcy Andrzeja Jaroszewicza, ktéra wyprzedzita Fiata 124 Abarth
innego Polaka — Macieja Stawowiaka.

Prawde mowigc, od poczatku nie wygladato na to, zeby Lancia Stratos mogta by¢ w
jakikolwiek sposob zagrozona. Nawet z silnikiem z dwoma zaworami na cylinder miata
wystarczajgcg moc. To auto ma fantastyczne mozliwosci, ktérymi wykazato sie juz na
wszystkich mozliwych drogach, zaréwno asfaltowych, jak i na gruntowych, chociaz
dobre nawierzchnie dajg Stratos dodatkowg przewage. Jaroszewicz wygrat, choc¢ nie bez
trudnosci. Przez caty rajd miat ktopoty z przyczepnoécia przez Zle dobrane
amortyzatory. Na szczescie, kiedy problemy sie nasility, miat juz wystarczajaca
przewagg, by zapewnic sobie szeroki margines bezpieczenstwa, ktéry wykorzystat w
nocy z niedzieli na poniedziatek. Jego przewaga wynosita blisko 5 minut i nawet jeéli
zaczeta wtedy stopniowo maled, to i tak wystarczyto jej by dojechat do mety jako
ZwWyciezca.

Za nim rozegrat sie catonocny pasjonujgcy pojedynek miedzy Fiatem 124 Abarth Macieja
Stawowiaka, a Renault 17 Gordini Attili Ferjancza - najlepiej radzacego sobie kierowcy
Renault, po tym jak reszte dopadty problemy.

»oiroco” (Alpine 110 Renault) doskonale wystartowat, ale bardzo szybko miat awarie

i musiat pokona¢ dwa odcinki specjalne praktycznie bez hamulcéw, po czym wypadt z
drogi na odcinku Warbica. Jego serwis zapomniat whozy¢ szpilki po wymianie zacisku
hamulcowego. Przez tarcie przednia lewa tarcza hamulcowa zostata uszkodzona, pekta
obrecz, opona zostata zniszczona i ,Siroco” - zupetnie pozbawiony hamulcéw - musiat
zrezygnowac z rajdu.

Btazej Krupa nie miat wiele wiecej szcze$cia. Na piatym odcinku specjalnym, ktory miat
zarowno nawierzchnie asfaltowg, jak i szutrowa, na asfalcie posypanym piaskiem
Krupa wpadt w poslizg i wygiat tylng 0. Nie przeszkodzito mu to jednak walczy¢ z
wielkim zapatem i osiggna¢ bardzo dobre czasy na kolejnych odcinkach specjalnych.
Serwis liczyt, ze wymieni 08 podczas jakiej$ neutralizacji lub przerwy, ale w trakcie
trzynastego odcinka opona pekta na pot! Krupa z zaskoczeniem zobaczyt duzy kawat
swojej opony przelatujgcy przed maska samochodu. Wtedy tez musiat zrezygnowac z
dalszej jazdy.

(Komentarz BK - rzeczywiscie na kretym odcinku asfaltowym Gabrovo, nagle zobaczytem,
ze cos nas wyprzedza przelatujgc nad maskq. Nie byt to kawatek opony, ale caty
zewnetrzny pierscieri prawej przedniej aluminiowej felgi. Nie musze chyba dodawad, ze na
kapciu nie byto Zadnej szansy wyjsé z nastepnego lewego zakretu. Wpadlismy do plytkiego
rowu, kikut felgi wbit sie w ziemie i zgigt nam drgzek kierowniczy. Oczywiscie byto po
rajdzie.

Dodam, ze jechatem wtedy na najnowszym wynalazku dziatu sportu, ktory wtasnie
dostatem przed tymi zawodami, na aluminiowych lekkich felgach o szerokosci 8 cali na



przedniej osi. Normalnie R-17 miato 7 cali z przodu i z tytu. Rzeczywiscie, na tych kotach
auto byto duzo szybsze, nie wyjezdzato przodem w ciasnych zakretach. Ale ten typ felg
nadawat si¢ na gtadkie asfalty, po ktérych scigano sie w Europie zachodniej. Niestety dla
mnie, okazato sig, ze zupetnie nie nadawaly sie¢ na drogi, po jakich scigalisSmy sie w naszej
czesci Europy. Starczyly 2-3 wyrwy w asfalcie by w tym miejscu zakoriczy¢ zawody.

Jesli chodzi o tylnqg os, o ktérej wezesniej napisat sprawozdawca, to byto zupetnie inaczej:
os skrzywita sig¢ od szybkiej jazdy na odcinku nie byto Zadnego uderzenia.

Sztywna belka tylnego zawieszenia w Renault 17 Gordini byta chvba najstabszym
elementem tego auta i przedmiotem ciggtych modyfikacji zaréwno przez dzial sportu
Renault, jak i przez zawodnikéw. Kazdy z kierowcow lub raczej mechanikow prébowat
poprawic te czes¢. Najpierw wzmocnilismy samq belke, to wyrywato os piasty. Gdy zostata
ona zaspawana, to wiecej nie wypadata, ale sig krzywita. Tylna o$ krzywita sie przy
szybkiej jezdzie, szczegdlnie na odcinkach szutrowych, nawet niekoniecznie dziurawych. A
Jja wtedy zaczqtem naprawde szybko, nie chwalqc sie zbytnio, bardzo szybko jezdzi¢
odcinki szutrowe. W rezultacie pare rajdéw nie ukoriczylism v, wtasnie przez uszkodzenie
tej czesci, a ostatni z nich, Rosyjskq Zime 1976, naprawde w dramatycznych
okolicznosciach.,

Patrzqc wstecz mysle, ze na problem wyginajgcej sie tylnej osi w Renault 17 Gordini byta
tylko jedna rada: trzeba byto wolniej jezdzié.... Najdziwniejszy w tym wszystkim byt fakt, ze
identyczne tylne zawieszenie miat poprzedni model Renault wykorzystywany w rajdach :
Renault 12 Gordini. W tym aucie, a uzywalismy je przez pare lat w rajdach, potem na
treningach robiqc tysigce kilometréw, nigdy nie mielismy zadnego problemu z tylng osig.
Czy byta to kwestia wigkszej mocy w R-17, czy inny rozktad masy, pewnie juz sie nigdy nie
dowiemy )

Jesli chodzi o Ilig Czubrikowa, to pamietamy jego ktopoty juz w Albenie. Nie opuscity go
réwniez w dalszej czesci rajdu.

Na dtugim odcinku specjalnym pod Warbica (26 km), ktory Czubrikow szczegélnie
dobrze znat i ktérego mieszana nawierzchnia powinna sprzyjac¢ R17, ztapat gume i przez
10 kilometrow musiat jecha¢ z przebitg opona.

Mimo to dojechat do mety z trzecim czasem w generalce. Pézniej wygrat trzy odcinki
specjalne, ale znéw ztapat spéznienie - pekta gtéwka ciegta w dZwigni zmiany biegow.
Czubrikow wywalczyt $wietny wynik, biorgc pod uwagg jego 7-minutowe spéZnienie z
Albeny i zdobyt czwarte miejsce w klasyfikacji generalnej rajdu. Byt na swoim terenie i
jechat nowym samochodem z doskonatym silnikiem, wiec oczywiscie byt rozczarowany
tym wynikiem, ale nie zniechecony. Mocno liczy na rewanz w przysztym roku.

Spoérod kierowedw Renault, to Ferjancz, ktéry miat powazne problemy przed startem
(w nocy przed zawodami Christian Pouchlon musiat zdemontowa¢ pompe wspomagania
uktadu kierowniczego), jechat najlepiej i najbardziej réwno. Szczegdlnie pod koniec
rajdu, kiedy wygrat kilka odcinkéw specjalnych. Jego celem byto pokonanie Fiata 124
Abarth z silnikiem 1800, 16-zaworowym, Stawowiaka.

Walka trwata catg noc. O éwicie Renault 17 wyprzedzato Fiata, ktéry wyszedt jednak na
prowadzenie na ostatnich odcinkach specjalnych.

Koncowka rajdu miata mocno dac¢ sie we znaki Skodom (kolejno odpadali Antonin Cisar,
Milan Zapadlo i Jiri Sedivy) oraz Renault 12 - Stoyana Koleva i Vladimira Ilieva, w
ktorych wszystko sie zepsuto pod koniec trasy. Tylko jednemu Renault 12 udato sie



ukonczy¢ zawody - Marina Veleva, ktéry dojechat tuz za pierwszg Skodg Svatopluka
Kvaizara.

Po nich byt Marian Bien (Polski Fiat 1600, 145 KM), wyprzedzajgc zadziwiajace

Renault 5 Jerzego Landsberga, ktore uplasowato sie na 6smej pozycji, po tym jak ktopoty
w koncéwcee zawodéw sprawity, ze spadt o jedno miejsce.

Warto podkresli¢, ze auta, ktore zajety cztery pierwsze miejsca w klasyfikacji generalnej
byty wyposazone w opony Michelin, tak jak i oczywiscie, wszystkie Renault. Fakt, ze
zwycieska Stratos i Fiat Stawowiaka réwnie jechaty na tych oponach Swiadczy o jakosci
materiaty, ktéry dostarczyta francuska firma (opony typu TB 15 w najlepiej
wyposazonych autach).

1. Jaroszewicz - Zyszkowski (Lancia Stratos), 11.651 pkt;
2. Stawowiak - Rézanski (Fiat 124 Abarth), 11.750;

3. Ferjancz - Iriczfalvi (Renault 17 Gordini), 11.853;

4. Czubrikow - Czubrikow (Renault 17 Gordini), 12.386;
5. Kvaizar - Kotek (Skoda 120 S), 12.597;

6. Velev - Matov (Renault 12 Gordini), 12.770;

7. Bien - Jedynak (Polski Fiat 124), 12.895;

8. Landsberg - Wojtyna (Renault 5 ), 12,994;

9. Sprukt - Kalnais (Ziguli), 13.319;

10. Petkov-Gurlev (Ziguli), 13.344.



