ierwsze tegoroczne

spotkanie Scigantow

mialo miejsce na
wyprobowanym torze w
Toruniu i dzigki ofiarnej
pracy przygotowawczej
tamtejszych organizato-
row. Inauguracja sezonu
wyScigowego raz jeszcze
przekonata nielicznych juz
sceptykdow, ze ta wlasnie
forma wysokiego wyczynu
w automobilizmie jest for-
ma przyszloSciowa z wielu
wzgledow.

DLACZEGO
SA ATRAKCYJNE?

Po pierwsze — od strony or-
ganizacyjnej. To jasne, ze
latwiej przygotowaé i prze-
prowadzi¢ duzg nawet impre-
z¢ zlokalizowang na prze-
strzeni jednego obiektu, ani-
zeli rozciggnieta na wielu
setkach kilometréw, jak to
ma miejsce w przypadku raj-
doéw. Nie oznacza to, ze je-
steSmy przeciwnikami imprez
rajdowych, ale w konfronta-
cji tych dwoch typow im-
prez — jak na razie — w za-
interesowaniu publicznosci wy-
Scigi s3 w zdecydowanej o-
fensywie. Owa latwosé orga-
nizacji wysScigoéw nie oznacza

tez, ze spotkanie kilkudzie-
sieciu zawodnikow mozna
zorganizowa¢ = na kolanie.

Przekonuja sie o tym dzia-
lacze Delegatury Automobil-
klubu Bydgoskiego w Toru-
niu, ktorzy od kilka lat wy-
specjalizowali si¢ w tej kon-
kurencji. Mimo wszystko
trzeba do prac przygotowaw-
czych zespoilu ofiarnych Ilu-
dzi, a o tych coraz trudniej.
Aktywisci z Torunia muszg
postaraé sie o mlode kadry,
bo sami mogg juz w nieda-
lekiej przyszlosci nie podotaé,
jesli popularnosé wysScigow
bedzie rosta w tym -tempie
co teraz.

Po drugie — wracajgc do
motywoéw atrakcyjnosci wy-
Scigbw — budza one coraz
wieksze zainteresowanie wsréd
zawodnikéw. Na inauguracji
sezonu w Toruniu stawila sie
rekordowa ilo§¢ Scigantow
we wszystkich niemal klasach
wlacznie z kategorig C-9, jak
teraz nazywa sie samochody
dawnej formuly 3, tych spe-
cjalnie konstruowanych do
wyScigow.

‘nieczenia,

WYSCIGI CORAZ CIEKAWSZE

Przygotowanie do wyScigu
mniej kosztuje czasu i nakla-
déw finansowych, daje — jak
twierdzg sami zawodnicy —
wiecej frajdy sportowej.

Po trzecie — widowiskowoS$¢.

Na zamknietym torze publicz- |

no§¢é po prostu wiecej widzi
z tego, co sie dzieje, anizeli
na innych imprezach samo-
chodowych. JeS§li juz jednak
jesteSmy przy tym temacie
nie sposéb pomingé i niedo-
statki w tej kwestii, ktoére
w jaki§ sposOb trzeba wyeli-
minowaé. Wiadomo, 2e spra-
we rozwigzalby tor z praw-
dziwego zdarzenia, ale ze go
nie mamy, wiec trzeba szu-
kaé¢ rozwigzan na istniejagcym
stanie rzeczy.

Chodzi o bezpieczenstwo
publicznosci i zawodnikéw.
Lotniskowa trasa w Toruniu
jest praktycznie nie do opa-
nowania przez sluzbe porzad-
kowg, a apelacja do rozsad-
ku widzéw nie zawsze -jest
gwarantem wlaSciwego zabez-
POki czas, trzeba
pomys$leé¢ nad jakim$ sposo-
bem uniemozliwienia publicz-
nosci tak bliskiego kontaktu
z torem, bo tym razem na
wysScigu w Toruniu skonczy-
lo sie na rozbiciu samocho-
du widza, ktoéry zbyt blisko
toru postawit swoéj pojazd,
ale moglo byé i gorzej.

I jesli juz jesteSmy przy
tym temacie — dzialacze to-
runiscy opracowali plan do-
budowania do  istniejgcego
ukladu toru kilkuset metrow
pasa betonowego, co daloby
mozliwosci konstruowania cie-
kawszej trasy. Majag na to
zgode gospodarza obiektu —
miejscowego aeroklubu i in-
nych odpowiednich wladz,
sprawa utknela na szczeblu

_jednego typu

| nia,
| bylo kiedy$§ na zasadzie po-

jednego 2z ministerstw, ktére
podchodzi do sprawy W Spo-
séb, powiedzmy — przesadnie
formalny. Toruniacy zmobili-
zowali gotowo$é spolecznego
wykonania wielu prac i nie
mogg ruszy¢é z miejsca. Trze-
ba im pomoéc, a apel ten kie-
rujemy rowniez do dzialaczy
wladz naczelnych Polskiego
Zwigzku Motorowego.

KONKURENCJA
SIE ZAOSTRZA

Stéw kilka o aktualnym
poziomie sportowym. W wy-
Scigach samochodowych W
tym sezonie obserwowaé be-
dziemy kilka nowos$ci, Po raz
pierwszy wylgczono do osob-
nej konkurencji Polskie Fiaty
125p 1300 i 1500 cm3 w I gru-
pie. W dwéch tych klasach
zawodnicy dysponujgcy tym
wlasnie samochodem $cigajg
sie miedzy sobg w zakresie
samochodu.

Sporo kontrowersji budzily
do tej pory wyscigi wszech-
klas. Startujg w nich wszy-
scy, a roéznice miedzy np.
Polskimi Fiatami w I grupie,
a Porschem wyréwnywano
w ten sposOb, ze te ,lepsze”
samochody startujg po ,gor-
szych’” po odczekaniu odpo-
wiedniego czasu. I wlasnie
owe handicapy czasowe bu-
dzily swego czasu zastrzeze-
albowiem wyliczone to

rownan. Dokonano w tej
kwestii ostatnio korekt i wy-
daje sie, ze obowigzujgce te-
raz handicapy blizsze sg juz
realiom, choé jasne, ze tego
rodzaju rozwigzanie nie be-
dzie nigdy w stu procentach
sprawiedliwe dla wszystkich.
Jednakze, wyscigi  wszech-
klas dobre s3 przede Wwszyst-
kim dla publiczno$eci, ktora

rozgrzewa sie do Dbialego,
kiedy Adam Smorawinski po
blisko 4-minutowym oczeki-
waniu rozpoczyna pogon z cata
stawkg.” Tym razem jego
Porsche wyszlo z tej pogoni

zwyciesko, ale mozZe nadejsé
taki wyscig, ze to sie nie
uda. Zwtlaszcza e przybpyt

konkurent w postaci Renault
12 Gordini, w ktérym Blazej
Krupa bardzo dzielnie poczy-
nat sobie na torunskich wy-
Scigach, roznoszac koalicje
Polskich Fiatow 125p II gru-
Py, wilacznie 2z fabrycznymi
kierowcami. Je§li juz o tych
ostatnich mowa, odnotowaé
trzeba kolejny nieudany wy-
step grupy kierowcow FSO.
Psuly sie¢ im samochody, za-
wodzily nerwy.

*

Renesans przezywajg samo-
chody w kategorii C-9. Te
wyscigowki, ktére w ubie-
glych sezonach zZenowaly na
torze niemrawoscig teraz od-
zyty. Na treningach kolejnosé¢
czasOw miedzy wielu zawod-
nikami mierzono w dziesiet-
nych czeSciach sekundy, co
jest wynikiem unifikacji
sprzetu: wszystkie wyScigow-
ki wyposazone sg teraz w sil-
niki Polskiego Fiata. Ich wy-
Scig dal publicznosci sporo
emocji, bo czolowka: Kielba-
nia, Oczkowski, Jagielski i
Nowak stoczyli rzeczywiscie
piekng walke o to, kto pier-
wszy przejedzie Iinie mety.
Kiedy$s jezdzili gesiego po
torze, Scigajac sie na zasa-
dzie: ,;ja z mng’. Teraz wal-
ka idzie na calego i docho-
dzi nawet do Kkolizji, ale na
to kazdy kto sie decyduje
na te zabawe, musi byé przy-
gotowany.

Naszych S$cigantéw czeka w
tym roku kilka wystepéw
w konkurencji miedzynarodo-
wej. Po niepowodzeniach w
Pucharze Pokoju i PrzyjaZni
W ub. latach czas najwyzszy
rozpoczagé odbudowe reputa-
cji. Moze uda sig¢ to w tym
roku? (bk)

WYNIKI

Klasa 11: 1. K. Roézew-
ski, 2. A Banaszak,
3. H. Kaczmarek — wszy-
scy — AKlub Wielkopol-
ski i Seat 850. Klasa 12:
1. W. Gawron (AKlub
Warszawski) PF125p, 2.
T. Maftyjewicz (AKlub
Dolno$laski) PF125p, 3.
K. Bielowski (AKlub Slag-
ski) — PF125 p. Klasa 13:
1. T. Ciecierzynski (AKlub
Warszawski) PF125 p, 2.
W. Markowski (Stomil Ol-
sztyn) PF125p, 3. T. Ku-
diaty (AKlub DolnoS$laski)
PF125p. Klasa 14: s
L. Lattari (AKlub War-
szawski) Alfa Romeo 2000
GTV, 2. M. Grazziani
(AKlub Morski) Alfa Ro-
meo 2000 GTV, 3. M. Szra-
mowski (AKlub Warszaw-
ski) Alfa Romeo 2000. Kla~-
sa 23: 1. B. Krupa (Stomil
Olsztyn) Renault 12 Gor-

dini, 2. A. Jaroszewicz
(AKlub Warszawski)
PF125p, 3. K. Frank
(AKlub Warszawski)

PF125p. Klasy 24, 35, 50:
1. A Smorawinski (KM
Winogrady Poznan) Por-
sche Carrera, 2. B. Kru-
pa — Renault 12 Gordini,
3. R. Mucha (AKlub War-
szawski) PF125p. WyScig
wszechklas: 1. A. Smora-
winski 2. B. Krupa, 3.
A. Jaroszewicz, 4. K. Frank,
5. R. Mucha, 6. A. Swi-
narski (AKlub Wielkopol-
ski) Fiat 128 SL. Katego-
ria C-9: 1. J. Kielbania
(AKlub Swietokrzyski),
2. A. Oczkowski (AKlub
Slaski), 3. S. Jagielski
(AKlub Warszawski), 4.
H. Nowak (AKlub Slgski),
5. L. Jaworowicz (AKlub
Warszawski), 6. J. Zdro-
jewski (AKlub Warszaw-
ski).




