Jeszcze raz Safari
Sobiestawa Zasady

Rajd Safari miat w wyobrazeniu S. Zasady specjalny wizeru-
nek — wielkiego wyzwania uznania. W rajdzie tym, jak mato
gdzie na trasach rajdowych na sukces sktadaty sie kunszt kierow-
cy, niezawodnos¢ samochodu i bardzo gruntowne przygotowa-
nie przed rajdem, setki szczegolow na trasie, warianty przejazdu
i szybkos$¢. Szybko$¢ zawsze nie do zrealizowania w okoliczno-
$ciach zagrozenia ze strony zwierzyny, czy tez zmieniajacej sie
nawierzchni, w czasie tropikalnych opadéow. Gdy za$ byto sucho,
koszmarny byl kurz uniemozliwiajacy wyprzedzanie ijazde.
Wiadciwie nie udaloby si¢ sformutowac teoretycznych warun-
kow w Rajdzie Safari, ktére mozna by nazwa¢ dobrymi. Bo na-
wet gdy do pomocy zawodnikom wkroczyly serwisy w samolo-
tach 1 helikopterach, pozostata zawsze ludzka stabos¢ w zmaga-
niu si¢ z 40-stopniowym upalem i temperaturg ponizej 0°C na
wysokosci 3 000 m n.p.m. Taki rajd przeznaczony byt dla , twar-
dzieli®, kierowcOw i pilotow o znakomitej wydolnosci organi-
zmu, rajd dla doswiadczonych kierowcéw o zimnych glowach.
Takim zawodnikiem byl Sobiestaw Zasada. Nigdy nie ukrywat,
ze chee wygrac¢ Rajd Safari i prawdopodobnie zamienitby wiele
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swoich tytulow za to jedno zwycigstwo. Potrzebna mu bvia ta
jedna perta do Korony mistrzow Polski i Europy.

Siodmy raz stawal na starcie. by zmierzy¢ si¢ z najlepszymi
specjalistami do Safari i z przeciwnosciami losu, ktéry dwukrot-
nie decydowal o tym. ze ktos inny stawal na podium dla zwyciez-
cow. Wydawato sie, ze wilasnie teraz, na XXVII Rajdzie Safari
moze si¢ zdarzy¢ zwyciestwo. Ale konkurenci byli bardzo mocni.
Do rajdu zgtoszonych byto 20 zawodnikow z listy priorytetowe;
FIA. Wigkszo$¢ znich miata do dyspozycji samochody
i cala machine treningowa takich firm, jak Peugeot (4), Datsun
(6), Fiat Abarth (4), Mercedes (6). Te wiasnie firmy zgtosity ze-
spoty fabryczne i pozyskaty do nich znakomito$ci tras rajdowych.
Sobiestaw Zasada z Blazejem Krupa startowali w Mercedesie 280
E. Caly tydzien przed rajdem pogoda byla fatalna, ciggle opady
i zimno jak na Afryke. Z trasy naplywaly coraz bardziej niepoko-
jace wiadomosci. Potem obeschto, ale skutki opadéw pozostaty
w wyzlobionych korytach. Od samego poczatku zawodnicy z li-
sty FIA narzucili szalone tempo. ,, Zapewne wbrew logice, takty-
ce idoswiadczeniu obowiqzujgcemu w gronie najlepszych
znawcow rajdowej sztuki. Wszystkim udzielita sie jakas osobliwa
gorqczka i pedzili, jakby rajd skoriczyc sie mial po 1000 kilome-
trach.” To juz bylo inne Safari, inni zawodnicy (lista FIA) i inna
kalkulacja, a wlasciwie jej zupeiny brak. Od poczatku obowiazy-
walo szalone tempo, bez wzgledu na konsekwencje. Nie oszcze-
dzano samochodow ani siebie. Zmienit si¢ jak gdyby model Safa-
ri ze swoimi kierowcami lat ubiegtych. Ubywalo wige znaczacych
zawodnikow, takich jak Preston, Nicolas (zwycigzca z 1978 r.).
ainni, jak Makkinen, Kallstroem, Altonen doprowadzili samo-
chody do stanu, ktéry nie rokowat niczego dobrego. “Nie taje, e
osobliwa atmosfera nie pozostala bez wphywu na mojg jazde,
chociaz razem z pilotem wiedzieliSmy, ze w Safari koncepcja wy-
scigu za wszelkq ceng procentowac nie moze. Powstrzymujqge
ambicje, jechaliSmy wprawdzie wolniej od rywali, ale szybciej
niz to poprzednio sobie zaloZylismy‘ - tak skomentowat sytuacje
po pierwszym etapie S. Zasada w “Tempie”. Obowigzywaly tez
pewne reguly i priorytety w zespotach. Dla przyktadu: B. Walde-
gard jadgcy za S. Zasada w szybszym i silniejszym Mercedesie
450 anonsowany byl przez radio z samolotu, ze juz si¢ zbliza
1 wowczas dostawal wolny przejazd od zatrzymanego auta S. Za-
sady. Ale on si¢ zatrzymat sadzac, ze zaloga polska potrzebuje
pomocy. Za jaki$ czas wpadt w bloto, rozbit lampy, skrzywit btot-
niki i urwat kolo. Wydawac by si¢ mogto, Ze to juz koniec. Ale na
trasie czuwaly wszechobecne serwisy. Byty to Land Rowery,
cigzkie auta cigzarowe do specjalnych celow, pofaczone pajeczy-
ng lacznosci radiowej z samolotami. Niewiele czasu mineto od
wezwania pomocy i “zjechaly si¢ krasnoludki, dokonujac cza-
sem cudow w dziele naprawy. Tak byto z Waldegardem — poje-
chat dalej (!). Gdy S. Zasada w zapale wyprzedzania Datsuna wy-
leciat z drogi i znalazl si¢ w plantacji kolczastych sizali, Walde-
gard zatrzymal si¢ i nawet prébowal wyciggna¢ auto, ale nawet
jego bardzo mocny silnik nie sprostal potrzebie. Oczywiscie
w kilkanadcie minut zjawit si¢ “ciezki serwis“ i pomogt. Byla to
juz druga petla rajdu i strata do czoldéwki znaczna. Blazej Krupa

tak zrelacjonowat wydarzenia, ktére nastapity: [,,Sportowiec* - =

1979 r.] ,, Droga wsrod Taiti Hills nalezy do tego samego masy-
wu co Kilimandzaro. O tej porze roku splywajqce z gor strumie-
nie tworzq glebokie poprzeczne koleiny, blisko metrowej glebo-
kosci. Doskonale zawieszenie wozu rajdowego wytrzymuje te
przeszkody bez trudu.... Zakrety powtarzajqce sie co kilkadzie-
sigt metrow z regularng wrecz monotoniq: prawy, lewy, coraz
wyzej do przeleczy i ponowny zjazd do poziomu. Zaczelo sie do-
brze. Nadszedt moment, w ktorym nalezalo rozpoczqc przepy-
chanie do przodu, by nie pozostac w roli obserwatorow wiozg-
cych sig w ogonie rajdu. Komandor rajdu ustalit Sredniq szyb-
kos¢ na 90 km/h, zupelnie w tym terenie nierealng. Jechalismy
gtownie na drugim biegu, mozolnie si¢ wspinajgc, przytulajge
sig do pdlek skalnych, unikajqc stromych wrwisk. Wyprzedzili-
smy piec samochodow, szdsty byt Abarth 131 jednego 7z Kenij-
czykow. Widocznosc byta dobra, w afrykariskim szybko zapada-
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jacym zmierzchu. Jego swiatta widac bylo dokiadnie. Juz kilka-
krotnie zblizalismy si¢ do niego, probowalismy wyprzedzac. Bez
powodzenia. Podjechalismy nawet raz do polowy jego wozu
i schowalismy si¢ natychmiast, gdyz droga zwezala sie gwaltow-
nie. Kenijezyk ponoc w chwili wyprzedzania ruszyl minimalnie
kierownicq i auta zderzyty si¢ bokami. W starciu z naszym ciez-
kim Mercedesem nie mial szans, natychmiast odleciat na koniec
drogi. Zdqgzyl jednak przyspieszyc i ponownie znalazt sie przed
nami. Spod kot jego wozu wykwitl potezny gejzer pytu. Wpadli-
smy jeszcze w kolejng dziure, potem w nastepng. Gdy Sobek za-
czqt gwaltownie hamowac, zobaczylem przed nami rozpadling
wielkq jak pokdj. Mozna by jq oming¢, jadgc wolno po jej obrze-
su. Nasz woz zataczal si¢ po koleinach, a raczej leciat bezwta-
dnie w rozpaczliwych prébach zmniejszenia szybkosci. Wpadli-
$my w dziure dwumetrowej wielkosci. Samochdd pochylit maske
Jjak samolot przy stromym nurkowaniu. W olsniewajqcej bieli jo-
dowych reflektorow odbitej od brunatnej rdzawej gliny trwatem
w oczekiwaniu na coS, co nieuchronnie musi si¢ zdarzyc za uta-
mek sekundy, a dlugiej jak wiecznosc. Skurczytem sig w fotelu,
staralem zmniejszyc do rozmiaréw owada. Bolesne targnigcie
ciala skrepowanego pasami, zaparte nogi, rece wbilem w wykta-
dzing deski rozdzielczej. Reflektory swiecily, tylko samochdd stat
sig jakos krotszy. Wyciggngtem Sobka i wrdcitem po dokumenty.
Woz nie palit sig, syczata para z chlodnicy, nic sig nie dziato, tyl-
ko reka Sobka puchta gwattownie Namydlitem mu dtor kremem
do golenia, zdjglem mu obrqczke i zegarek w ostatniej chwili.
Minute poiniej nie obeszloby si¢ bez pilnika...“. Ten drobiazg
7 obraczka to jakby symbol rozwodu z Safari — na zawsze (?). Kto
mogl przypuszczac, ze po osiemnastu latach 67-letni mistrz po-
wrdci do swojej mitosci.




