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SPORT

Dieppe nad kanatem La Manche
w Normandii zaraz po |l wojnie
swiatowej skromny salon sa
mochodowy miat Jean Redele
(rocznik 1922), wowczas najmlodszy w ca-
fej Francji autoryzowany koncesjonariusz
Renault, a zarazem entuzjasta sportu
samochodowego i kierowca wyczynowy.
W 1952 zalozyl odrebna firme - poczat-
kowo byla to stajnia wyscigowa. W 1956
ruszyta w niej matoseryjna produkcja
auta alpine A106, opartego na zespolach
renault 4CV. Najstynniejszym modelem
stato sie alpine A110, wytwarzane w latach
1962-77 najpierw z silnikami renault dau-
phine i dauphine-gordini. Potem stosowa-
no tez jednostki RB i RB-gordini, nastepnie
R16 TS i R12-gordini, ale zawsze byly to sil
niki skonstruowane i produkowane przez
firme Renault (nawet wéwczas, gdy jedna
z jednostek formalnie nosita oznaczenie
1,5 lotus Europa R4, bo w istocie byt to
zespot napedowy zapozyczony do Lotusa
z modelu renault 16).
Na poczatku lat 70. Renault formalnie
przejeto firme Alpine i od tamtej pory
auta nazywaly sie alpine-renault. Ostatnim
maodelem byl typ A310. Od 1976 nazwe al-
pine zaczeto wykorzystywac na okreslenie
«ostrych” wersji seryjnych aut renault 5.

Sportowe geny

Jean Redele krotke po |l wojnie swiato-
wej zaczal budowac w swych garazach
wyczynowe konstrukcje, oparte na zmo-
dyfikowanych zespolach matego tylnosil
nikowego renault 4CV. Redele stosowal
m.in. wiasne, pieciostopniowe przekladnie
(w odrdznieniu od seryjnych skrzyn trzy-
biegowych). Lekkie maszyny z aluminio
wymi nadwoziami zaczely we wezesnych
latach 50. odnosi¢ sukcesy w stynnych
diugodystansowych wyscigach Le Mans,
Mille Miglia i Sebring.
Nazwa Alpine zostala wprowadzona
w 1955, niedlugo po tym, jak w przygo-
towanym przez siebie renault 4CV Jean
Redele pilotowany przez Louisa Ponsa
zajgt 2. miejsce w bardzo wymagajacym
Rajdzie Coupe des Alpes na trasie Marsylia-
-Monachium-Cannes. Redele nie wiedzial
wiedy, ze w 1953 brytyjska spotka Sunbe-
am Talbot jeden ze swych modeli ochrzcita
mianem sunbeam alpine, co péznie stalo
sig powodem zgrzytow migdzy brytyjska
a francuska marka.
W 1955 Redele wspolnie z braémi Chappe
zaczal pracowad nad konstrukcja matega
tylnosilnikowego coupe z nadwoziem
z widkien szklanych, zaprojektowanym
przez renomowanego wloskiego styliste
Giovanniego Michelottiego. Niska karose
fia kryla bardzo sztywne podwozie, ktére-
go gléwnym elementem byla centralna
rama rurowa, wyrdznik takze kolejnych
alpine. Tak powstal pierwszy model A106

no

z mechanizmami renault 4CV, W latach
1958-63 jego nastepca stal sie A108, wyko-
rzystujacy zespoly renault dauphine-gordi
ni (poczatkowo z silnikiem 845 cm3, potemn
998 cm3). A108 mial nie tylko wersje coupe
2+2, ale takze odmiang kabrio.

Kiedy w 1962 Renault wprowadzilo do pro-
dukcji model R8, w Alpine trwaly juz prace
nad przeprojektowaniem podwozia oraz
wprowadzeniem zmian w karoserii, aby
zmiesci¢ wicksze zespoly nowego Renault.
Te konstrukeje nazwano A110 berlinette
Tour de France dla uczczenia sukcesow
w tym wielkim rajdzie, odniesionych
nieco wczesniej przez alpine A108. Nowy
samochod byl poczatkowo napedzany jed-
nostkg 956 cm3 o mocy 51 KM. Z biegiem
lat stopniowo rosty silniki | rozwijane przez
nie moce. U schytku produkeji A110 miato
silnik 1800 cm3, osiagajacy gigantyczna
w tamtej epoce moc ponad 180 KM. Przy
catkowitej masie 620 kg zapewniato to
doskonatg dynamike.

Ztota passa

W sezonie 1968 sportowe dokonania mo
deli alpine byly na tyle znaczace, ze firma
Renault przekazata na nie caly swoj budzet
przewidziany na przedsigwziecia wyczyno-
we. Zaciesniajaca sie wspotpraca sprawila,
ze dla aut firmy Alpine zostata otwarta sie¢
placowek koncesyjnych Renault we Fran-
cji. By sprostac resnacym zamowieniom,
w 1969 powstat w Dieppe nowy zaklad
montazowy.

Nadeszia fala sukcesow na miare swia-
towa. Oto w 1971 samochody alpine
Z silnikami 1,6 dm® zdominowaty 40. Rajd
Monte Carlo (1. miejsce Ove Andersson/
David Stone, 2. miejsce Jean-Luc Therier/
Marcel Callewaert, 4. miejsce Jean-Claude
Andruet/Michel Vial, 8. miejsce Bernard
Darniche/Claude Robertet, 9. miejsce
Jean Vinatier/Maurice Gelin - zatem az
piec A110 w top ten”),

Jeszcze lepiej poszio w 42. RMC w 1973, Dla
A110 [tym razem z jednostkami 1,8 dm?)
przypadio w udziale nie tylko cate podium
(kolejno: Jean-Claude Andruet/Michele
JBiche" Petit, Ove Anderssan/Jean Todt,
Jean-Pierre Nicolas/Michel Vial), ale rowniez
miejsca 5. i 6. (Jean-Luc Therier/Marcel Cal-
lewaert oraz Jean-Francois Piot/Jean-Louis
Marnat). W tym samym sezonie alpine A110
zwyciezyly jeszcze w 7. Rajdzie Portugalii (Je
an-luc Therier/Jacques Jaubert), 16. Rajdzie
Maroka (Bernard Darniche/Alain Mahe), 21
Rajdzie Akropolu (Jean-Luc Therier/Christian
Delferrier), 15, Rajdzie Sanremo (Jean-Luc
Therier/Jacques Jaubert) i 17. Tour de Corse
Uean-Pierre Nicolas/Michel Vial). Nic dziwne
90, 2 ekipa z Dieppe zdobyta mistrzostwo
Swiata marek w tym nowym cyklu, rozeqgra-
Ny po raz pierwszy wiasnie w 1973,

Ale w owym czasie eksplodowal swiatowy
kryzys paliwowy, co zahamowalo rozwaoj

modelu A110.W 1972 roku powstalo 1421
egzemplarzy, w nastepnym - tylko 957.
W dodatku Lancia stworzyla w 1974 roku
potgzng bron w postaci modelu stratos
z centralnie umieszczonym zespolem na
pedowym, zapozyczonym z ferrari dino.
Doraznie podejmowane przez Francuzow
dziatania zaradcze (m.in. zastapienie za-
silania poprzez gazniki Weber znacznie
nowaczesniejszymi ukiadami wirysku
paliwa) nie przyniosly spodziewanych
efektow i era triumféw modelu A110
powoli debiegata korica. Do produkcji
wszed! typ A310. Firma z Dieppe przy-
gotowala dla fabryczne| ekipy nowa
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e w XXXV Rajdzie Pols : ;i ok
Pradera/Jose Bascaran na odcinku specjalnym w Mostowicach (Gory Orlickie)
Fat, Jerzy Plutter/archiwurm Automobilklubu Krakowskiego

rajdowa bron - renault 17 gordini, Jeden
z egzemplarzy trafit do zatogi Jean-Luc
Therier/Christian Delferier, ktora zwycig-
zyta w amerykariskim 26. Rally Press on
Regardless w stanie Michigan, Faktem
staly sie rowniez przeksztafcenia organi-
zacyjne - Alpine przejela firme tuningowa
Gordini | w efekcie tych przeksztalcen
stafa sig firmg Renault Sport

Alpine probowala takze szczescia w wy

scigach, budujgc jednomiejscowe auta
poczatkowo dla formuty 3, potem dla
formuly 2. Marzeniem Redele'a bylo zaan-
gazowanie sie w kralewska formute 1, ale
rbudowany egzemplarz testowy nie byt na

o o,

975): hiszparska zatoga Juan Carlos

tyle obiecujacy, aby alpine A350 oficjalnie
wystartowala w tej kategorii wyscigowej

Polskie epizody

W latach swej swietnosci alpine A110 zawi-
tato rowniez na nasze trasy. W XXX Rajdzie
Polski w 1970 triumfowali Jean-Claude
Andruet/Michele Veron, Rok poainiej
w XXX| Rajdzie Polski 2. miejsce przypa-
dio w udziale czechoslowackiej zatodze
Viadimir Hubacek/Vojtech Rieger. W 1973
Jean-Luc Therier/Alain Mahe diugo byli
liderami XXXl Rajdu Polski, ale wskutek

bigdu nawigacyjnego omineli odeinek spe-
cjalny nr 50 Czarne-Gladyszow-Malastow
w Beskidzie Niskim i zostali wykluczeni
W 1974 w alpine A110 startowali w Raj-
dzie Polski Sobiestaw i Ewa Zasadowie
lecz z powodu zderzenia z samochodem
organizacyjnym, jadacym pod prad 17.
odcinka specjalnego lzdebki-Przysietnica,
rajdowka zostata kompletnie zniszczona,
a zatoga cudem wyszla z tego cato. W 1975
trzecim miejscem w XXXV Rajdzie Polski
cleszyta sig hiszpanska zaloga Juan Carlos
Pradera/lose Bascaran.

Duze osiggnigcia za kierownica alpine A110
mial Krzysztof Komornicki, W sezonie 1969
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Stadion Olimpijski we Wroctawiu, park przedstartowy XXXV Rajdu Polski (1975), grupa aut Alpine A 110: z prawej n i
Wegrzy Attila Ferjancz/Ferenc Iriczfalvi, za nimi nr 8 - Hiszpanie Juan Carlos Pradera/Jose Bascaran, z tytu po lewej nr 11
- Butgarzy lwan Nikolow/Richard Gruew. Fot. Jerzy Plutter/archiwum Automobilklubu Krakowskiego

-

zwyciezyt w 2. Rajdzie 1001 Jezior (z Zyg-
muntem Wisniowskim jako pilotem}, rok
pozniej wygral 3. Rajd Mazurski (z Lechem
Jaworowiczem) i 20. Rajd Wislanski (z Jerzym
Landsbergiem) - to byly rundy mistrzostw
Polski. Zas w rundach mistrzostw Europy
1970 Komornicki w zalodze z Blazejern Krupg
byt 10. w 32, Rajdzie Wiesbaden Deutschland
Rallye (zarazem wygrywajac w klasie GT do
2000 cm’), 12, w rumunskim 7. Rajdzie Du-
naju, 9. w 7. Rajdzie Monachium-Wiede-
-Budapeszt oraz 8. w 18. Rajdzie Hiszpanii.

'_)E}(XII__B_aid Polski (1972): na starcie ze stadionu Wisty w Krakowie bulgar alpine
-A110 110 bulgarskiej zatogi Dimiter Prodanow/Cwetan Doiczinow
Fot. Jerzy Plutter/archiwum Automobilklubu Krakowskiego

W szerokim swiecie

Sportowe auta z Francji zyskaty sporg
popularnosc i wysoka renome w swoim
segmencie. Stanowity silng pokuse zardw
no dla korzystajacych z praw licencyjnych
wytworcow zagranicznych, jak rowniez dla
indywidualnych zamorskich nabywcaw.

W Brazylii alpine A108 bylo produkowane

w latach 1962-66 pod nazwa willys interla
gos berlinetta wedlug licencji, udzielonej

grupie Willys-Overland do Brasil. To byla
pierwsza czystej krwi maszyna sportowa
wytwarzana w tym kraju

W Butgarii w latach 1967-69 powstalo
okoto setki egzemplarzy alpine A110. Byl
to w zasadzie montaz w prostym systemie
SKD z elementow dostarczanych z Francji,
aczkolwiek niektdre zrodia podaja, ze
przez pewien czas panele nadwoziowe
z widkien szklanych byty sprowadzane do
Butgarii z Polski i z bwczesnej NRD. Te auta
ped nazwa bulgaralpine (lub bulgar alpi-
ty dostepne tylko di
el

@ wyczynowych
w. Inspiracja doich /arzania
\montazu) wyszla od panstwowej centrali
handlu zagranicznego ETO Bulet, przy kto-
rej zostat utworzony profesjonalny zespél
srikow (Tschoubri
kov, Chubrikov - mozna
lacinskie transkrypcje zapis

na czele z bracm
otkac rozne
ANEGO Cyry
Butgarii
byta swoistym odpryskiem szerszej licencji
obejmujacej montaz poczatkowo renault
8, potem renault 10 z cze

licg nazwiska). Produkcja alp

¢l francuskich,
zkszaniem ilosci
icych od lokalnych
producentéw. Montaz pod auspicjami ETO
Bulet | zaktadéw zbrojeniowych SPC Me-
talhim wpierw odbywat sie

ale ze stopniowym
elementow pochodza

Kazantyku,
w, ale wszystko szio dosc
kulawo | od korica 1966 do potowy 1970
powstaly raptem 4 tys. aut bulgarrenault
(albo bulgar renault), z tej liczby 500 aut

pozniej w Ploy

wyeksportowano do Jugostawii, 300 do
Austrii | jeszcze kilkadziesiat do krajow
Bliskiego Wschodu. W 1970 bulgarska
wspolpraca z Renault wygasta.

W latach 1965-74 okolo 600 alpine wypro-
dukowata w Meksyku firma Diesel Nacional
(DINAJ; nazywaly sie dinalpin

Alpine trafity nawet do Australii: cho¢ nie
byly oficjalnie impartowane, to jednak
prywatni entuzjasci na wlasna reke spro-
wadzali niewielkie ilosci (prawdopodobnie
kilkadziesigt) roznych modeli | odmian

alpine, teraz bardzo cennych sportowyc h
weteranow,

Dia odmiany do Kanady zakupiona tylko
kilka egzemplarzy, bowiem grupa Ame-
rican Motor Corp. (wtedy pétnocnoame-
rykanski partner Renault) zamierzata je
\v\.rl.]r_zyc do swej oferty rynkowej. Ale za-
nim sprowadzono wiekszg partig, grupa
AMC zostala przejeta przez Chryslera, aten
koncern nie byl zainteresowany importem

francuskich aut

A110 - powrét
legendy

Oficjalny debiut catkowicie nowe] gene
racji samochodéw pod historyczna marka
nastapit z wielka gala podczas zeszlorocz-
neqgo Salonu Genewskiego.

Dwuosobowe coupe alpine A110 ma
centralnie zabudowany turbodoladowa-
ny silnik 1,8 dm?!/252 KM. Kota tylnej osi

s3 napedzane poprzez sledmiostopnio-
wa przekladnie automatyczna.

Charakterystyczne, ze obecnie obowia-
zuje wylacznie nazwa alpine, w pewien
stanowczy sposob dystansujaca nowy
i ekskluzywny produkt od masowych
wyrobow marki Renault - kiedy zas blisko
pol wieku temu prywatna firma z Dieppe
zostata wraz ze swoj nazwa przejeta
przez panstwowy francuski kancern, t©
kolejne modele sportowego coupe byly

w powszechnym uzyeiu okredlane marka
renault alpine badz alpine renault.

Pierwsza, limitowana seria wspoicze-
snych alpine o nazwie A110 premiere
edition liczyta 1955 egzemplarzy (liczba
ma symbolicznie nawiazywac do roky,
w ktdrym powstal pierwszy projekt
sportowych aut). Skromny przydziat
trzynastu egzemplarzy w ramach tej
inauguracyjnej serii trafit takze do Polski
i zostat rozprzedany .na pniu” (cena 256
tys. zl). Wylgcznym sprzedawca Alpine

w naszym kraju jest koncesjonariusz
w Katowicach.

| na koniec - lean Redele, tworca marki,
zmart w Paryzu w roku 2007.

Grzegorz Chmielewski



