Czurna kawa i spokojna leniwa atmosfera

kawiarni wypelnionej dymem nastraja do
marzen. Oczywiscie tematem marzen jest
sport samochodowy i perspektywy rodzgcego
sie 1 nas samochodu formuty III in%. Ple-
chowskiego.

Niestety, tym razem moim rozmowcy byt
Pesymista. Osobnik nie mogacy uwlerzyc
W pomysiny rozwdj naszego Krajowego spor-
tu samochodowego,

- — Widzisz, powiedzial PESYMISTA. roz-
wo6j kazdej dziedziny sportu jest zalezny od
flosci zawodnik6w, biorgeych udzial w roz-
grywkach. Poziom zawodéw na przyklad
ping-pongowych moze byé¢ wysoki, piteczki
Sy przeciez bardzo tanie, a stoly mozna zna-
lez¢ w kazdym klubie lub swietlicy. Nic wigc
nie stoi na przeszkodzie, by trenowaé i jesz=
cze raz trenowaé. Niestety, inaczej jest
7z samochodami, maszyn wyczynowych nie
ma i nie ma szans na ich zdobycie.

Raidy ruszyly .,z kopyta” na zupelnie do-
brym poziomie dopiero od momentu, gdy
«Nowy sprzet dostal sie w rece zawodnikoéw.
Moim zdaniem przetomu dokonaly nie wy-
jazdy zagraniczne zawodnikéw, czy dziata-
czy sportowych, lecz ...przedstawicieli ,,Mo-
toimportu’”. Raidy uratowane zostaly przez
samochody sprzedawane w ,,Motozbycie’.
W zasadzie sg to samochody zupelnie nie-
ciekawe pod wzgledem sportowym. Ich za-
leta jest jednak przede wszystkim to, ze SA
| a nastepnie, Ze to wszystko sprzet jednako-
Wy o wyréwnanych mozliwosciach. Nie
istnieje wiec uprzywilejowanie paru zawod-
nikéw, dzieki przypadkowemu posiadaniu
lepszego sprzetu.

Otéz wyczynowych samochodow ..Moto-
zbyt’* nie ma w programie sprzedazy, a bu-
dowa SAM-6w. to bzdura. Zawsze bedzie
ieh za malo, a przy tym, 8§ Kolosalne roz-
nice waloréw sportowych pomiedzy poszeze-
golnymi egzemplarzami. 4

— Crgsciowo masz racje — odpowiedzia-
lem — ale dotychczas trzeba bylo je budo-
waé¢, dla utrzymania wyscigowej dyscypliny
sportu, ponadto
doswiadczenia.

Nastgpnym powaznym Kkrokiem naprzod
bedzie formuta III. Rysunki ..typowej" kon-
strukejl sa opracowywane przez inz. Pie-
chowskiego. Dokumentacja — z rysunkami
warsztatowymi Kkazdej czesci bedzie kom-
pletna, Dysponujac takim materialem, moz-
na budowa¢ samochody formuly III w kaz-
dym warsztacie klubowym,

— Oczywiscie mozna, tylko, gdzie?! — wlg-
czyl si¢ PESYMISTA — dotychczas osrodki
budowy SAM-6w sj tylko dwa: w Katowi-
cach 1 Warszawie. Trudno wymagaé, by po-
dobne powstaly w kazdym klubie, gdzie jest
paru chetnych, pragnacych sprébowaé swych
sil w ‘wyscigach samochodowych. Organiza-
cja warsztatéw, to sprawa trudna i przede
wszystkim bardzo Kkosztowna. Nie, na to,
by sport wyscigowy stanal na jakim takim
poziomie, muszg istnie¢ mozliwosei kupienia
samochodu wyeczynowego { to takiego same-
g0 typu, jakim dysponujg pozostali zawod-
nicy w kraju.

- Kluby mogg zamawiac¢ SAM-y w Kkto-
ryms z istniefgeych osrodkow — zauwazy-
lem.

— Niemozliwe =~ przerwal gwaltownie
PESYMISTA — zaréwno Katowice | Warsza-
wa maja wielu zawodnikéw, ktérzy powinni
zasigs¢ za kierownicg samochodow wyczy-
nowych. Ograniczone mozliwosci produkcyj-
ne warsztatow nie pokryja tego zapotrzebo-
wania w ciagu najblizszych lat. W kazdym
osrodku mozna zatrudnié¢, chyba nie wieg-
cej. niz dziesigciu pracownikéw, na wiekszy
personel nie pozwola mozliwosei lokalowe,
no i brak narzedzi oraz obrabiarek, Lgcznie
wige osrodki dysponuja 48 tys. roboczo-
godzin rocznie.

Czgs¢ roboczogodzin musi byé poswigcona
na naprawy biezgce SAM-6w i przygotowa-

nie ich do eliminacji wyscigowych. Tak wiec

chyba nie wiecej, niz polowa podanej ilo-
sci roboczogodzin moze byé uzyta na budo-
W¢ nowego sprzgtu. Jak myslisz, jak praco-
chlonny bedzie wéz formuly II1?

stuzyly one dla zdobycia:

- = Rozmawialem na ten temat z inz. Pije-

chowskim. Oté62 jego zdaniem budowa pro-
totypu pochlonie okolo 2500 raoboczogodzin.
Oczywiseie przy budowie nastepnych wo-
Zz0W praca bedzie przebiegala znacznie
szybciej ze wzgledu na uzyskang wprawe.
jak 1 mozliwosé przygotowania choé¢by bar-
dzo prymitywnego oprzyrzgdowania. Wy-
daje si¢ jednak, ze nawet przy seryjnej pro-
dukejl w warsztatach osrodka na budowe
trzeba bedzie poswieci¢ nie mniej, niz 1200
roboczogodzin. A wiee mozliwosel produk-
ctyjne obydwu osrodkéw nie bgda wieksze,
niz dwadziescia pare samochodow rocznie.

=~ A widzisz — zasyczal zlosliwle PESY-
MISTA — jak wiec mozna moéwié o zama-
wianfu  wozéw w istniejgeych osrodkach.
20 wozow, to bardzo malo na to, by wyscigl
stangly na dobrym poziomie trzeba wykonad
i rozprowadzié na poszezegolne Kluby okoto
setki samochodéw formuly IIL

— Kooperacja... rzucilem z ciezkim ser-
cem = trudno, chyba jedynym wyjsciem
bedzie ulokowanie zamowiern na pbszcze-
go0lne zespoly, czy choéby czesei w zakla-
dach panstwowych, dysponujacych rezerwa-
mi produkeyjnymi. Rame moze robié¢ jedna
z fabryk motocykli, np. Huta Ludwikow.
czy Szezecin, nadwozie, to dziecinna igra-
szka dla doskonalych blacharzy FSO,
A przeciez i wytwornie lotnicze znane z ja-
kosei swoich wyrobéw moga przyisé z po-
mocsy.

— Dobrze wiesz, jak to jest z kooperacjg —
zauwazyl PESYMISTA — poza tym jezell
nawet przezwyciezy sie¢ trudnoscl ulokowa-
nia zamowien; spoéinien terminow dostaw
i zlej jakosci wykomania, to trudnym pro-
blemem bedg fundusze na budowe samocho-
dow.

Trzeba przyia¢, ze woz formuly IIT hedzie
kosztowal co najmniej 70.000 z! jezeli Zuzlo-
wy FIS Kosztuje ponad 30.000 zl, to nije
mozna przypuszcza¢, by cena badz co badz
bardziej skomplikowanego samochodu mogta
Ly¢ niska, Skad wzia¢ pileniagdze?

Zaplacilem rachunek za kawe, dwie mate
5.40 zl. To proste, ale, co odpowiedzied
PESYMISCIE? -~ 170.000 2zl razy kilkadziesiat
wozéw, to przeciez miliony! Czyzby wige
méj rozméwea mial racje?

M, W.



