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I Pisze:

O RAJDZIE

:EAW ZASADA opowiada o raj-

dzie Monte Carlo. Rajd do§é dawno .
si¢ juz odbyl. Znamy jego wyniki
i wiemy o sukcesie naszego Fiata.

hnlicnniejlwdlinv #e zainte-

resuje Was zmagan przed-
stawiona przez ich !uzednh Poznacie z bliska nastréj takiej imprezy.




Paidziernik 1971 r.

Przygotowania do rajdu Monte
Carlo w pelnym toku. Marek Vari-
sella opracowal caly plan odpowie-
dniego wzmocnienia podwozia Fia-
ta. W dziale gléwnego konstrukto-
ra, inz. Sel i inz. Cendrowicz pra-
cujq nad wiekszg sprawnoscia sil-
nika. W fabrykach kooperujgcych
z ,Zeraniem“ réwniez wre praca.
Alternatory w Swidnicy, lozyska
gléwne i korbowodowe w Gdan-
sku. Andrzej Jaroszewicz, Robert
Mucha i ja odwiedzamy dzial spor-
tu Fiata w Turynie. Chcemy sko-
rzystaé¢ z ich doswiadczen. Rozmo-
Wy nie s3 zbyt owocne. Czyzby
Fiat wloski traktowatl nas jak kon-
kurencje? Z pomocg przychodzi
nam minister przemystu maszyno-

- wego inz. Tadeusz Wrzaszczyk,
ktéry w sprawach Fiata przebywa
wlasnie w Turynie. Otrzymamy z3-
gn'e skrzynie biegéw i tylne mo-

Przygotowanie do startu samo-
chodu na duzy rajd wymaga wielu
_ zmian i ulepszern — oraz precyzyj-

nego wykonania. Kazdy element
wozu jest bardzo wazny. Nawet
drobne defekty, ktére w normalnej
 eksploatacji s3 usuwane prawie
niezauwazalnie dla uzytkownika,
w rajdzie wprowadzajy wiele za-
mieszania. Czesto drobiazgi elimi-
nuja nawet faworytéw z walki.

Grudzien 1971

Jak s3 przygotowywane nasze
Fiaty?

Na alpejskie trasy potrzebuje
“oprécz normalnego rajdowego o-
przyrzadowania inny mechanizm
réznicowy. Taki, ktéry zwiekszalby
sile wozu przy ,,wspinaniu sie“ pod
gére. Na maksymalnej szybkosci
mi nie zalezy. Rajd MC nie jest
rozgrywany na trasach plaskich.

Polski Fiat z siinikiem 1500 w wersji
Monte Carlo ma liczne wzmocnienia
i ostony na podwoziu, jak wzmocnienia
wahaczy, umocowania resoréw, amor-
tyzatorow, specjaing ochrone dla misy
olejowej i innych wystajacych czesci

- podwozia. Po prostu dlatego, aby w ra-

zie zawadzenia o nieréwnosci terenu
. uzyskaé poSlizg na oblachowaniu o-
chronnym i niczego nie uszkodzié.

Jesli chodzi o silnik — to wszystko
wybiera sie z normalnej, seryjnej pro-

~‘dukcji, CzeSci wybrane do naszych sa-
mochodéw byly jednak przeSwietlane,
aby stwierdzi€, czy nie majgq ukrytych
wad. Badano ponadto specjalnie ich
wymiary i twardosé.

. Taka nadzwyczajna i skrupula-
- tna kontrola w fabryce z okazji
przygotowan rajdowych byla bar-
- dzo pozyteczna.
Poza tym w Gdansku wyprodu-
kowano dla nas specjalne lozy-
~ ska korbowodowe i gléwne. Zain-
““stalowano inne rury ssace i dwa
podwojne poziome gaZniki marki
Weber. Kanaly ssgce s3 specjalnie
~ wypolerowane wewnatrz. Zastoso-
wano inne sprezyny zaworowe, in-
ny walek rozrzgdu. Stosunek spre-
~ Zania zostal nieznacznie podwyz-
szony.
W ten-sposéb powstaly silniki o
dobrej charakterystyce i mocy w

granicach 95—100 KM (seryjny
1500 ma od 70 do 72 KM).

Silnik mojego Fiata nie byl skla-
dany w fabryce. Przygotowaniem
rajdowych zajal sie méj przyjaciel,
dawny mistrz polski i wspéitworca
sukcesu Gran Premio Argentyny,
Jerzy - Dobrzanski. Zastosowalismy
inne tloki (podwyzszony stosunek
sprezania do 11,8 : 1), chlodnice ole-
ju i tranzystorowy zaplon.

A teraz skrzynia biegow i tylny
most. Tu zastosowano specjalne
przelozenia i tak na poszczegol-
nych biegach polski Fiat zaczal
chodzi¢ calkiem inaczej.

: skrzynia
skrzynia na RMC seryjna
bieg 1 — 2,7 :1 3,75 :1

2 —18 :1 230 :1
3 —133:1 149:1
4 —1 :1 1:1
5 —086:1 —
Tylny most Przelozenia
na RMC seryjne
przelozenie 41:1
5375 :1 :
Dlaczego W samochodzie wyczyno-
wym nalezy zmieniaé pr jia  tyl-

nego mostu i skrzyni biegéw w stosun-
ku do przelozen seryjnych? Otdz kazdy
silnik cechuje pewna charakterystyka,
na ktora skiada sie moment obrotowy
i maksymalna moc. Te dwie cechy sil-
nika pozostaja ze sobg w ciaglej sprze-
cznosci. Silnik seryjny juZz przy niskich
obrotach ma dobry moment obrotowy.
Praktycznie oc_igzuwa sig toLt:'k, ze np.

na trzecim

przyspiesza¢ juz od szybko$ci ok. 25
km/godz. Silniki rajdowe natomiast,
przez powiekszenie mocy zmieniajy
swojg charakterystyke.

Mozliwosé przyspieszenia (o wiele
szybszego od seryjnego) jest skutecz-
niejsza, ale w polaczeniu z odpowie-
dnig skrzynig biegéw i tylnym mostem.
W podrascwanym silniku uZyteczna do
wyczynu moc silnika i moment obro-

towy przesuwa sie mocno w goérny za- -

kres obrotéw. W praktyce oznacza to,
%e np. na biegu 3-cim skuteczne przy-
spieszenie bedzie dopiero od szybkosci
ok. 60 km/godz.

. W wypadku zestawu Monte Car-
“lo szybko§¢ maksymalna jest o 7
km nizsza od seryinej. Tarn w Al-
pach na s$niegu, lodzie i tysigcach
zakretéw, wazine s przyspieszenia,
a szybko$é konicowa w granicach
145 km/godz. w zupelnosci wystar-
cza. Prosty przyklad przydatnosci
takiego zestawu:

Fiat seryjny: szybko$¢ maks. 152:4

egi = 38 km na kazdy bieg.

Fiat Monte Carlo: 145:5 biegbw =29
km na kaidy bieg.

Jesli jeszcze wefZmiemy pod uwage,
e na pierwszym biegu Fiat MC osiaga
51 kmi/godz. to na pozostale cztery

ada tylko po 23,5 km. Daje to do-

. Przyp:
skonaly mozliwo$é wykorzystania mocy

silnika na odpowiednich obrotach. Za-
strzegam sie, Ze przyklad ten jest gru-
bo uproszezony i nie dla fachowcdw,
ktébrzy i tak wiedza o co tutaj chodzi.
Wszystkie te przerdbki, polepszajq
sprawnosé rajdowa samochodu.

Monte Carlo — rajd chyba naj-
slynniejszy w Europie. Imprgm,
ktéra mobilizuje fabryki i najle-
pszych zawodnikéw. Wiele nowych
konstrukeji i rozwigzan pojawia sie
wilasnie z okazji tego rajdu. Tak
“bylo m. in. z ogumieniem, W ktél:e
po raz pierwszy w 1958 roku pro-



bowano wkrecaé¢ specjalne kawatki
metalu, zwane kolcami, zeby wy-
graé¢ Monte Carlo!

Dzi§ te stalowe —kolce wstrzeli-
wuje si¢ do gum specjalnym pisto-
letem powietrznym, pod cisnieniem
ok. 10 atm. Niektérzy stosuja na-
wet takie opony, w ktorych jest
powyzej 1000 kolcéw w kazdej.

Cala polska ekipa jedzie na ogu-
mieniu Stomilu z Debicy. Mamy do
wyboru 4 rodzaje opon. Debica za-
dziwia dobrg organizacjg i poste-
pem w produkcji. Wyrabiane tam
opony sg coraz lepsze. W tej chwili
to dobry standard swiatowy. Je-
dnak aby zdoby¢ note bardzo do-
bra, fabryke czeka powazny wysi-
lek. Konkurencja z takimi giganta-
mi jak Pirelli, Michelin czy Dun-
lop nie jest latwa.

Sroda 19 stycznia 1972 r.

Juz tylko dwa dni do startu. Sala
konferencyjna fabryki FSO na Zera-
niu zatloczona przybylymi gosémi.
Dziennikarze. Duze zainteresowanie
tegorocznym startem. Przewodniczy
dyrektor Zygmunt Drozda. Sa réw-
niez mechanicy wozéw serwiso-
wych i cala nasza ekipa. Sport mo-
torowy? Chyba nie, fo motoryzacja
ogarnia kraj. Dziennikarze zarzu-
caja dyrektora pytaniami. Troche
dziwna ta konferencja prasowa.
Pytania i odpowiedzi dotycza wy-
facznie spraw czysto technicznych
i to traktowanych bardzo wnikli-
wie. Zasadniczo wiele tych proble-
méw nalezy normalnie do tajem-
nicy fabrycznej.

Po raz pierwszy ogladamy w catosei

wymalowane rajdowe Fiaty. Kolor Ba-
hame-yellow, granatowo-biale pasy na
bokach

Napisalem wyZej o wszelkich zmia-

nach w silniku, skrzyni biegéw, tyi-
nym moscie — aby kto§é nie pomyslal,
e przygotowanie Fiatdéw polegalo na
tym, co mozna ujrzeé. A co widzimy
w_ tych Fiatach przygotowanych na
RMC? OczywiScie pasy bezpieczefistwa
i dodatkowe lampy dalekosieine i prze-
ciwmgielne, specjalng konstrukcje o-
chronng z rur, ktdra chroni kabine
przed w razie kapotazu.
Specjalny, kubetkowaty w formie fotel
dia kierowcy. Dwukrotnie silniejsze o--
grzewanie, ,podwéjne” w stosunku do
seryjnego wozu. Mamy tei ogrzewang
tylng szybe, zagwarantowana widocz-
noéé do tytu. Dwustopniowe wycieracz-
ki. To waime: na trasie czekajg nas
$niezyce. >

Jest pigtek, godz. 17,40

Szumig kamery telewizyjne i fil-
mowe. Red. Bohdan Tomaszewski
z mikrofonem w rece — jest w
swoim zywiole. Tworzy story —
wedlug z goéry zaloZonego planu.
Troche dramatu i dreszczyku emo-
cji — slysze jak méwi: Tu na Sta-
dionie Dziesieciolecia w Warszawie
jeszcze wypoczeci i usmiechnieci,
ale jak bedzie za dzien — dwa —
trzy — tam w nagich Alpach, na
poélkach skalnych, gdzie trzeba
walczyé o kazda sekunde w zawro-
tnym tempie, wirujgc nad przepa-

Patrze na p. Bohdana. Lubie go
sluchaé. Doskonale pofrafi oddaé
przezycia zawodnika i jego walke
sportowa.

Jest 17,46. Ruszyl Waldegaard na
Porsche, a minute za nim Francuz
Larrousse. Start odbywa sie z plat-
formy, na ktérag prowadzi zbyt
ostry podjazd. To niedopatrzenie
organizator6w. Wozy rajdowe s3
stosunkowo nisko zawieszone. Pod-
jazd moich poprzednikéw sprawial
im trudnosci. Pierwszy dreszczyk
emocji jak tu wjechaé na to pod-
wyzszenie? Ruszam na pélsprzegle,




w6z jeknal, ale udalo sie. Szkoda,
ze ‘ten, ktéry budowal te pierwsza
pulapke nie przedstawil sie. Star-
terem jest dyr. FSO Bielecki: 3-2-1
start! I ruszamy na trase W tym
momencie zawsze przezywam to sa-
mo. Uczucie zakonczonego etapu
przygotowan i oczekiwania. Teraz
trzeba tylko jechaé.

Zaczyna padaé deszez ze S$nie-
giem. Jest slisko. Wyprzedzamy oba
Porsche, ufrzymujgc szybkosé ok.

110 km/godz. Na razie turystyczna .

jazda. Porsche jadg za nami.

80 kilometr., Wyprzedzajg nas 3
niemieckie Ople Ascony. Podrywa-
ja sie rowniez Porsche. Zostajemy
w tyle. Do Monte bardzo daleko.
Nalezy oszczedzaé sprzet. W mia-
steczkach na trasie tysigce ludzi.

Bialystok. Tutaj nieprzebrane ttu-
my. Chyba wszyscy mieszkancy te-
go miasta wylegli na ulice. Kilo-
metrami jedziemy w szpalerach z
szybkoscig 20 km/godz. Punkt kon-
iroli w Automobilklubie. Lowcy
autograféw sg na posterunku. Nie
maja zbyt latwego zadania. Dostep
do zawodnik6w utrudnia milicja,
ale wielu przerywa te kordony. Na-
por entuzjastéw motoryzacji rosnie.

Organizatorzy przygotowali poczestu-
nek dla zawodnikoéw. Siedzimy przy
herbacie. Andrzej Jaroszewicz i Wojty-
na po raz pierwszy jada w tym raj-
dzie. Obaj podekscytowani opowiadaja
wrazenia pierwszego etapu.

Wpada zdenerwowany Robert Mucha.
Pierwszy defekt. Przestala dzialaé¢ do-
brze halda (licznik kilometréw 2z do-
kladnoé$cig do 10 metrow).

— Sobek, kto§ musial wymienié mi
trybiki. Przed startem bylo dobrze, a
teraz na kazdy kilometr wskazuje tyl-
ko 680 metrow.

— Nie martw sie, Robert — odpowia-
dam — w naszym wozie tez nie dziala.
Trudno. Teraz juz nic nie poradzimy.
Jaki§ blad w montowaniu powoduje
uszkedzenie linek napedowych.

— Dobrze, ale jak ja pojade w Al-
“pach bez haldy? — podnieca sie Robert.

Uspokajam go jak moge. Rutyna raj-
dowa nauczyla mnie odroézniaé rzeczy
istotnie wazne.

Do sali wpadi mocno zdenerwowany
Niemiec Ewald Pauli. Jedzie na BMW
2002 Ti. Tuz przed Bialymstokiem zde-
rzy! sie z taksOwkarzemm na Warszawie.
Caly przéd jego BMW, a szczegdlnie
chiodnica, uszkodzona. Kieruje go do
organizatora, moze pomoga.

Z Bialegostoku do Olsztyna i dalej
do Gdym prowadm Ewa. Bardzo odpo-
wiada mi jej sposdb jazdy. Bez szar-
pania i niepotrzebnych zrywOw. Mozna
spokojnie spaé.

Sobota, godz. 5 rano, Gdynia

Cala nasza grupa siedzi orzy je-
dnym stole. Wszystkie samochody
w najlepszym porzadku. Tylko Ro-
bert nie daje za wygrang. Telefo-

nowal do Warszava N owe Iinki

maJa przywiezé dq Wroctawia. Ja
nie bede zakladal. 1 tak'sie zepsu-
je. Na trasie do dym przestala
dzialaé halda w samochodme No-
wickiego. Przy drugim stoliku za
moimi plecami sxedm usmxechmety
Pauli.

— Panie Zasada — zwraca sie do
mnie — wasi mechanicy majg zlo-
te rece. M6j BMW jest znowu w
ideglnvm porzadku. W ciggu jednej
godziny przy pomocy zupelnie pry-
mitywnych narzedzi usuneli tak po-
wazne uszkodzenie. Weale sie nie
dziwie — ciggnie dalej Pauli — ze
Polacy takim prymitywem wygrali
wojne.

To, ze mechanicy tak dzielnie sie

spisali, moze tylko cieszyé, ale
glupi i niezreczny dowcip boli.

— Ja Herr Pauli — odpowia-
dam — das ist war, aber Raketten
waren auch dabei (Tak panie Pau-
li, to prawda, ale rakiety tez braly
w tym udzial).

Pauli wytrzeszczyl oczy, a Adam
Smorawinski i caly nasz stolik gru-
chng! Smiechem. Pauli zorientowat
sie, ze popelnil nietakt. Dalej roz-
mowa potoczyla sie w sportowo-
przyjacielskim tonie.

Poznan godz. 9,20

Przy stacji CPN budzi mnie Ewa.
Prawie trzy godziny mnadrobiliSmy 2z
Gdyni. Tu po drodze na punkt kontroli
w domu Henryka Rucinskiego (rajdo-

wy mistrz Polski) ma ezekaé na nas

serwis.

Jurek Dobrzanski jeszcze raz grun-
townie kontroluje caly samochéd. Naj-
wazniejsza to regulacja zaworéw. Ju-
rek denerwuje sie o wiele bardziej od
nas. On przygotowywal ten woz i wie
jak duzg odpowiedzialnos$é wzigl na sie-
bie. Andrzej Jaroszewicz pojechal do
TOS-u. Trzeba usungé wycieki oleju z je-
go silnika. Dosyé powazna praca, wy-
magajgca wyjecia skrzyni biegow. W
innych Fiatach tylko ogélna Xkontrola.
Poznan to ostatni punkt, gdzie jest du-
zo czasu, nalezy go wykorzystaé.

~ Godz. 12,00

Miasto zegna nas owacyjnie. Mi-
licja troi sie¢ aby zachowaé porzg-
dek — ale nieprzebrane tlumy wi-
dzéw calkowicie paralizujg ruch.
Z Poznania wyprowadza nas woz
naszej telewizji. Az dziw bierze jak
z roku na rok rosnie zainteresowa-
nie rajdami. Na calej drodze do
Wroclawia — przez wszystkie wio-
ski i miasta jedziemy wérdd szpa-
leréw.

Barwne samochody uczestnikéw
Monte Carlo mogg sie podobaé. Na
kazdym po kilka dodatkowych
lamp i zdrowy donos$ny glos sil-
mkow To na pewno I'Obl wrazeme

We Wroclawxu laczq sie¢ dwie tra-
Sy — ta z Warszawy i ta z Oslo. Teraz
do mefy podazaé bedzie juz nie 40
a ponad 70 samochodéw. Robert Mucha
dopigl swego. Przywieziono linki. Nie-
stety — niepotrzebnie. To blad w usy-
tuowaniu rozdzielacza do linki i haldy.
Juz w 4 Fiatach nawalilo to urzadze-
nie. Tylko Andrzej Jaroszewicz ma
szczeScie, gdyz jego halda dziala. Na-
tomiast w naszym samochodzie serwis
wymienia starter. Niby jest dobry, ale
juz dwukrotnie odmoéwil postuszenstwa.
Prosze o wymiane, tego nie jestem pe-
wien.

Godz. 17,30 Kudowa

RzesiScie o$wietlone = przejscie
graniczne. Tutaj niepodzielnie kré-
luje Jerzy Zaczeniuk. Z ramienia
PZMot, co roku tradycyjnie pelni
funkcje Iaczmkowa z placowka
e przygoto-
wane Podnosi sie pierwszy szla-
ban. Wjezdzamy na z géry wyzna-
czone miejsce, jako trzeci woz.
Stuzba graniczna ma ulatwione za-
danie. Idealny porzadek, a czyn-
nosci kontrolne przebiegajg dokla-
dnie i sprawnie,

Podbiega do mnie
Rysick Nowicki:

— Sobek, niedobrze z moim samocho-
dem. Niepokojaco wyje tylny most.

— E, chyba przesadzasz — odpowia-
dam — wo6z jest na oponach z kolcami
i to daje takie zludzenia.

— Stuchaj — nie daje sie przekonaé
Rrysiek — teraz serwis pojechal z Wojt-
kiem Schramem na prébe, ale uwazam,
ize to powaine, trzeba wymienié na

nny.

zdenerwowany

Patrze na RySka i staram sie go u-
spokoié.



Na mecie w Monte Carlo byly takzePolskie Fiaty (zdjecia — A. Kurzius)

Teraz jednak nie ma czasu na wy-
miane. Jedyna rada — to niech nasz
serwis zawiadomi Brno. Tam mamy
przeciez obsluge — mogg przygotowaé
si¢ do wymiany. Rysiek zgadza sie z t3
koncepcjg — do Brna jeszcze na pewno
dojedzie.

Kudowe okupujg dziennikarze,
fotoreporterzy, sprawozdawecy ra-
diowi i telewizyjni. Przy czerwo-
no-bialych Porschach stojg Walde-
gaard i Larousse. Odpowiadajg na
dziesigtki pytan. Larousse jest juz
w samochodzie. Zamruczal Por-
sche — machniecie rekg na poze-
gnanie i znik! nam z oczu. Mam
duzy sentyment do tego samocho-
du — ladnie bestia chodzi. Ale na
swojego Fiata nie moge wcale na-
rzekaé. Nie ta klasa — gorsze osig-
gi — za to w prowadzeniu niewiele
ustepuje tamtemu. Teraz Ewa sia-
da za kierownicg. Ona szczeg6lnie

lubi Fiata. Ruszamy. Psuje sie¢ po-

goda, Jest mglisto. W dalszym cig-
gu duze zainteresowanie rajdem.
Dlaczege Czesi nie biorg udzialu
w rajdzie? Jedzie tylko jedna Sko-
_da, ktéra prowadzi Norweg Jo-
hansson.

Sobota 20,00

Brno. Hotel Intercontinental. Bly-
skajg flesze, §wiecg jupitery. Istne
oblezenie naszego Fiata. Na szcze-
$cie do akeji wkracza milicja. Fiat
ma tutaj dobra marke. Przez poét
godziny dajemy aufografy, a po-
tem, juz w hotelu, wywiady.

Dominujg dwa tematy: ubieglo-
roczne mistrzostwa Europy i Polski
Fiat. Czesi przyjmuja nas bardzo
goécinnie. Do dyspozycji zawodni-
kéw oddano 20 pokoi hotelowych.
Bierzemy prysznic, a potem pasku-
dnie zacinam sie przy goleniu. To
tak zawsze, wedlug przyslowia: jak
sie czlowiek spieszy — to sie diabel
cieszy.

Do pokoju wchodzi Rysiek Nowicki
z Wojtkiers Schramem. OKropnie umo-
rusani.

— No i co? — pytam. Rysiek acha
rekg — jest wsciekly.

— Wszystko beznadziejnie — moéwi. —
Tak, stacja obstugi byla przygotowana,
ale w ogble nie chciano nam wymienié
dyferencjalu. Poza tym oni nie mieli
zadnej rezerwy. Dopiero Wojtek na sile
sam wzigl sie do roboty. Eylo duzo za-
mieszania, bo tamci twierdzili, ze na
to potrzebuja co najmniej 4 godziny
czasu. Ze stojacego w reperacji Fiata
jakiego$ klienta, Wcjtek na sile zaczal
wymontowywaé  dyferencjal, wtedy
tamei dali za wygrang i zaczeli mu po-
magaé. Wszystko trwalo okolo 50 mi-
nut. To juz byl ostatni dzwon. Nasz
dyferencjal by! w okropnym stanie —

watpig, czy byla mozliwo$é dojechania
do Wiednia.

— Sobek — ale wecale nie jest do-
brze — ciggnie dalej Rysiek — ten,
ktory zaltozyliSmy jest zwykly, seryjny
o przelozeniu 4,1 :1. Na pierwszym bie-
gu mamy trudnosci z ruszeniem z miej-
sca. Na dwodjce wobdz idzie ponad 100
km/godz, Zostaly nam praktycznie z 5
tylko trzy biegi, a co bedzie w Alpach?
Zobacze jak sie pojedzie. Ale to pra-
wie niemozliwa jazda. Trzeba koniecz- |
nie telefonowaé do Warszawy. W fa-
bryce sa odpowiednie przeloZenia —
niech przy$lg gdzie§ samolotem — to
wymienimy jeszcze raz.

Alez ten Rysiek jest zdenerwowany.
Rozumiem go doskonale, tyle wyrze-
czen, tyle treningu, pracy — to wszyst-
ko bierze w leb. Wyobrazam sobie jak
trudna musi by¢ jazda na takim prze-
tozeniu. To tak, jak gdyby w normal-
nym samochodzie pozostaly nastepujace
biegi (biegu pierwszego nie ma w ogd-
le): 1 =2, 2=3Y2 3 =4, a 4 i 5 zupel-
nie nie do uzycia. Gdyby silnik mial
ponad 200 KM mocy to wtedy ten Fiat
na pigtym biegu chodzilby dobrze po-
nad 210 km/godz.

— Wspbiczuje ci Rysiek — staram sie
go uspokoié — w tej chwili juz nic nie
poradzimy. Ja mam za 5 minut start,
a ty tez musisz sie spieszyé. Naradzimy
sie w Wiedniu!

Po drodze do samochodu spoty-
kam Smorawinskiego z Zyszkow-
skim i Bienia z Sochackim. Akurat
zjedli kolacje. Odswiezeni i wypo-
czgeci. BMW i Porsche spisujg sie
dobrze. Oby tak dalej. W tym raj-
dzie atmosfera w naszej ekipie jest
mita i serdeczna.. Naprawde kole-
zeniska.

Godz. 23,25. Wieden

Przejscie graniczne i ruch na uli-
cach Wiednia nie pozwolil na wie-
kszg nadrébke czasu. Punkt kon-
troli powyzej Stadthalle w osrodku
diagnostycznym  Automobilklubu.
Wjezdzam na kanal. Ciggle mysle
o dyferencjale Ryska — a moze
mnie tez juz nawala? Wprawdzie
nic podejrzanego nie slyszalem,
chece sprawdzié przynajmniej luz.
Wchodze do kanailu i w iym mo-
mencie lapie mnie za reke Marek
JVarisella: :

— Sobek, co z twoim dyferen-
cjalem — u mnie wyje — prawie
krzyczy Marek.

— Zejdz ze mng Marek,
czymy. Ja nic nie slyszalem, ale
opony z kolcami bardzo zagluszajg.

Marek fachowo lapie za wal na-
pedowy i sprawdza luz.

— OczywiScie za duzy — moéwi —
z tym, ze w moim samochodzie jest
o wiele wiekszy i slysze wyrazZne
wycie. Co robié?

— Na razie nic nie poradzimy.

~aha-
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