zagranicznymi jak np. Blazej Krupa czy Andrzej
Koper (obaj w Renaultach). a takze fabryczne
zatogi w Polskich Fiatach 125p i Polonezach, ale
tylko w tych krajach, do ktorych eksportowalis-
my nasze pojazdy i na zyczenie tamtejszych
sprzedawcow, widzacych w sporcie najlepsza
forme reklamy.

W tej sytuacji najwaznicjszqy impreza migdzy-
narodowg dla polskich kicrowcow stal si¢ Pu-
char Pokoju i Przyjazni. Czynione byly nawet
starania, aby Miedzynarodowa Federacja Samo-
chodowa nadala tej imprezie status mistrzostw
Europy Wschodniej, co pod niostoby znacznie jej
prestiz. Nie zostalo to jednak sfinalizowane, a
Jjedna z przeszkéd byla jak sie wydaje rozbiez-
nos¢ interesow poszczegdlnych krajow socjalis-
tycznych w kwestiach motoryzacyjnych, przez co
trudne jest opracowanie regulaminéw zgodnych
z przepisami FIA. Np. nasi sasiedzi z potludnia —
Czechostowacy przestali by¢ zainteresowani pu-
charem, przeorientowywujac sie na uczestnictwo
Skoda w mistrzostwach Europy a nawet $wiata.

Puchar Pokoju i Przyjazni skladat si¢ zwykle z
7 eliminacji (czasowo bylo ich pigé), rozgrywa-
nych kolejno w Zwiazku Radzieckim, Bulgarii,
Rumunii, Czechostowacji, NRD, na Wegrzech i
w Polsce. W naszym kraju eliminacja PPiP byt
niczaleznie od eliminacji mistrzostw Europy kie-
rowcow Rajd Polski.

W pozostalych krajach eliminacje PPiP stano-
wily: Bulgaria — Rajd Zlote Piaski, ktory jest
Jednoczesnie eliminacja mistrzostw Europy (w
ostatnich latach z najwyzszym wspotczynnikiem
»207); Czechoslowacja — Rajd Poprad lub Rajd
Tatry; NRD — Rajd Wartburga lub Rajd Pneu-
mant; Rumunia — Rajd Dunaju; Wegry — Rajd
Volan lub Rajd Salgotarian; Zwiazek Radziecki
— przez wiele lat Rajd Rosyjskiej Zimy ze
startem i meta w Moskwie, w ostatnich latach —
Rajd Zima w Tallinie lub Rajd Tartu.

PUCHAR POKOJU 1 PRZYJAZNI CZYLI
ZAGRANICZNE STARTY POLAKOW

Ogromne koszty, jakie niesie za soba udzial w
Minacjach mistrzostw Europy oraz brak sa-
Mochodu mogacego skutecznie rywalizowaé z
Na)nowszymi modelami renomowanych firm
SPrawia, 7e polscy kierowcy sporadycznie biorg

eli

:ldzml W imprezach tej rangi. Niegdy$ regularnie

artO . . 5

il W_El W nich Sobl_esiaw Zasada, a po nun Tuz przed startem do rajdu ,Rosyjska Zima" w Czer-
niektorzy — majacy kontrakty z firmami niowcach Foto: CAF-TASS
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Poczatkowo regulamin PPiP dopuszezal udzial
w SamOLChUdiiCh dowolnej produkcji, nastgpnie
ograniczono do jednego sumochodu produkcji
zachodniej w zespole narodowym. a od 1984
roku dopuszczano pojazdy wylgeznie produkeji
krajow socjalistycznych.

PPiP rozgrywany byl takze w wyscigdch sa-
mochodowych 1 1o zarowno wsrod pojuzdow
wyscigowych jak 1 turystycznych. Regulamin byl
podobny jak w rajdach, sprzet wylacznie firm
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Mistrzowie KS, zdobywey Pucharu Pokoju i Przyjuzni w
rajdach samochodowych — Blazej KRUPA i Piotr MYS-
TKOWSKI Foto: Leszek Malkowski

Andrzej KOPER
zdobywcy PPiP

mistrz KS w rigjdach samochodowych i
Foto: Leszek Malkowski
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naszego obozu. W klasie samochodow wyscigo.
wych stworzona zostala specjalna formuta Ester,
stanowigca skrot stow ,Wschodnia Europa”,
Wszystkie podzespoly, lacznie z ogumieniem
musialy pochodzi¢ z KDL. Najlepsza jednostkgy
napedowa okazaly sie silniki Ziguli, bowiem te ,
Polskiego Fiata 125p nie byly w stanie sprosta¢
osiggom silnik6éw radzieckich. Doszlo do tego, 7e
w ostatnich kilku latach w klasie samochodow
turystycznych A-2 Polska nie wystawiala repre-
zentacji, gdyz nie miala odpowiedniego sprzetu.
Radzieckie Lady czy czechoslowackie Skody
byly poza wszelka konkurencjg.

O ile w rajdach polscy kierowcy odniesli
niejeden sukces indywidualny, zdobywajac kil-
kakrotnie to cenne trofeum, nigdy jednak zespo-
towo, to w wyscigach tylko raz i to na samym
poczatku udalo si¢ wygrac Andrzejowi Wojcie-
chowskiemu w klasie turystycznej w Polskim
Fiacie 125p 1300. Pozniej za§ nigdy Polak nie
stanal nawet na najnizszym stopniu podium.

A oto najcenniejsze osiggnigcia Polakow w
rajdowym PPiP:

1973 r. Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk,
Polski Fiat 125p — I m.

1974 r. Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk,
Polski Fiat 125p — I m.

1975 r. Blazej Krupa i Piotr Mystkowski,
Renault Alpine — I m.

1976 r. Blazej Krupa i Piotr Mystkowski,
Renault 5 Alpine — I m.

1983 r. Marian Bublewicz i Ryszard Zyszkowski,
Polonez 2000 - — II m.

1984 r. Andrzej Koper i Krzysztof Geborys,
Renault 5 turbo — I m.

1985 r. Marian Bublewicz i Ryszard Zyszkowski,
Polonez 2000 — II m.

Przemiany, jakie zaszly w koncu roku 1989 w
krajach Europy Srodkowcj 1 Wschodniej i trud-
nosci gospodarcze wielu z nich spowodowaly, ze
dalszych rozgrywek o Puchar Pokoju i Przyjazni
zaniechano.



