Safari 1979. Mielismy pecha czy wielkie szczescie?

Zima 1979. Zasada dzwoni ponownie z propozycjq bym mu towarzyszyt w kolejnym rajdzie
Safari. Odzyskatem juz paszport i z ochotq wyrazam zgode. Wiem juz czego oczekiwac,
zarowno podeczas treningu jak i podczas samego rajdu. Sobek jest tytanem pracy, jego
sukcesy nie spadajg mu z nieba, lecz sq wynikiem ciezkiej pracy dniami i nocami na
treningach, czym zadziwia konkurencje, dziennikarzy i kierownictwo ekipy Mercedesa. Mnie
ten tryb przygotowan nie wcale nie przeszkadza, wrecz odwrotnie pozwala mi na jeszcze
doktadniejsze poznanie Afryki, a gdy startowatem w rajdach jako kierowca wyznawatem
wzorujqc sie na najlepszych te samq zasade. Podczas zawodow w Kenii mogtem z petnym
zaufaniem do sposobu jazdy Sobka i szybkosci koncentrowac sie na swojej pracy pilota by
zatoga zajeta najlepsze miejsce na mecie. Tym razem Zasadzie Mercedes ponownie
zaproponowat start modelem 280E, mimo ze wystawit do walki az 4 auta sportowe modelu
450 SLC. Dyrekcji koncernu bardzo zalezato na powtdrzeniu naszego sukcesu z rajdu Safari
rok wczesniej, gdy w najbardziej mokrym rajdzie w historii, Zasada dojechat tym zupetnie
normalnie wyglgdajgcym autem do mety w Nairobi. Wiec mtodsi na duzo mocniejszych i
szybszych autach mieli walczy¢ o zwyciestwo, a najbardziej doswiadczeni: Singh i Zasada
mieli zapracowac na sukces marketingowy. Mtodsi nie wygrali rajdu, ale za to ten model
»beczki” Mercedesa wprawdzie z innymi silnikami, z reguty wysokopreznymi, do dzisiaj jeZdzi
w charakterze taksowek po drogach Afryki, Bliskiego Wschodu i nie tylko.

Tak naprawde rajdowy Mercedes 280E w latach 1978 i 1979 nie tylko wyglgdat normalnie. To
auto od seryjnego, sklepowego, egzemplarza rdznito sie jedynie paroma nieznacznymi,
dozwolonymi przerébkami. W srodku zamontowane byty bardzo podstawowe patqgki
bezpieczenristwa, szelkowe pasy, ha miejscu usunietej tylnej kanapy i oparcia pojawity sie
mocowania dla dwdch két zapasowych. | to wszystko. Usunieto rowniez wszystkie wyktadziny
podtogi zostawiajgc gotq blache, ktéra pod moimi stopami tak sie rozgrzewata od rury
wydechowej, ze stopity sie podeszwy w moich ,adidasach”. Na podtodze miatem pod nogami
przycisk, ktorym mogtem uruchomic spryskiwacz i wycieraczki przedniej szyby. | z tego
~wynalazku” czesto korzystatem, pomagajgc Sobkowi w gorqgcych momentach przejazdu
przez katuze. Wszystkie samochody ekipy Mercedesa w 1979 roku miaty rowniez dajqgce sie
bardzo szybko zamontowac dodatkowe wloty powietrza do silnika, wyprowadzone az do
poziomu dachu. Utrata w rzece dwdch aut rok wczesniej nauczyta zespdt jak sobie poradzic w
takiej sytuacji. Jak na ztosc, rok pdzniej nigdy nie trzeba byto tej modyfikacji uzyc¢ podczas
zawodow. Za to zardwno w 78, jak i 79 roku wymontowano ze wszystkich aut, tgcznie z
treningowymi, montowangq seryjnie w tym modelu... klimatyzacje. Obnizato to mase auta az
o 28 kilogramdw i pozwalato zaoszczedzic az 6,5 konia mechanicznego, to znaczy
klimatyzacja nie zmniejszata o tyle mocy silnika, ktéra w autach rajdowych wynosita niecate
200 KM. W bagazniku mielismy powiekszony do 120 litrow zbiornik benzyny. | to wszystko.
Takie byto zatozenie fabryki - wystartowac jak najbardziej seryjnymi samochodami w tych
najtrudniejszych rajdach, bo tylko takie samochody wzbudzq zaciekawienie publicznosci -
potencjalnych klientow.
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Fabryka zaplanowata nasz trening od korica marca na dwa tygodnie przed samym rajdem.
Whylecielismy z Frankfurtu wieczorem. Tym razem ,jumbo jet” - Boeing 747 Lufthansy byt
zapchany do ostatniego miejsca. Zasada, jak to miat zawsze w zwyczaju w samolocie, nakryt
sie kocem, wtozyt poduszke pod gtowe i po chwili spat. Dla mnie lot do Afryki, wprawdzie juz
trzeci, ale byt jednak przygodq. Jakies trzy-cztery godziny po starcie, bylismy juz nad Egiptem,
przez gtosniki odezwat sie kapitan samolotu. Pamietam do dzisiaj doktadnie co powiedziat
wpierw po niemiecku: mamy awarie jednego z silnikow i bedziemy starac sie wrocic do
Frankfurtu. Bardziej zaciekawiony niz przestraszony obudzitem jednak Zasade by i on ucieszyt
sie komunikatem tym razem po angielsku, jak starac sie bedzie zatoga samolotu. Sobek
odstuchat powtdrzony komunikat i zareagowat zupetnie beznamietnie. Powiedziatbym sie nie
martwit, bowiem ubezpieczeni jestesmy przez Mercedesa na jakqgs wysokq, okrqggtq sume. U
stewarda zamdwit dwa kieliszki wina, ktdre wypilismy z toastem za szczesliwe Igdowanie,
nakryt gtowe ponownie kocem i potozyt sie znowu spac. Po paru nastepnych godzinach
znowu bylismy na lotnisku we Frankfurcie. Mielismy pecha, czy szczescie?

Noc, pasazerowie tego lotu przy kawie i kanapkach oczekiwali w sali odlotowej, zmienita sie
juz zatoga samolotu, a ja przez szybe ,,nadzorowatem” prace mechanikow przy silniku. Byli
oni tak blisko, Zze mogtem rozpoznac klucze, ktorymi sie postugiwali. Wreszcie komunikat, ze
jesli do godziny x nie da sie naprawic silnika, polecimy innym samolotem. Pare minut przed
zapowiedzianym terminem wsiedlismy ponownie do tego samego samolotu, ale prace jeszcze
trwaty. Po dobrej godzinie, ponad pot doby po pierwszym starcie znowu bylismy w powietrzu,
w locie do Nairobi. To, ze zaraz na poktadzie zepsuta sie kuchnia i nawet nie byto kawy czy
herbaty, to juz szczegot. Wtedy kapitan samolotu zarzqdzit, ze wszystkie inne napoje bedq
podawane wszystkim pasazerom, ktorzy bedq mieli na nie ochote. Nas to nie dotyczyto,
poniewaz prosto z samolotu udawalismy sie na trening. Poza tym, zaréwno Sobek jak i ja,
majqc wiecznie do czynienia z kierownicq, bylismy zawsze bardzo wstrzemieZliwi, jesli chodzi
o nawet symbolicznqg konsumpcje alkoholu.

W roku 1979 rajd byt jeszcze dtuzszy niz w 1978 roku - 5027 kilometrow rowniez
podzielonych na trzy petle. Niestety okazato sie, ze rajd poprowadzono innymi drogami niz
rok wczesniej, wiec mielismy naprawde petne rece roboty z treningiem. Tutaj musze dodac,
ze w praktyce moglismy opisac¢ w ciggu 12 godzin dnia tylko okoto 500 kilometrow trasy.
Wiecej sie nie dawato ze wzgledu na brak miejsca na nocleg i bardzo rzadkq sie¢ nawet
najbardziej prymitywnych stacji benzynowych. Pare dni do opisu trasy uzywalismy Range
Rovera, ale potem mielismy do dyspozycji treningowego Mercedesa. Zaczety sie dni i noce
petne jazdy. Od switu jechalismy i opisywalismy przez caty dzieri odcinki, a po krotkim
odpoczynku wyjezdzalismy po ciemku z powrotem na trase i jadqc naprawde szybko
sprawdzalismy opis. Na odpoczynek do switu zostawato niewiele czasu. Serwis fabryczny nie
chciat z poczgtku wierzyc, jakie mielismy dobowe przebiegi, ale gdy musieli wymieniac nam
za kazdym spotkaniem po 6 kot kiwali tylko gtowami. Raz w dzier podczas takiego szybkiego
pokonywania trasy mielismy zdarzenie, ktore mogto sie bardzo Zle zakoriczyc. Za szczytem



pagorka byt dtugi lewy tuk i droga jakby wiodta wgwozem. Tam ukazat sie nam jadqcy z
przeciwka najprawdziwszy autobus peten ludzi. Autobus zajmowat prawie catq szerokosc
drogi i nie byto takiej sity bysmy mogli sie z nim wymingc, ani przed nim stangc. Tutaj Zasada
kolejny raz wykazat sie zarowno zimng krwiq i opanowaniem oraz najwyzszej proby
umiejetnosciami. Zaczqt hamowac i na chwile przed uderzeniem w autobus rzucit naszym
autem na prawq sciane wqgwozu, po ktorej przejechalismy kilkadziesigt metrow jak po
»beczce smierci” w cyrku. Auto, ciezko w to uwierzyc, ale sq zdjecia, prawie wcale
nieuszkodzone zatrzymato sie na lewym boku. Wysiedlismy z trudem z auta, wyszli
pasazerowie z autobusu, postawilismy razem Mercedesa na kotach i.... pojechalismy
trenowac dalej. Mielismy pecha czy moze wielkie szczescie?

W rajdzie Safari 1979 wystartowaty az 4 zespoty fabryczne: Mercedes wystawit 6 aut,
Peugeot liczgcy na ponowne zwyciestwo znowu 3 auta modelu 504 Coupe V6, Fiat byt z
modelem131 Abarth z 4 zatogami, a japonski Datsun zaatakowat zespotem 5 zatég w
sprawdzonym, najmniejszym w stawce modelem 160)J. Takiej obsady, najlepszych kierowcow
rajdowych swiata jeszcze nie byto w Afryce. Prawie wszedzie byto sucho, wiec szybkosci
samochoddw byty duzo wyzsze. Zawodnicy w kurzu pedzili jakby na ztamanie karku i pierwszy
raz widziatem jak bezpardonowo walczyli z konkurentami z innych ekip. Mielismy okazje
rowniez tego doswiadczyc.

Byto to pod koniec pierwszej petli, juz w dzieri, mielismy kilkanascie kilometrow asfaltu by
dojechac do punktu kontroli czasu i serwisu zlokalizowanego w miejscowosci. Mimo
padajgcego deszczu Sobek jechat bardzo szybko i dogonilismy jadgcego srodkiem jezdni Fiata
Abartha. Zgodnie z regutq ruchu lewostronnego sprobowat go wyprzedzic z prawej strony.
Ale Fiat zjechat na prawo, zamykajgc nam droge. Po chwili proba wyprzedzenia z lewej
strony, rowniez nieudana. Ponowna proba z prawej strony, przeciwnik znowu blokuje nam
droge. Wszystko to dzieje sie przy szybkosci dobrze ponad 150 km na godzine i na otwartej
drodze. Nasz konkurent jest zdecydowanie wolniejszy, ale z niewiadomego powodu nie daje
sie wyprzedzic. Na kawatku prostej drogi Sobek ponownie probuje z lewej strony, gdy
jestesmy juz obok jego tylnego btotnika, nagle ruch kierownicq Fiata w lewo, dostajemy
uderzenie w przedni btotnik i koto, ktdre na sliskim asfalcie wyrzuca nas z drogi w kierunku
rowu. RAw jest dosyc ptytki, porosniety tylko trawq, ale przy tej szybkosci sungcy bokiem w
poslizgu Mercedes wznosi fontanne btota wysokqg chyba na kilkanascie metréw. Obydwaj
doskonale wiemy, ze za utamek sekundy musimy zaczqc koziotkowac. Sobek zdawatoby sie
spokojnie wytraca szybkosc, nie koziotkujemy, co wydawato sie nieuniknione i udaje mu sie
nawet wrdcic na asfalt. Patrzymy na siebie i widze, ze jest wsciekty. Mowi powoli, ze takiego
zachowania jeszcze nie widziat w swojej karierze i wiem, ze to absolutnie nie Jego sposdb na
zwyciezanie w rajdach. Kim byt tamten kierowca? Nie zauwazylismy jego numerow
startowych, moglismy tylko przypuszczac, ale 100 % pewnosci nie mielismy. Znowu hasuwa
sie pytanie: czy mielismy pecha, czy moze wielkie szczescie biorgc pod uwage okolicznosci, w
ktorych sie to wydarzyto. Wystarczyto jedno drzewo, gtaz, mostek, zeby....



To nie koniec przygod Mercedesow i naszych. Drugiego dnia widzimy jednego z faworytow,
Szweda Waldegarda na Mercedesie 450 SLC, ktory przy doskonatej widocznosci na
zdawatoby sie najprostszym skrzyzowaniu w ksztafcie litery T ma problem. Nie wyhamowuje
dostatecznie przed skrzyzowaniem, tylko jedzie przez row i skarpe prosto. Kiedy dojezdzamy
jego auto stoi kilkadziesigt metrow poza drogq, zatoga czeka na serwis, a zawieszenie
wymaga solidnej naprawy i wymiany czesci. Kilkanascie godzin pdZniej na podobnym
skrzyzowaniu nas spotyka podobna ,wycieczka”. Noc, pedzimy w poprzek najwiekszej na
swiecie plantacji sizalu. Prosta, wyjgtkowo gtadka droga pozwala na rozwiniecie
maksymalnej szybkosci. Niestety nie byto widacd, ze chwile wczesniej spadta lokalna ulewa, a
nie ma wcale katuz. Ale nawierzchnia stata sie bardziej sliska. Hamowanie nie jest tak
efektywne i juz przed skrzyzowaniem widzimy, ze nie ma sity by skrecic w droge w lewo.
Wypadamy w pole sizalu, ktory wyglqgda jak prawie dwumetrowej wysokosci kolczasta
agawa, gesto rosnqce jedna przy drugiej, z ktorych w srodku wyrasta cienka dtuga na pare
merow tyka. Mercedes wyrgbuje w roslinach kilkudziesieciometrowq sciezke. Wyskakujemy z
auta, ktdre jest absolutnie nieuszkodzone, ale agawy sq sprasowane pod catq podtogq, a
wszystkie kota wiszqg w powietrzu. Na koricu kazdego liscia znajdujq sie potezne kolce, ktore
wchodzqg w nasze ciata jak w masto. Widzimy, ze sami nie damy sobie rady wycofac sie na
droge. Okazuje sie, ze chyba nie jestesmy jedyni, ktorzy mieli tam problem, poniewaz
niedaleko stat nasz serwis. Wzywamy przez radio pomoc i po paru minutach podjezdza
serwisowy Land-Rover z dtugq linq. Sobek wrzuca tylny bieg i ciggniety dodatkowo ling
wyjezdza po chwili na droge. Chyba mielismy duzo szczescia.

Jedziemy jeszcze pare godzin. Dojezdzamy do etapu w gorach. Wczesniejsze ulewy
pozmywaty zupetnie w wielu miejscach droge ze zboczy lub porobity w niej ogromne wyrwy.
Trzeba byc niezwykle czujnym, bowiem bylismy w tym miejscu pare dni wczesniej, a nowe
przeszkody mogty powstac nawet przed paroma godzinami. Sobek prowadzi swoim szybkim
tempem i wkrdtce po kurzu orientujemy sie, ze dochodzimy ktdregos zawodnika. Kiedy droga
zakreca o 180 stopni widzimy wpierw swiatta, a potem sylwetke auta. Dochodzimy znowu
ktoregos Abartha. Sq miejsca, gdzie nawierzchnia jest wilgotna i jest niezta widocznosc, ale
pare sekund pdZniej wpadamy w gesty stojqcy kurz, gdzie trzeba znacznie wyhamowac, bo
nie widac¢ nawet na pare metrow. Jestesmy zdecydowanie szybsi od poprzedzajgcego nas
auta, ale kurz nie pozwala na jego wyprzedzenie. W ktoryms kolejnym odcinku bez
widocznosci wpadamy w jakgs dziure na poboczu, auto wyskakuje w gore, juz nie mozna
skrecic i walimy sie z petnqg szybkoscig w gtebokq rozpadline wielkosci olbrzymiego pokoju
znajdujqgcq sie posrodku drogi. Uderzamy czotowo w sciane tej rozpadliny. Uderzenie jest
piekielnie mocne, na tyle, ze silnik cofa sie, a skrzynia biegow wybrzusza podtoge miedzy
nami. Odpinam pasy. Udaje mi sie wypchngc ramieniem i otworzyc moje drzwi, ale Sobka
drzwi sq zakleszczone. Wyskakuje z auta, przedostaje sie na drugq strone, nadludzkim
wysitkiem otwieram lewe drzwi i pomagam wyjsé, raczej wyciggam rannego Sobka z auta,
ktory siada obok na ziemi. Jego strona auta jest bardziej zgnieciona. Sobka boli lewa reka i
widac, ze dton btyskawicznie puchnie. W ostatniej chwili, korzystajqgc z kremu do golenia,
Sobek zdejmuje z sinego juz palca swojqg slubng obrgczke. Zdajemy sobie sprawe, ze dla nas



to juz koniec jazdy. Niestety nasze radio juz nie dziata i nie mozemy wezwac pomocy. Po
kilkunastu minutach styszymy jadgce auto rajdowe i znajomy odgtos silnika. Wyskakuje, a
raczej na czworaka wypetzam z dziury na droge i staje w swietle reflektorow. Jestem pewien,
ze samochaod sie zatrzyma. To Kenijczycy: Joginder Singh i David Doig na takim samym
Mercedesie jak nasz. Z Joginderem mielismy okazje wielokrotnie sie spotykac i rozmawiac w
ostatnich dwdch latach. Zawiqgzata sie miedzy nami wiez niektamanej sympatii. Widze smutek
w oczach Sikha, a gdy moéwie, ze Sobek potrzebuje pomocy lekarskiej, Joginder witqcza radio,
wzywa dla nas pomoc i odjezdza dopiero wtedy, gdy dostajemy potwierdzenie, ze samochdd
serwisowy juz ruszyt w naszym kierunku. Dzieki Ci Joginder. A nam czas wlecze sie. Czekamy
na pomoc, chyba ze dwie godziny, az nadjedzie Land Rover i zabierze nas do Nairobi do
szpitala na badania. W szpitalu rentgen, przechodzimy badania lekarskie, dostajemy
zastrzyki przeciwtezcowe, Sobkowi zaktadajq gips na reke i odwozq nas do hotelu. Jestesmy
mocno poobijani i ciezko sie nam swobodnie ruszaé. W rozbitym samochodzie zostaty moje
pasy bezpieczeristwa, ktore uchronity mnie przed moze ciezszym zranieniem, moje
»cudowne” drabinki do wyciggania auta z najwiekszego nawet btota i moja torba z kilkoma
maczkiem zapisanymi akademickimi notatnikami z opisem catej trasy rajdu Safari 1979. Nie
czekamy do korica zawoddw. Pierwszym wieczornym samolotem odlatujemy w kierunku
Polski. Pytanie: mielismy pecha czy moze jednak wielkie szczescie???

A rajd trwat dalej, peten jak zwykle na Safari niespodzianek. Nie dojechat do mety
ubiegtoroczny zwyciezca Francuz Jean-Pierre Nicolas, ani zaden Peugeot fabrycznej ekipy.
Najlepsi na Mercedesie byli Hannu Mikkola i Arne Hertz. Zajeli drugie miejsce w klasyfikacji
generalnej. Zwyciezcami zostali Kenijczycy: Shekhar Mehta i Mike Doughty na najlzejszym,
najmniejszym i najtariszym w stawce Datsunie 160J. Nasi koledzy z zespotu, zatoga Singh -
Doig dojechali do mety na miejscu 11-tym.

/Blazej Krupa/

P.S. Nasi koledzy i konkurenci z Safari, ktorzy odjechali juz na swoje odcinki specjalne po
niebie:

Shekhtar Mehta 12.04.2006,
Harry Kallstrom 13.07.2009,
Joginger Singh 20.10.2013,
Bjorn Waldegard 29.08.2014,
Timo Makinen 04.05.2017,
Andrew Cowan 15.10.2019,
Hannu Mikkola 25.02.2021,

Vic Preston Junior 15.03.2022.



