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Oktadka tygodnika |
.Motor”, w ktorym wa
ukazata sie relacja
z mordercze] proby.
Autorem tego
przepieknego zdjecia
jest D. Gulinska.

Jedna z licznych I~
napraw w czasie trwania
proby. Kilka ciekawostek

widac na drugim planie
zdjecia. Niosa one sporo
ciekawych informacji

o samochodzie i tamtych
czasach, np. dwubarwne
malowanie, ktére

w seryjnych Syrenach

z pozniejszych lat nie

wystepowato. Ubrania
obserwatordw pokazuja
owczesne trendy mody

w naszym kraju. | jak

widac, préba miata raczej
kameralny charakter.
Zdjecia w tym artykule
sa publikowane

po raz pierwszy.

Syrena pedzi
po rekord

Kazdy styszat o rekordach Polskiego Fiata 125p z 1973
roku. Zupetnie zapomniany jest natomiast inny wyczyn
sprzed 55 lat, na samochodzie Syrena. Proba podjeta

TEKST: TOMASZ
SZCZERBICKI
Z0JECIA: ZE ZBIOROW
RYSZARDA ZGODY,
ARCHIWUM

na torze FSO byta by¢ moze réwnie trudna, co osiagniecia
ekipy Polskiego Fiata. W 1959 roku dwoch smiatkow pedzito
po rekord w jeZdzie dtugodystansowej nie nowowoczesnym
Fiatem lecz Syrena, nie w srodku lata lecz w listopadzie,

nie po gtadkiej autostradzie lecz po dziurawym i brukowanym

torze...

okladnie 55 lat temu, w przyslowiowy piatek

trzynastego listopada 1959 roku, o godzinie

22:00, na fabrycznym torze przy ul. Stalingradz-
kiej rozpoczgto jazde wytrzymalosciowg samochodu
FSO Syrena. Auto prowadzili na zmiane Marek Wachow-
ski i Andrzej Zielinski. Jak podawat oficjalny komunikat:
(...) Po 65 godzinach jazdy Syrena przebyla dystans 5000
km z przecigtna szybkoscia 76,5 km/h. (...). Przy okazji
ustanowiono kilkanascie innych rekordéw Polski, zgod-
nych z regulaminem FIA (Federation Internationale de
I'Automobile). W momencie rozpoczynania wspomnia-
nej proby, Syreny byly od 1,5 roku produkowane seryjnie
w Fabryce Samochodéw Osobowych na warszawskim Ze-
raniu, a kilka tysiecy egzemplarzy tego auta trafilo juz do
prywatnych odbiorcéw w calej Polsce.

KARTKI HISTORII

W numerze 48 tygodnika ,Motor” z 29 listopada 1959
roku, zamieszczono obszerna relacje z tego wyczynu.
Oczywiécie wydéwigk i forma tego przekazu musialy by¢
- delikat-
na krytyka dla dodania ,smaku’, rozbudowana retoryka

zgodne z oficjalng linia rzadowej propagandy

stopniujaca napigcie, a w finale hurra-optymizm. Dzié
prawie wszystkie artykuly historyczne na temat owej jaz-
dy wytrzymaloéciowej Syreny opierajy si¢ wladnie na re-
lacji opublikowanej wowczas w ,Motorze”. Kazdy moze
je przeczytaé, udajac sie chocby do wigkszej biblioteki.
Okazuje si¢ jednak, ze zachowaly sig réwniez inne, niepu-
blikowane relacje, i to z pierwszej reki...

Bohaterami tego wyczynu byli wspomniani kierowcy: Ma-
rek Wachowski i Andrzej Zieliriski oraz gléwni mechanicy

Oto niepublikowana nigdy relacja z tego wyczynu.

i obstuga: Leszek Kulczycki i Ryszard Zgoda. Ta czwérka
wezeéniej podobng prébe, lecz trwajaca tylko 24 godziny
przeprowadzila na skuterze Osa. Dzi$ sposérdd nich zyje
jeszcze tylko jeden z kierowcdw — Marek Wachowski.

Ryszard Zgoda byl moim sgsiadem na warszawskiej Sa-
skiej Kepie. Czgsto spotykaliémy si¢ na dlugie rozmowy
i wymiane lektur, gdyi laczyly nas wspdlne zaintereso-
wania motoryzacja i historig Il wojny $wiatowej. Kilka
lat temu pan Ryszard zmarl. Po jego émierci dostalem od
wdowy na pamiatke kilka ksigzek i kilka pozolitych kar-
tek maszynopisu. Okazalo sig, ze zawieraja niecodzienny

material,

CZTERY EGZEMPLARZE

Ow maszynopis zostal sporzadzony w czterech kopiach
przez Andrzeja Zielinskiego, po zakonczeniu rekordowej
jazdy Syreng. Byly to osobiste refleksje i podsumowanie
owego wyczynu. Jedna kopia zostala u Andrzeja Zielin-
skiego, a pozostale trzy dostali: Marek Wachowski, Le-
szek Kulczycki i Ryszard Zgoda. Mozna wigc powiedziec,
#e strony, ktére trzymam w rekach, to absolutny unikat.
Oto jak kilka dni po zakoriczeniu rekordowego przejazdu
wspominal to wydarzenie Andrzej Zieliriski (pisownia
oryginalna):

»Morderczy wysitek, szczyt wytrzymalodci i temu podobne
epitety znajduja na ogol zastosowanie przy wszelkich opi-
sach dlugotrwalych wyczyndéw sportowych. W czasie wielo-
godzinnych etapow jazdy na torze FSO mialem dostateczna
iloé¢ czasu na sformulowanie wiasnego zdania na ten temat.
Wkrétce po udanej 24-godzinnej préobie skutera OSA na-
sza czworka, to jest: Marek Wachowski, Leszek Kulezycki,
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Ryszard Zgoda i kronikarz ostatnich wrazer, zasiadla do
omawiania planéw kolejnego wyczynu. Pomyst jak zwy-
kle dostarczyl Marek. Tym razem 24 godziny to zaden
wyczyn — trzeba sie bedzie przygotowac do prawdziwych
diugodystansowych rekordéw. Nasz cel ostateczny to
5000 kilometréw, po drodze ustanowimy 18 innych dhu-
godystansowych rekordéw krajowych.

Kazdy z nas pamietal, jak czulismy si¢ po prébie z Osa.
Nigdy nie zapomne jak nie moglem wejé¢ na schody do
ulubionej kawiarni. Nie, to chyba po prostu niemozliwe.
Szeécdziesiat kilka godzin takiej imprezy nie sposob prze-
trwaé. Kierowcy zmienialiby sig co 6 godzin, no a mecha-
nicy? Tak, przeciez oni musieliby dyzurowac bez przerwy.
Ostatecznie ustalili§my, Ze jako$ tam MUSI by¢ i basta.
Na kilka dni przed rozpoczeciem wlasciwej imprezy prazy-
stapilismy do jazd prébnych na torze. Kazda taka sesja
mogla si¢ odbywac jedynie po godzinie 22, kiedy objei-
dzacze fabryczni przestaja z niego korzysta¢. Taki trening
niejednokrotnie konczyl si¢ okolo drugiej w nocy. Stale
przeprowadzano poprawki i zmiany, ktére mialy na celu
usprawnienie obslugi wozu w czasie imprezy. Niestety,
woz dostalismy zbyt poino, aby nasza obstuga techniczna
w osobach Leszka Kulczyckiego i Ryszarda Zgody zdola-
ta w pelni opanowa¢ wszelkie tajemnice Syreny. Woz byt
uprzednio sprawdzany przez warsztaty na terenie wytwor-
ni FSO i uznany za dostatecznie przygotowany do 5000
rejsu na pelnym gazie po torze.

Na starcie przedstawiciele: prasy, filmu, radia i telewizji
- wszystko gotowe do startu. Tymczasem gdzie$ dalej,
w éwietle migajacych lamp, trwaja ostatnie przygotowania
naszej stacji obstugi. Wszystko trzeba bylo zorganizowac
we whasnym. zakresie: beczki, waz i koricéwke weza do
paliwa, troche niezbednych narzedzi, puszki z olejem sil-
nikowym i dwukolows cysterne z paliwem.

Noc - pierwsza noc i méj pierwszy turnus wypoczynko-
wy. Przez otwarte okno dawnego gmachu dyrekcji FSO,
gdzie urzadzone bylo legowisko dla kierowcéw, docho-
dzil regularnie szum przejezdzajacego samochodu. ,Sy-
rena krazy”, pomyslatem i chcialem zmusi¢ sie do snu,
gdy wszelkie odglosy nocy wygluszylo wycie sygnatu
samochodowego. To forma niezawodnej pobudki, jaka
ustalif Rysiek. Chyba nigdy nie zapomne tego przejmu-
jacego jazgotu, taki nieprzyjemny, wprost ohydny ryk.
Przypomina mi sie ten letni ranek, kiedy kilka lat temu
wyruszylem samochodem do Zakopanego. Wtedy je-
chalem z jednym przystankiem po paliwo przez szes¢
i pol godziny. Teraz pocieszalem sig, tez tylko szeé¢ go-
dzin, ale sze$¢ godzin w kotko po torze liczacym zaled-
wie 2203 metry. No i przejade wiecej kilometréw, nasza
norma to 80 km/h, a trzeba zawsze staraé si¢ o nadrob-
ki. Pisk opon na szorstkiej asfaltowej nawierzchni —
Marek wysiada niezgrabnie z Syreny. Krétka wymiana
pogladéw odnoénie stanu nawierzchni toru — trzeba
gonié, bo bylo juz kilka nieprzewidzianych postojéw.
Maska blyskawicznie podnosi si¢ w gore, Leszek wle-
wa paliwo, Rysiek rzuca okiem na opony - po dwoch
minutach odjazd.

Marek wykrecil najlepsze okrazenie w 1 minute 26 sekund
— bijac tym samym mdj treningowy rekord o jedng sekun-

de - czy zdotam wykreci¢ réwnorzedny czas?
Te czasy to pewien doping, to caly sens tej
jazdy, to przeciwstawienie monotonii krazenia
po wyboistym torze. Wykorzystuj¢ calg do-
tychczasowa wiedze odnoénie uksztattowania
toru. Nasz niestrudzony punkt obslugi doda-
je mi otuchy wystawiajac tablic¢ z napisem:
»22,4" — czytaj: 1 minuta 22,4 sekundy = 96,3
km/h. To zupelnie jak jaki§ wyscig Grand
Prix, w ktorym kierowcy staraja si¢ dac z sie-
bie wszystko, by uzyska¢ najkrotszy czas
przejazdu jednego okrazenia trasy. Tam pla-
3 za to pieniadze, zdobywa si¢ punkty do
Mistrzostw Swiata — tutaj to tylko kwestia
osobistej satysfakeji, to czysto amatorski
wyczyn. Wtem strzalka szybkoséciomierza
zaczyna opadad, pod koniec prostej na wej-
$ciu w zakret poludniowy nie moge dojs¢ do
95 km/h — migam $wiatlami, z samochodu zaparkowane-
go tuz przy stoisku wybiegaja Leszek i Rysiek, oni czuwaja
bezustannie, na nich mozna polega¢. Ten postdj to pocza-
tek calej serii, zaczynajq si¢ wymiany pradnic, regulatoréw
napigcia, nie moéwigc o niezliczonych kompletach $wiec
zaplonowych. Wéréd doradedw nie zabraklo i 0séb same-
go naczelnego konstruktora FSQO, inZ. Pionniera.
Przecigtna predkos¢ doznaje duzej redukeji na skutek licz-
nych przestojow, kazda sekunda jest cenna, trzeba jechad
jak najostrzej. Przy szosie wiodacej obok toru pomyka
pierwszy tramwaj. Jeszcze mam kilka godzin jazdy przed
soba. Silny wiatr uniemozliwia poprawienie dotychcza-
sowego rekordu, ale staram si¢ podrézowaé w granicach
przecigtnej 90 km/h. Godzina 10 - koniec zmiany, teraz
wolny czas do czwartej po poludniu. Losy rekordu prze-
kazuje Markowi.

W dzien przybywaja znajomi, przedstawiciele prasy i fa-
bryki pojazdéw. Kazdy chee sie dowiedzie¢: ,Jak idzie?”.
Whaséciwie to nienajgorzej, ale te drobne defekty pozeraja
zbyt duzo czasu. Osobidcie jestem zdziwiony, Zze wszyscy
si¢ tak dobrze czujemy. Zupelnie tak, jakby to byl dla nas
chleb powszedni, przeciez przed nami jeszcze cala noc,
caly dzien, cata noc i wladciwie jeszcze jeden dzieri.

Kon na trasie! Nie baczac na tablice ostrzegawcze ,Cho-
dzenie po trasie grozi émiercig’, siwek z calym spokojem
przekroczyl jezdni¢ od strony szosy i teraz podaza na
przelaj w strong walu ochronnego Wisly. W tej sytuacji
nie chodzenie, ale jezdZzenie po torze moze pociggac za
soba fatalne skutki. Ekipa mechanikéw zdolala jednak
usunad to tak nietypowe zjawisko. Nim Syrena dojecha-
la do mety mieliémy okazje zapozna¢ sig z innymi zgola
nieprzewidzianymi objawami: nawierzchnia toru na obu
podniesionych zakretach zaczela ulegac erozji, pod wply-
wem wirujgcych i $lizgajacych sie kél naszego samocho-
du. W czasie jednej ze swoich jazd zmuszony bylem za-
trzymaé sie i wezwaé do interwencji straz przemystowa,
ze wzgledu na sympatyczng grupke miodocianych obser-
watorow, ktora uwazala za stosowne urozmaici¢ mi prace
rzucajac kamieniami w przednia szybe samochodu akurat
w momencie pokonywania poludniowego podniesione-
go zakretu przy szybkosci ok. 90 km/h. Tak, to byly dla

;J- Ryszard Zgoda

w dzieki ktoremu
publikujemy te relacje.
Tutaj w 1959 roku, przy
zaimprowizowane|
.stacji benzynowej”.
Jazda z gazem w podtodze
powodowata, ze Syrena
zuzywata o wiele
wiecej paliwa niz
przewiduje fabryczna
instrukcja obstugi.

'@ Sprawozdanie

na goraco mozna

byto przeczytac

w tygodniku Mator”.
Potem o wyczynie Syreny
stuch praktycznie zaginat.

@ Dwaj bohaterowie
tego rekordu, od lewej:
Marek Wachowski,
Andrzej Zielinski.

© Marek Wachowski
startuje do proby
dtugodystansowe], jest
13 listopada 1959 roku,
godzina 22:00.

@ Cytowana relacja
Andrzeja Zielinskiego
zostata spisana na
odwrocie papieru
firmowego Ambasady
USA w Warszawie.

“==] Tak wygladaty opony
po 4 godzinach jazdy.
Mozna dajsc do
przerazajacych wnioskow
na temat jakosci
owczesnych opon polskiej
produkcji. Z drugiej
strony jazda poslizgami
po zakretach pokrytych
szorstka kostka musiata
dawac takie skutki...
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Podczas jazdy-‘z
dtugodystansowej, »

silnik Syreny nawet na

maksymalnych obrotach

niezawodnie smarowat

olej Extra 15

z rafinerii Czechowice.

Pit-Stop I=="

podczas proby - statym
punktem programu

byta wymiana opon,
ktare w tych warunkach
wytrzymywaty okoto

350 km. Mechanicy dla
wieksze] wygody uzywaja
duzego, autobusowego
lewarka.

Pradnice I==
strzelaty jedna po drugiej.
Wtasnie kolejna dokonata

zywota. Syrene meczyty
tez inne, trudne do
zlokalizowania problemy
z instalacja elektryczna.

nas kierowcéw chwile naprawde emocjonujace.
Przed koficem swej tury Marek zdolal do-
rowna¢ aktualnemu rekordowi okrazenia.
Od godz. 16 do 22 bede mial okazje walczy¢
o jeszcze lepszy wynik. Warunki atmosfe-
ryczne s3 wzglednie dobre, dym z komindw
elektrocieplowni leniwym tukiem przeplywa
nad Wisly. Po kilku okrazeniach otrzymuje
sygnal ze stoiska: ,22,0", czyli nowy rekord.
Teraz trzeba jeszcze bardziej skoncentro-
wac si¢ nad zadaniem walki z czasem. Pra-
wa reka znajduje sie na kierownicy w pozy-
cji godziny 2, lewa — 8. W ten sposob nie
odrywajac rak od kierownicy moizna wy-
konaé najwazniejsze prawe skrety na wej-
$ciach w nachylone zakrety. Nogi szeroko
rozstawione i zaparte w lewa podloge, a prawa
o pedal gazu. Siedzenie kierowcy odsunigte poza nor-
malng regulacje do tego stopnia, ze Syrena stala sig sa-
mochodem dwumiejscowym. Nie byloby to konieczne,
gdyby nie tak niesamowicie dtuga kolumna kierownicy.
Taka postawa jest jak najbardziej zblizona do tej, jakg
w chwili obecnej stosuja kierowcy wozéw wydcigowych.
Pod kolami linia startowa, chronometrazu. W tym punk-
cie oficjalna komisja Polskiego Zwigzku Motorowego
mierzy czas kazdego okrazenia. O ile préba osiagnie swoj
ostateczny cel, trzeba bedzie ogélem ponad dwa tysiace
zanotowanych czaséw. Woz kieruje si¢ po przekatnej na
érodek jezdni. Przede mna mur ochronny zewnetrznej
strony zakretu. Teraz z dokladnoécia wyczuty doslownie
na milimetry mocne szarpniecie kierownica w prawo.
Wéz uélizgiem bocznym zbliza si¢ do muru ochronne-
go, przygodni widzowie cofajg si¢ o kilka metréw. Teraz
lekka korekcja kierownicg i woz pedzi jak po szynach
w kierunku wyjécia z nachylonego luku. Tam znowu
ostre szarpniecie w prawo, by ominaé wyrwe w jezdni
i powr6t na wewnetrzng strong toru. Lekki plaski zakret
w lewo trzeba pokonaé doslownie tracajac przydrozny
piasek przednimi kolami. Tyl wozu idzie trochg szerzej
— dlizga sig. Strzalka szybkoéciomierza wskazuje 95, po-
tem 100 i teraz jeszcze jeden lekki skret w lewo, znowu
ta sama technika. Jezdnia uslana jest po zewnetrznej
stronie tych skretéw drobnymi kamykami wyrzucanymi
z pobocza. Teraz trzymajac sie nadal zewnetrznej stro-
ny, z predkoscig 105 km/h, pokonuj¢ ostanie dwa lekkie
skrety w lewo. Rgce nie przesuwajg si¢ na kierownicy, sa
jakby przyklejone — jeszcze moment, by skontrolowaé
wskaznik temperatury wody i ladowania pradnicy - 110
km/h i ostry skret kierownica w prawo, pisk opon i wéz
mknie po samej gérnej krawedzi podniesionego tuku
pélnocnego - teraz nieprzyjemny wybdj i wyjscie z za-
kretu. Teraz jazda po niezbyt gladkiej prostej w strone
stoiska obstugi. Lekki skret w lewo i znowu po przekat-
nej jezdni do linii mety, Koniec kolejnego okrazenia,
teraz jeszcze raz i dowiem sig¢ wyniku: ,21” — najlepszy
czas okrazenia,
Nie wszystkie okrazenia byly tak szybkie. Czegste nie-
przewidziane postoje i naprawy pochlongly duzo cenne-
go czasu. Nie zdolali$my dopigc zamierzonego celu — po

65,5 godzinach przejechaliémy 5000 kilometrow, w tym
straciliémy ponad 11 godzin na naprawy. Nasza prze-
cietna wyniosta 76,8 km/h. Wynik nienajgorszy, ale...
Teraz to nieuniknione pytanie: ,Co pan sadzi o Syrenie?”
Tutaj zmuszony jestem dostarczyé wymijajacej odpowie-
dzi: Whasciwie trudno jest coé powiedzie¢ wobec niesa-
mowitej iloéci defektéw jednego z podstawowych dzialow
akcesoriéw nowoczesnego samochodu - awaria szedciu
pradnic sama w sobie wskazuje na duze niedomagania
w tym resorcie. Oczywiscie ogranicze sig do zasugerowa-
nia drobnych zmian, ktére poprawia praktyczne walory
wozu: skrécenie kolumny kierowniczej, wykonanie wy-
godniejszych foteli.

Mam nadziej, ze ktokolwiek w przyszlodci zajmie sig
poprawieniem naszego wyniku na Syrenie, bedzie mial
o wiele latwiejsze zadanie. Chcialbym aby nasze do-
$wiadczenia postuzyly FSO i jej kontrahentom w usu-
nieciu tych, doprawdy niewytlumaczalnych, defektéw
instalacji elektrycznej samochodu, ktérym chcieliby
sie postugiwa¢ kierowcy amatorzy, a nie tylko eksperci
branzy motoryzacyjnej.

SYRENA, JAKA BYLA?

Emocjonujacy relacje Andrzeja Zielinskiego przytoczy-
lismy w pelnym, oryginalnym brzmieniu. Owe wspo-
mniane na poczatku dodatkowe rekordy Polski to m.in.:
50 km — 83,36 km/h; 100 km — 85,87 km/h; 200 km
- 67,61 km/h, 500 km - 74,39 km/h; 1000 km - 82,26
km/h; 2000 km - 69,77 km/h oraz 1 godzina — 85,5 km;
3 godziny - 201,58 km, 6 godzin - 453,75 km; 12 godzin
- 985 km.

W péiniejszych latach nikt nie podjgl si¢ poprawienia
wyniku koricowego ktéryms z kolejnych modeli Syreny.
Aczkolwiek mialy miejsce inne spektakularne wyczyny
— Syrena pojechala na rajd Adriatyku i stawny rajd Monte
Carlo, stala sie gléwnym bohaterem filmu w doborowej
obsadzie ,Kochajmy Syrenki”, pojawiala si¢ na krajowych
trasach rajdéw i wyécigéw samochodowych.

Abstrahujac od ocen technicznych i konstrukcyjnych

" samochodu FSO Syrena, nalezy uczciwie powiedzied,

ze byl on waznym etapem naszej historii. Jego znaczaca
role bardziej upatrywalbym w historii spolecznej niz mo-
toryzacyji. Dla wielu byl to pierwszy wlasny samochad,
pojazd, ktérzy otworzyl przed nimi éwiat i nowe mozliwo-
$ci. Przedmiot zapewniajacy pewnego rodzaju awans spo-
leczny. Wspaniala metalowa skrzynka integrujaca rodzing
podczas wspdlnych wycieczek.

Moze byly to biedne czasy, moze samochdd byl bardzo
awaryjny i pozostawial wiele do zyczenia — ale (!) jego
wlasciciele byli wéwczas mlodzi, silni, prezni, radosni,
piekni i pelni zycia. Nie narzekali z byle powodu. Dzi$
wlasnie te wspomnienia wplywaja na subiektywne oceny
i ogromng powszechng gloryfikacje samochodu Syrena,
ktory konstrukcyjnie byl najwyzej przecigtny.

Trzeba jednak zaznaczy¢, ze gléwne problemy z codzien-
ng eksploatacja Syreny nie wynikaly z jej konstrukeji. Ta,
w zalozeniach, mieécila sie w standardach owych lat. Sed-
no problemu stanowily katastrofalnie niskiej jakosci czg-
$ci, z ktérych budowano Syreny. G2






