AK podalismy w poprzednim
numerze AMS przy opisie
Raidu Loédzkiego, wyniki klasy
IIl oraz zespolowe nie zostaly
ogloszone ze wzgledu na ba-
dania techniczne jednej z Sy-
ren, jakie mialy byé dokonane
" przez Kkatedre silnikow spali-
nowych Politechniki Loédzkiej. Ograniczona
ilo§¢ miejsca nie pozwolila na szersze omoé6-

ktorych zarzadzono badanie,

0Ot62 sedzia gléowny zarzadzil badanie tech-

niczne czterech samochodéw — byly to trzy
Syreny i Simca Aronde, nalezgca do Wedry-
chowskiego. Na wymienione wozy nikt z
zawodnikéw nie skladal protestow | byla
to wylgeznie decyzja organizatora, Czym
spowodowana? — Otéz trzeba stwierdzié, ze
nie zawsze wsréd zawodnikéw panuje na-
stroj zupelnie sportowy i od dawna krazyly
plotki o jakoby stosowanych przerébkach
w startujgcych Syrenach.

Poza tym na ostatniej imprezie mial miej-
~_8ce nieprzyjemny fakt — jeden z zawodni-
- kéw oglosil, ze konkurenci umysS$inie uszko-
dzili mu woz. Na szezescie okazalo sie to
nieprawdsg, lecz w takie] sytuacji wyjasnie-
nie wszystkich niedopowiedzianych watpli-
wosci bylo obowigzkiem organizatora, przede
wezystkim wobec zawodnikéw, wokol Kt6-
rych Kkrazyly plotki.

Przypadkiem Syren nie mozna sie zresztg
dziwi¢. Renault 4 CV startujace w tej klasie,
powszechnie uwazane sa za samochody o©

przyzwyczailismy sie uwaza¢ nasz sprzet
motoryzacyjny zawsze za gorszy od zagra-
nicznego, Cudze chwalicie, swego nie zna-
 cie.. A tymczasem Syreny zajely pierwsze,
~ drugie i czwarte miejsce,

: Tak wiec Komisja Techniczna przysigpita
do badania zatrzymanych wozéw, Na pierw-
szy ogien poszla Simeca Aronde, nr start. 34.
Pomiar cisnienia sprezania wykazal warto-
scel ponizej 7 kg/cm® we wszystkich cylin-
drach, Jest to cisnienie niZsze, niz przewi-
dziane dla silnika Flash, gdy? przy seryjnie
stosowanym stosunku sprezania 6,8:1 wla-
sciwe ciSnienie sprezania powinno wyno-
sié okolo 8 km/cm!. Dalsze ogledziny samo-
chodu Simca rowniez nie wykazaly Zadnych
przerébek.

Z Syrenami sprawa byla trudniejsza, gdyz
Jest to typ samochodu nie zupelnie jeszcze
znany hnaszym rzeczoznawcom. Dlatego tez
po zmierzeniu ci$nienia -sprezania jeden woéz
zatrzymano dla dokladniejszego przebada-
nia na Politechnice Lodzkiej. Protokoél tego
badania podajemy w calosci, :

ZWYCIEZAJA B
W RAIDZIE me==
LODZEKIM ..

wienie calego przypadku i powodéw dla |

dobrych walorach sportowych, podczas gdy .

i

PROTOKOL

Komisji Technicznej n Ellminacji Raido-
wych Samochodowych Mistrzostw Polski 2

powtérnego badania silnika samochodu mar=
W Y N I K I ki Syrena oznaczonego numerem starto-
wym 1, -

: Zgodnle z decyzja kierownictwa Raidu po-

Klasa III: 1) Zaton, SYRENA, zostgawéono w,fva/y samoghod doia dokm;aniau

% YR szezegolowych pomijarow  stopn sprezania

1653, 2) Varisella, SYRENA, ; i pojemnosci skokowej silnika. Samochod w
167,7, 3) Gebethner, RENAULT obecnosci kierowcy ob. Stanistawa Wierzby

zabezpieczono po zawodach na terenie Ka-
tedry Silnikéw Spalinowych Politechniki
Lodzkiej, gdzie w dniu 26 bm, zostal! pod-
dany czesciowe] rozbidrce (odjecie glowiey)
1k Ilaac;(amon}s. kvf'rb%d“m“h l\‘vzlh.au a‘;dz‘t‘t} 1,

i 4 ; ol. Kuczyris adeusz, 2. kol, Wajant Jan,
wiez Barbara, FIAT 600, 103,6 3. kol. Hajliz Mates — Komandor Raldu,

. : ‘ 4, Wierzba Stanislaw — kieroweca zawodnik.

pkt. ;
i ' W  wyniku  przeprowadzonych  badan
Panie: Szczepaﬂska na RE- stwierdzono, co nastepuje: 1. cylinder =

NAULT 4 CV zajeta 10 miejsce pojemnosé skokowa 3744 cm’ (frednica

75,8 mm, skok 82,8 mm - wartogcl srednie),
z 202,3 pkt., za§ p. Wedrychow- pojemnosé przestrzeni spalania lacznte 2

. uszezelk: 74,6 cm3, stopie’n sprezania 6,02.
ska zajela 12 miejsce z 219,5 pkt. 11 cylinder, pojemnods. skokowa 3744 emi
(Srednica 75,0 mm, skok 82,8 mm -- wartodcl
Srednie), pojemnosé przestrzeni spalania
tsgczme 7z uszczelky 75,6 cm?®, stoplefl spresa-
nia 5,95,

Przyjmujge dane Kkatalogowe, Komisja

4 CV, 169,1, 4) Wierzba, SYRE-
NA, 169,9, 5) Zaczeniuk, RE-
NAULT 4 CV, 188,3, 6) Wojto-

Najlepszy na Renault 4 ¢V
okazal si¢ Gebethner.




‘stwierdza, ze stopien sprezenia w danym sil-

! jest nizszy od przewidzianego z Kkata-
0 6,8--7:1.

Po zmontowaniu i nagrzaniu silnika po-
mownie zmierzono ciénienie sprezania, ktore
nioslo 6,688 kg/em?, a zatem pokrywa
“#le z wynikiem badania z dnia 25.5.br. Bio-
rac pod uwage powy?Zsze stwierdza sig, ze
nie ujawniono niezgodnoscli z regulaminem
zawodOw par. 4 pkt. 6.
Powyiszy protokél nie wymaga chyba ko-
 mentarzy. Wynika jasno, ze siiniki nie byly
_podrasowane’, a ni2szy stosunek sprezania
od przewidzianego katalogiem jest dowodem,
 %e Syreny byly zwyklymi samochodami
wzietymi prosto z oddzialu produkcyinego i
. nie zostaly nawet przed raidem doprowa-
dzone do gOrnej granicy przewidzlanej wa-
. runkami technicznymi. Stad tez dalszy lo-
y wniosek: SYRENA TO DOBRY SA-
. MOCHOD. Na tym wlasnie polega ogromna
warto§¢ konkurencji sportowych, ktére nie-
zbicie udowadniajg wszelkie walory i wady
sprzetu. Przy naszym niechetnym stosunku
~ do produktéw krajowych uplyneloby wiele
~ ezasu, zanim zaczetoby uwazaé Syreng 2za
 samoch6d  pelnowartosciowy, na poziomie
podobnych, produkowanych za granica.

Niemal bezapelacyjna przewaga zespolu
Syren, pomiedzy ktéry w wynikach na trze-
cia pozyeje wszedl tylko Gebethner na Re-
- mault 4 CV, ma réwniez i inne podloze. Ot62,
- wszystkie Renault stanowia prywatng wla-~
snoé¢ zawodnikéw 3 muszg stuzyé im nle
tylko na jednej imprezie, lecz przez wiele
iat. Dlatego 2aden z posiadaczy nie bedzie
naduzywal swojego wozu, czy nawet w pel-
ni, tak do ostatnich granic wykorzystywal
~ jego mozliwosci sportowe, Poza tym uiyt-
- kowanie wlasnego sprzetu powoduje jeszcze
bardziej ostrozna jazde tak ,na codzien”,
a wiec odpada moment przyzwyczajania sig
do wykorzystywania maksymalnych przy-
dpieszen, opoznien, czy mozliwosci wirazo-
wania wozu,

Zawodnicy FSO dosiadajg samochodow
stanowiacych wlasnodé fabryki, Co wiegcej,
codzienna jazda na samochodach poddawa-
nych prébom fabrycznym wymaga wlasnie
jak najbardzie] brutalnego -traktowania
sprzetu. Jest to konieczne dla ujawnienia
ew. stabych punktéw konstrukeji. Przyzwy-
czajenie pozostaje i pozwala na lepsze osia-
gniecia sportowe w czasie zawodow.

Czy nalezy wiee zespé! FSO wyodrebni¢,
stwarzajac osobng klase? — Do takiego po-
stepowania brak precedensu z raidéw za-
granicznych, gdzle nie réznicuje sie zgloszen
indywidualnych i fabrycznych. Utworzenie
osobnej klasy spowodowaloby, 2e trzy, czy
cztery Syreny dostownie ,gotowalyby sig
we wlasnym sosie'’, a przeciez wlasnie cho-
dzi o pordéwnanie sprzetu z zagranicznym.
Poza tym uraone ambicje zawodnikow
startujgcych na Renault 4 CV beda dosko-
natym bodZcem, w wyniku ktérego poziom
rozgrywek podnlea:e :le.

*

W sprawozdaniu z raidu nie poswigciliémy
wiele miejsca organizacji imprezy. Ciy wige
wszystko bylo w porzgdku? — Jak zawsze
narzekan bylo wiele, ale postarajmy sig
usystematyzowaé je | zastanowié sle, cazy
dotyczg spraw istotnych.

A wiec, po pierwsze ,ukrycie” za miastem
punktu, ktéry mial by¢ w Plotrkowie nalezy
uzna¢ za powazne niedociggnigcie. Zawod-
- nicy dlugo szukali punktu i gdy juz chcia-
- no wizowaé karty drogowe na miejscowe]

poczele ktod przypadkowo dowiledzial sig

o przeniesieniu punktu 4 za miasto. Po

przyjezdzie do Lodzi na lotnisku nie bylo

paliwa {1 w bufecie " zabraklo jedzenia. Ale
byl CZAS -- zawodnicy miell co najmniej
godzine wolnego czasu przed startem wyr

znaczonym na 21.00. Mo2na wiec bylo tanko-

xa? woz w mie§cie i spokojnie spozyé ko=

c)e. -

Niestety zawodnicy w raldach ,starego ty-
pu*  przyzwycraill si¢ do prowadzenia za
raczke 1 teraz jezell czegokolwiek nie do-
starczy¢ na ‘miejsce startu, slyszy sie narze-
kania. A przeciez na przyklad w Rallye
Monte Carlo, cala jazda ckre2na odbywa sie
bez 2adnych przerw lub neutralizacji czasu,
tak, Ze tankowanie paliwa, spozywanie po-
silkow, czy dokonywanie napraw musi by¢
przeprowadzane w czasie przewidzianym na
jazde docelows. ;

Jezeli wiec odrzucimy wszystkie 2adania
ulatwien, ktére nie sg konieczne, to trzeba
stwierdzié, 2e niedociagnie¢ organizacyjnych
bylo raczej niewiele. Nalezalo do nich diu-
gie oczekiwanie na prébe gérsky, ktéra jed-
nak po rozpoczeciu przeprowadzono bardzo
sprawnle. Sreg przebiegal wlasciwie bez

- protestu, z wyjatklem pomylenia trasy
przez Timoszka i nieporozumien, co do za-
pisu eczasu Opieli.

Najpowazniejszym bledem bylo kilkugo-
dzinne trzymanie samochodéw i zawodnikow
na plekacym sloncu po zakonczeniu drugie-
go etapu w Lodzi. No i oczywiscie, oglosze-
nie wynikéw dopiero po godzinie 23 pod-

PUNKTACJA DO MISTRZOSTW POLSKI
PO DWOCH ELIMINACJACH

Klasa III: 1) Zaton, 14 pkt. (6,8); 2) Repeta, 8 (8,0); 3) Varisella, 8 (2,6);
4) Zaczeniuk, 6 (4,2); 5) Gebethner, 4 (0,4); 6) Wierzba, 3 (0,3); 7) Langer

3 (3,0); 8) Wojtowicz 1 (0,1).

Klasa IV: 1) Tarczyfski 14 (6,8); 2) Rusiniak, 12 (8,4); 3) Pawlak 10
(4,8); 4) Cencora 4 (2,2); 5) Godycki 3 (3,0); 6) Morawski 3 (0,3); 7) Sto-

larski 1 (0,1).

Klasa V: 1) Sobanski 11 (8,3); 2) Wedrychowski 8 (2,6); 3) Wainer 8
(0,8); 4) Osinski 6 (6,0); 5) Matochleb 4 (4,0); 6) Bronka 4 (0,4); 7) Wod-

nicki 3 (1,2); 8) Snigurowicz 1 (0,1).

Klasa VII: 1) Kuszewski 16 (8,8); 2) Dabrowski 10 (6,4); 3) Nowosiel-
ski 10 (4,8); 4) Rutkowski 3 (3,0); 5) Bieder 2 (2,0).

Klasa VIII: 1) Frank 16 (8,8); 2) Sochacki 9 (6,3); 3) Solarski 9 (3,6);
4) Luniak 4 (4,0); Styszer 4 (0,4); 6) Roszewski 2 (2,0); T) Wroéblewski 2

(1,1); 8) Dubas 2 (0,2).

3

czas, gdy raid zakonczyl si¢ o 11 rano, to
stanowezo zbyt pozno. Zlozylo slg na to
kilka przyczyn, miedzy innymi 1 uszkodze-
nie samochodu organizatora wiozgcego WwWy-
niki Sg 1 Sreg. Ale sj to sprawy nie mo-
gace interesowad zawodnikéw, Ktérzy slu-
sznie 2adajg dotrzymania terminow,

30-minutowe spéinienie na trasie _Jazdy
okreznej, to dyskwalifikacja — Jjak wiec
ukaraé organizatora za kilka godzin spéz-
nienia?!

., Tu przed oknami lokalu klubowego sty-
szalem wesoly S$miech rozmawiajgeych za-
wodnikéw’ — powledzial Jullan Zabokrzecki
przy omawianiu imprezy podczas rozdania
nagréd. ,Jest to objawem bardzo przyjem-
nym i wprowadza nowy ¥otad nieznany na-
str6j w naszych imprezach”. Ta uwaga jest
bardzo sluszna, swobodna, beztroska atmo-
sfera dyskusji klubowych i na wesolo oma-
wianie przebiegu spotkafi, niepowodzen, czy
sukcesow jest wlasnie tak bardzc nam po-
trzebna. .

Moze zwiastuje to poczatek bardziej
aktywnego zycia w klubach, z ktérych coraz
wiecej dysponuje wlasnymi lokalami umozli-
wiajacymi organizowanic spotkan towarzy-
skich.

® k%

W czasie raidu przedstawiciel AMS prze-

rowadzil clekawa rozmowe z dr. Henry-

iem  Ossowskim, bedacym opiekunem

Automobilklubu Lédzkiego ,,po linii" stuzby
zdrowia. Trzeba stwierdzi¢, Ze spojrzenie na
rozgrywki sportowe oczami, lekarza ujawni-
lo szereg zagadnien, na ktore dotychczas
nie zwracano uwagh .

— Obserwowalem apteczki znajdujace sig
w samochodach. Niestety, stuzg -one tylko
do formalnego usatysfakcjonowania regula-
minow, gdyz przewaznie nie zawileraja naj-
niezbedniejszych srodkéw konjecznych dla
udzielenia pierwszej pomocy - méwi dr Os-
sowski, — Przeciez na trasie moze zawsze
zdarzyé sie wypadek, a réwniez jezeli do-
tyczy on os6b trzecich, to tez trzeba udzie-
1ié pomocy. Zreszta watpig. czy zawodnicy
umiejs jej udziellé, dlatego uwazam, Ze dla
uzyskania licencji, zawodnik powinien wy-
kazaé¢ sie umiejetnoscia udzielenia pierwszej
pomocy. Czlonkowie Automobilklubow po-
winni swiecié przykladem. Wige jezell wy-
magamy od kierowcow pracujgeych zawo-
dowo pewnych kwalifikacji, to tym bardziej od
zawodnikow startujgeych w imprezach spor-
towych, Uwazam, 2e wszystkie préby szybko-
sciowe powinny byé wykonywane bez pilo-
1a, gdyz jest to zbyt niebezpieczne. Wywrot-
ka Borowezyka skonczyta sie szczesliwie,
lecz moglo byé inaczej. W czasie wypadku
najbardziej narazonym jest pasazer, siedzacy
obok kierowey, a wiec pilot.

* %k ok

.Slalom nie wypad?l zbyt przekonywajaco”
— takie zdanie zostalo uzyte w sorawozda-
niu =z imprezy i nlewatpliwie wymaga
blizszego wyjasnienia. Oté6z widziato sie du-
2e r6znice klasy pomigdzy zawodnikami z

Na polmetku proby gorskiej, ’

dogwiadezeniem wyScigowym, & kierowcami
biorgeymi udzial tylko w raidach. Slatom,
to § bramek ustawionych w ten sposob, ze
jezdzi sle wezykiem. Szybkoé¢ przejazdu
jest dog¢ znaczna, okolo 70 km/godz i jezell
bramki sa ustawione blisko siebie wymaga
to juz czysto wyscigowego sposobu prowa-
dzenia samochodu. A wiec naleiy .,celowaé”
calym wnozem; ktory juz odrywa sie od na-
wierzchni sungc wszystkimi czterema ko-
lami. Wchodzac w jedng bramke woz musi
byé zwrécony przodem w .kierunku na-
stepnej.

Takie opanowanie samochodu
niewielu zawodnikéw, przewaznje skrecano
bardzo gwaltownie dopiero po opuszczeniu
pierwszej bramki, gdy rozpoczynajacy sig
poélizg wynosil woz tak, %¢ nie bylo szans
trafienia w nastepna. o

Obserwacja bledéw na slalomie 1 probie
hamowania powoduje,

w tym samym miejscu wszystkich prob tak,

jak’ to mialo miejsce w roku ubieglym na

ORS. Te same warunki przy powtorzeniu

proby i doswiadezenie z wykonywanej po-

%gzedni'o, bedzle doskonala szkola Kkierow-
W,

wykazalo

ze nalezy postawic¢
wniosek o dwukrotne przeprowadzanie i to[
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