(1Y IMIERICH OBSLUGI OKRESOWE)

Skutki postepu technicznego w budowie
samochodow, to dosé czesto powazne skom-
plikowanie konstrukeji zespoléw i mecha-
nizmoéw, a wiec zwiekszone koszty obstugi
technicznej i napraw. PokaZne rachunki
wystawiane przez stacje cbsiugi i warszta-
ty za przeglgdy okresowe poczynajg wy-
raznie odstreczaé uzytkownikéw samocho-
dow od korzystania 2z pomocy plac6éwek
specjalistycznych w tym zakresie. Ostatnio
uzytkownicy sklaniajg si¢ zdecydowanie do
wykonywania przegladéw okresowych i na-
praw biezgcych s$rodkami wilasnymi. Doty-
czy to nawet zabiegéw, ktére specjalista
dysponujgcy odpowiednim (lecz na. ogé!

dos¢ kosztownym) wyposazenlem dokonuje
wielokrotnie szybciej i lepiej. Powyizsze
uzasadnia przypuszczenie, ze przyszlosé
nalezy prawdopodobnie do producentow
samochodéw o zespotach nie wymagajacych
okresowych przegladéw, a zwlaszcza zaw-
sze dos¢ klopotliwych czynnosci, jak sma-
rowanie i regulacja rozmaitych mechaniz-
mow,

Nalezy podkresli¢, ze dazenia niektérych
wytworni do zmniejszenia liczby punktow
smarowania w pojezdzie nie majg wiekszej
wartosci praktycznej. Skoro juz uzytkow-
nik musi doprowadzié¢ samochéd co jakis
czas do stacji obstugi, to naklady na prze-
glad okresowy samochodu np. o 10 punk-
tach smarowania sg niewiele mniejsze niz
w przypadku pojazdu np. o 30 punktach
smarowania. Jezeli natomiast wystarcza
kierowanje samochodu do smarowania
i przegladu co kazde 10000 km przebiegu,
zamiast np. co kazde 2000 km, sprawa
nabiera zupelnie innego aspektu eksploa-
tacyjnego i ekonomicznego.

Poruszone zagadnienie od dawna absorbu-
je wielu producentéw samochoddw. Przy-
ktadem powaznych osiggnie¢ w tej dzie-

dzinie jest miedzy innymi zbudowanie w za-
kladach ROVER Co. Ltd. (Solihull) serii
prototypéw pojazdéw osobowych, nie wy-
magajgcych obslugi okresowej w dotych-
czasowym zrozumieniu. Uklad montazowy
jednego z nich przedstawiono na ponizszym
schemacie pogladowym,

Zigcza wymagajgce zwykle smarowania,
w ktérych wbudowano elementy gumowe
(silentbloe), oznaczono literg A. Niestety
elementy gumowe majg tylke ograniczonge
zastosowanie, poniewaz ulegajg szybkiemu
zuzyciu, jezeli poruszajgce sie czesci wspot-
pracujg z poslizgiem lub znacznie sie od
chylajg od polozen srodkowych. W niekt6-
rych zlgc¢zach, gdzie elementy gumowe nie
spelnilyby swych zadan, wbudowano zamk-
nigte lozyska toczne, wypelnione smarem
i odpowiednio uszczelnione. Wspomniane
zlgcza, oznaczone literg B, sa to gldwnie
przeguby drazkéw kierowniczych.

Strzatki z literg C wskazujg na miejsca,
w Kktorych zastosowano specjalne lozyska
slizgowe z zasobnikami smaru (np. ulozy-
skowanie pedaléw). Trzeba podkreslié, ze
fozyska oznaczone literami B i C nie wy-
magajg w ogole jakiejkolwiek obslugi. Za-
pas smaru znajdujgcy sie w takim lozysku
z nadmiarem wystarcza do zapewnienia
mu wilasciwych warunkéw pracy, az do zu
pelnego zuzycia sie calego samochodu.

Ziacza bardziej odpowiedzialne {(np. to-
zyska zwrotnic) maja réwniez lozyska
uszczelnione i wypelnione smarem, lecz
ponadto zaopatrzono je w smarowniczki.
Jak bowiem wykazaly jazdy prébne, w
punktach tych wskazane je.ét uzupeinianie
zapasu smaru — frednio co kazde 6 mie-
siecy.

Wprowadzajac omawiane modyfikacje
pominigto jedynie wat napedowy, ktérego
trzy przeguby uniwersalne i zlgcze wielo-
wypustowe wymagajg smarowania co kaz-
de 5000 km przebiegu pojazdu. Znormali-
zowane waly napedowe systemu HARDY
SPICER (stosowane we wszystkich prawie
samochodach osobowych budowanych w
Wielkiej Brytanii) dostarczane s bowiem
do zakladéw ROVER w ramach kooperacji.
Ewentualne przekonstruowanie waléw na
pedowych jest wiec przede wszystkim spra-
wg ich producenta. Nalezy podkresli¢, ze
eliminacja tych ostatnich czterech punktow
wymagajacych smarowania (oznaczone lite-
ra E) nie nastrecza wigkszych trudnosci —
a wiec zbudowano samochody, ktére jedy-
nie dwa razy w ciggu roku powinny zna-
lez¢ sie w stacji obstugi.




