Upragniony tytul Sudera i Kowalika

Final sezonu 2021 w Motul Historycznych Samochodowych

Mistrzostwach Polski nie zawiodl.

Rywalizacja w 66. Rajdzie Wisty od poczatku byta pelna dramaturgii. Na mecie
najwiecej powodéw do zadowolenia mieli Marek Suder i Marcin Kowalik (Ford
Sierra Cosworth 4x4), ktérzy byli najszybszg zatogg zawodoéw i
przypieczetowali w ten sposob zwyciestwo w Historycznej Klasyfikacji
Generalne;j.

Choc¢ 66. edycja Rajdu Wisty byta najkrotsza runda w sezonie Motul HRSMP, to
zawody w Beskidach jak zwykle stanowity powazne wyzwanie dla
zawodnikéw i ich historycznych rajdéwek. Organizatorzy przygotowali trzy
krete, podbijajace i zdradliwe oesy, na ktéorych w wielu miejscach nitka asfaltu
byta niewiele szersza niz samochody. Poprzeczke podniosta - jak to w gérach
- pogoda. Przed finatowa petlg rajdu odcinki specjalne zmoczyt deszcz, a jak
donosili kibice - w niektérych miejscach padat takze deszcz ze $niegiem.

16 zat6g zgtoszonych do finatowej rundy Motul HRSMP rozpoczeto Sciganie w
piatek, 22 pazdziernika od pokonywanego tylko raz oesu Partecznik (4,2 km)
w Wisle. W sobote rywalizacja przeniosta sie na préby Laliki (9,24 km) oraz


https://pl.motorsport.com/info/about-us/marcin_wyrzykowski/220233/

Istebna (6,47 km). Kazda z nich pokonywano trzykrotnie. Do mety rajdu
dotarto 15 z 16 duetdéw. Jedynymi, ktorych pokonata awaria byli Grzegorz
Olchawski i tukasz Wronski, ktorych zawiddt uktad pompy wody w ich Audi
Quattro.

Suder i Kowalik zgarniaja peing pule

Przed 66. Rajdem Wisty szanse na zwyciestwo w Historycznej Klasyfikacji
Generalnej - najwazniejszej kategorii w Motul HRSMP - mieli Robert Luty i
Marcin Celinski (Subaru Legacy) oraz Marek Suder i Marcin Kowalik (Ford
Sierra Cosworth), ktérzy w pieciu poprzednich rundach zgromadzili
odpowiednio 124 i 120 punktéw.

Taki uktad w tabeli oznaczat, ze zar6wno obroncy tytuty, jak i pretendenci
musieli walczy¢ o zwyciestwo. Jedynie pierwsze miejsce w Rajdzie Wisty
gwarantowato osiggniecie celu.

Pierwsze dwie préby na swoje konto zapisali Luty i Celinski, ale Suder z
Kowalikiem byli tylko 2,3 sekundy za nimi. Trzesienie ziemi wstrzgsneto
klasyfikacja rajdu po OS 3. Po jednej z hop ladowania nie wytrzymata jedna z
przednich felg w Subaru Legacy. Peknieta obrecz uszkodzita jeszcze przewod
hamulcowy, wiec przy probie hamowania zadziataty tylko tylne hamulce, a
samochdd Lutego postawito bokiem. Na szcze$cie uszkodzenia pozwalaty
kontynuowac jazde, ale zatoga musiata zmienic¢ koto na oesie i spadta z
pierwszego na dwunaste miejsce w klasyfikacji.

Prowadzenie objeli Suder i Kowalik, dla ktorych cztery ostatnie oesy rajdu
byty wymagajace pod katem doboru tempa i zachowania koncentracji. Wobec
probleméw Lutego i Celinskiego, priorytetem dla nowych lideréw byto przede
wszystkim dotarcie do mety. Jednak takze i oni do samej mety przezywali
chwile grozy. Na OS 5 najechali na pokrywe studzienki, co spowodowato
uszkodzenia piasty w lewym tylnym kole. Prowizoryczna naprawa w serwisie
okazata sie wystarczajgca i Ford Sierra z rejestracjg E2 BUBEL dotarta do mety
w Wisle, a Suder i Kowalik obronili pierwsze miejsce.

Luty i Celinski prowadzili szalenczy poscig, odrabiali stracone minuty i
ostatecznie uplasowali sie na pigtym miejscu, zdobywajac réwniez komplet
punktéw za najlepszy czas na Power Stage. To jednak byto za mato. Suder w
Wisle zdobyt 34 punkty, a Luty o 10 mniej. Tym samym Luty nie wygrat
Historycznej Klasyfikacji Generalnej po raz trzeci z rzedu i czwarty w karierze.
Z tytutu cieszyli sie Suder i Kowalik.

Najstynniejsza Sierra w Polsce

Marek Suder startuje w Motul HRSMP nieprzerwanie od 2017 roku, czyli
pierwszego sezonu, w ktorym historyczny cykl miat range mistrzostw kraju.
Przez te lata stat sie rozpoznawalng postacia polskich rajdéw. Od wielu lat
kultywuje pamie¢ o nieodzatowanych polskich rajdowych mistrzach, budujac



samochody rajdowe wzorowane na rajddwkach Mariana Bublewicza czy
Janusza Kuliga.

W Motul HRSMP Suder, wraz z Marcinem Kowalikiem startujg Fordem Sierra
Cosworth 4x4, w mig przywodzacym kibicom na mys$l samochdéd, ktérym w
1992 roku Marian Bublewicz i Grzegorz Gac siegneli po tytut wicemistrzow
Europy.

Przez lata startow w Motul HRSMP Suder sukcesywnie budowat swoje tempo i
poprawiat rajdowki, ktore wczesniej byty rdwnie chimeryczne, co
widowiskowe, wiec usterki czesto wykluczaty duet Suder/Kowalik z
rywalizacji o czotowe lokaty.

- Ten sukces to nie dni, ale raczej lata, a na pewno petne miesigce ciezkie;j
pracy. Mojej i mojego zespotu, a takze wszystkich zyczliwych nam ludzi. Warto
jednak marzy¢ i dgzy¢ do spetnienia swoich marzen. Wtasnie dla takich chwil i
emocji, jakie dzis przezywamy. Ford Sierra Mariana Bublewicza byt pierwsza
rajdéwka, ktorg zobaczytem i od tego czasu marzytem o tym, by Scigac sie w
rajdach. Te dzieciece pragnienia przez dtugie lata byty dla mnie nieosiggalnym
celem. Dopiero, gdy stworzytem swojg firme, a ta zaczeta prosperowac, to
moglem zbudowac replike Sierry Bubla. I tak zaczety sie starty, rywalizacja,
udoskonalanie samochodéw i podnoszenie swoich umiejetnosci, az doszliSmy
do tego miejsca, w ktérym dzi$ jesteSmy - podsumowat przeszczesliwy i
wzruszony Marek Suder.

Przerwana seria Lutego i Celinskiego

Na drugim miejscu w Historycznej Klasyfikacji Generalnej sezon 2021 w Motul
HRSMP koncza Robert Luty i Marcin Celinski, ktorzy wygrywali te klasyfikacje
w dwoch ostatnich latach.

- Z jednej strony szkoda tego zwyciestwa w Historycznej Klasyfikacji
Generalnej, a z drugiej strony z nami Swietny rajd. WygraliSmy wiekszos¢
odcinkéw specjalnych, goniliSmy rywali, a na wyniku zawazyt pech, a nie nasza
forma. W tym roku to my goniliSmy rywali i pokazaliSmy, Ze mozna w czterech
rajdach z sze$ciu powalczy¢ o tytut. Z Rajdu Nadwislanskiego wykluczyta nas
awaria, wiec nie zdobyliSmy tam punktow. Podobnie jak w przedwczes$nie
zakonczonym Rajdzie Slaska, ktoéry w poprzednich latach wygrywali$my
trzykrotnie. Gratuluje tytutu Markowi Suderowi, ktéry podkrecajac swoje
tempo podnosi poprzeczke takze nam - podsumowat Robert Luty.

Na ostode wicemistrzom pozostata najwieksza liczba wygranych oeséw w
sezonie. Luty i Celinski byli najszybsi na 28 prébach, a Suder i Kowalik wygrali
tacznie 19 oeséw.

Mistrzowie z Polski, mistrzowie z Estonii



Po 66. Rajdzie Wisty jasna jest tez kwestia tytutow w poszczegdlnych
kategoriach. I tak w FIA 1 (rajdowki z lat 1931-69) dos¢ niespodziewanie
triumfowali... Estonczycy. Alar Hermanson i Andre Vare zostali tym samym
pierwszymi obcokrajowcami z tytutem w Motul HRSMP. Estoniczycy
wystartowali tylko w dwoch rajdach, ale ze byli osamotnieni w swojej
kategorii, to zgodnie z regulaminem, po sklasyfikowaniu w dwéch rundach
(rajdach Koszyc i Wisty), otrzymaja tytut mistrzowski. Co ciekawe, Hermanson
i Vare wyjezdzili go samochodem, ktory awaryjnie Sciggneli na Rajd Wisty. W
poprzedniej rundzie na Stowacji powaznej awarii ulegto ich BMW 2002 ti,
wiec w finale sezonu Estonczycy wystartowali Wotga GAZ 24.

W FIA 2 (roczniki 1970-75) sezon zdominowali Andrzej Wodzinski i Marek
Kaczmarek, ktérzy startowali w tym roku... dwoma samochodami. Pierwsze
rundy przejechali Alfg Romeo 2000 GT Veloce, a do Wisty przywiezli Lancie
Fulvia Coupe HF. Znani ze swojej regularnosci Piotr Zaleski i Piotr Szadkowski
(Porsche 911 SC) z duza przewaga siegneli po tytut w FIA 3 (roczniki 1976-
81), a dzieki punktom zdobytym w Wisle o wlos pokonali t.usiaka i
Zaborowska w walce o trzecie miejsce w Historycznej Klasyfikacji Generalne;j.

Wspomnieni Michat Lusiak i Sylwia Zaborowska (Ford Mercury) juz przed
ostatnig runda byli pewni drugiego z rzedu triumfu w FIA 4/]1 (roczniki 1982-
85). W FIA 4/]J2 (roczniki 1986-90) najwiecej punktéw zdobyli Suder i
Kowalik.

Motul HRSMP to takze rywalizacja w kategoriach, do ktérych zaliczane sg
rajdéwki sprzed lat bez historycznej homologacji. I tak w Historic Open 2WD
mistrzowska szarfe otrzymaja Krzysztof Mikulski i Jerzy Skrzypek (Mercedes
280 CE), a w Historic Open 4WD regularnoscia i skutecznoscig wykazali sie
Mariusz Polak i Mariusz Ziétkowski (Audi Coupe Quattro).

- To byt dobry sezon, ale juz wiem, zZe kolejny bedzie lepszy. Powoli
,odradzamy” sie po pandemii, ktéra co prawda jeszcze trwa, ale juz wiem, ze w
przysztym roku wréca nieobecne zatogi i dojdg nowe, co urozmaici i wzmocni
Motul HRSMP. Ciesze sie z tego, ze walka sportowa na odcinkach robi sie coraz
bardziej zacieta i wyréwnana, szczegdlnie w czotéwece. Na tym polegaja
mistrzostwa Polski. Bardzo sie ciesze, ze Markowi Suderowi udato sie pokonac¢
pechai trudnosci techniczne, bo to zawodnik ogromnie zaangazowany w rajdy
historyczne. Gratuluje wszystkim zawodnikom, bo wiem, Ze kazdy z nich
wktada w rajdy mnoéstwo serca i wysitku - podsumowat Mirostaw Miernik,
koordynator rajdow historycznych w Polskim Zwigzku Motorowym.

66. Rajd Wisty - w poszczegdlnych kategoriach triumfowali:

FIA 1 (rajdowki z lat 1931-69): Alar Hermanson/Andre Vare (Wotga GAZ 24)
FIA 2 (rajdowki z lat 1970-75): Andrzej Wodzinski/Marek Kaczmarek (Lancia

Fulvia Coupe HF)
FIA 3 (rajdowki z lat 1976-81): Piotr Zaleski/Piotr Szadkowski (Porsche 911



SC)

FIA 4/]1 (rajdéwki z lat 1982-85): Michat Lusiak/Sylwia Zaborowska (Ford
Mercury)

FIA 4 /]2 (rajdéwki z lat 1986-90): Marek Suder/Marcin Kowalik (Ford Sierra
Cosworth 4x4)

Historic Open 2WD (auta 2WD, bez homologacji): Wojciech
Gozdziewicz/Joanna Madej (BMW 318is)

Historic Open 4WD (auta 4WD, bez homologacji): Mariusz Polak/Mariusz
Ziotkowski (Audi Coupe Quattro)

Motul HRSMP - mistrzowie Polski w sezonie 2021*:

Historyczna Klasyfikacja Generalna: Marek Suder/Marcin Kowalik (Ford
Sierra Cosworth 4x4)

FIA 1 (rajdowki z lat 1931-69): Alar Hermanson/Andre Vare (Estonia, Wotga
GAZ 24)

FIA 2 (rajdowki z lat 1970-75): Andrzej Wodzinski/Marek Kaczmarek (Alfa
Romeo 2000 GT Veloce i Lancia Fulvia Coupe HF)

FIA 3 (rajdowki z lat 1976-81): Piotr Zaleski/Piotr Szadkowski (Porsche 911
SC)

FIA 4/]J1 (rajdéwki z lat 1982-85): Michat Lusiak/Sylwia Zaborowska (Ford
Mercury)

FIA 4/]2 (rajdéwki z lat 1986-90): Marek Suder/Marcin Kowalik (Ford Sierra
Cosworth 4x4)

Historic Open 2WD (auta 2WD, bez homologacji): Krzysztof Mikulski/Jerzy
Skrzypek (Mercedes 280 CE)

Historic Open 4WD (auta 4WD, bez homologacji): Mariusz Polak/Mariusz
Ziotkowski (Audi Coupe Quattro)

*Wyniki do zatwierdzenia przez GKSS PZM
Historyczna Klasyfikacja Generalna Motul HRSMP 2021:

1. Suder/Kowalik 154 pkt

2. Luty/Celinski 148 pkt

3. Zaleski/Szadkowski 107 pkt
4. Lusiak/Zaborowska 106 pkt
5.Zienkiewicz/Mitrega 67 pkt
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