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HANS HERRMANN

Oto dobrnelismy w naszych biografiach
najlepszych kierowcéw samochodowych do
serii stawnych Niemcoéw. Kierujac sie, Jak
zawsze dotad, porzadkiem alfabetycznym
przedstawiamy czytelnikom pierwszego
z nich, ktérego nazwisko brzmi — Herr-
mann.

Krétka historie tego kierowcy rozpoczy-
namy od ciezkiego wypadku jakiemu ulegt
w czasie treningu w Monte Carlo. Fachow-
cy - znawcy sportu stwierdzili, ze Herr-
mann mial wtedy nadzwyczajne wprost
szczescie,

A bylo to tak. Hans Herrmann podjez-
dzat wtaénie na wzniesienie obok kasyna,
w najwyzszym punkcie, ktérego osigga sie
na wyscigowym Mercedesie szybkos¢é rzedu
160 — 165 km/godz. Po tym nastepuje ostry
wiraz w lewo, przed ktérym trzeba mocno
wyhamowac.

Tak tez uczynif Herrmann, Przyhamowa-
ny Mercedes stanat raptem w poprzek szo-
sy. Przypuszcza sie, ze zablokowane koto
w trudnym momencie trasy nie pozwolito
kierowcy na opanowanie maszyny. Samo-
chéd wyrzucony z ogromng, bezwzgliednay
sitag odsrodkowa z trasy, ,,skosit kilka ka-
miennych kolumn podtrzymujacych mur,

przebit mur i zatrzymat sie tuz przed
60-metrowa przepascia, W dole szumiato
morze,

W utamkach sekund dzielgcych pedzacy
samochéd od muru, w ktéry za chwile
musiat uderzyé — w mézgu Herrmanna
zabtysta myS$lt wysiadaél Wydostaé sie czym
predzej, za wszelkg cene z samochodu za-
nim zacznie ptonaé (wdz sie nie zapalit, ale
tak zareagowataby prawdopodobnie wiek~
szo$¢ kierowcéw wyscigowych — strach
przed ogniem Jest w takim przypadku
uczuciem dominujacym), Szok po wypadku
ma to do siebie, ze w pierwszym momen-
cie nie odczuwa sie bdlu, nawet nie bardzo
moZna zdaé¢ sobie sprawe z tego co sie
stato, Tak byto tez z Herrmannem. — Wy-
skaczyt z pogruchotanego samochodu nie
ynedzac, Zze ma potamane kosci barkowe
i zgnieciong klatke piersiowa. Zatamal sie
i upadt dopiero po przejsciu kilku krokdw,

Centymetry stanowity, ze Herrmann nie
wpadt w przepas¢, ale i te same centy-
metry ocalilty go od roztrzaskania gtowy,
bowiem w koricowej fazie wypadku glowa
jego znajdowata sig tviko o 10 centymetrow
od muru, ktéreqo dolna czes¢ zostata roz-
bita przez samochéd... Dziwne przypadki
rzadza i decyduja o zyciu cztowieka.

Herrmann nadspodziewanie szybko wra-

cat do zdrowia, Wbrew stawianym horo-
skopom juz po 6 tygodniach wrécit do do-
mu; wprawdzie o lasce, ale z zapewnieniem
lekarzy, ze odniesiona kontuzja nie pozo-
stawi zadnych trwatych $ladéw.

Majac 23 lata Hans Herrmann prowadzit
spokojnie swoé] cukierniczy furgonik, be-
dac wiascicielem baru_kawowego w Stutt-
garcie oraz starej, 1,5.litrowej BMW., Nie
$nit i nie myslat wtedy o trasach wyscigo-
- wych. Pewnego pieknego poranka spotkat
przypadkiem swojeqgo przyjaciela — Erwi-
na Bauera. Pan Bauer byt na krétko przed
wojng poczatkujacym jezdicem w f-mie
Deimler-Benz, Miody Hans choé¢ nie marzyt
0  wyczynowym sporcie samochodowym,
bardzo Iubi! swoje BMW i z wielka pasja
je ujezdzal, To wystarczylo zeby miedzy
przyjaciotmi zaczetly sie rodzi¢ fantastycz-
ne plany. Oczywiscie giéwnym motorem
byt pan Bauer — jJako bardzie] doswiad-
czony | znajacy sig na sprawach sportu.
Za jego tez rada kupit Herrmann nowy
model Porsche 1500 (60 KM).

Pierwsze, zreszty dos¢ przypadkowe,
starty nie przyniosty powodzenia. Potem
nadszedt lipiec 1952, a z nim pierwsze
wysécigi- seryjnych wozéw sportowych na
torze Nirburgring. Na starcie zameldowat
sig oczywiscie nowicjusz Herrmann, jako
tako poinformowany i poinstruowany przez
swojego przyjaciela o tajnikach jazdy po to-
rze. Starzy fachowcy od diugodystansowych
wyscigéw torowych byli co najmniej zdzi-
wieni kiedy okazato sig, ze najlepszy czas
na treningu wykrecit nie kto inny, a wia-
$nie miody niedoswiadczony zawodnik —
cukiernik ze Stuttgartu. Niestety, w czasie
wyscigu defekt wyeliminowat Herrmanna
z walki i niewielu ekspertéw zdazyto zo-
rientowaé sie, ze miody debiutant napraw-

de umie jezdzic.

Okazalo sie to jednak bardzo szybko,
juz nastepnej wiosny, kiedy Herrmann
wygrat Mille Miglia w swoje] klasie, a na-
stepnie wyscig zwany ,Eifelrennen‘ odby-
wajacy sig w czasie ulewnego deszczu,
Pan Ferry Porsche zdecydowat sie wtedy
posadzi¢ dobrze zapowiadajacego sie kie-
rowce na swo6j specjalny, fabryczny woz
i pusci¢ do wyscigu w Le Mans,

errmann zwyciezyt w klasie 1500 i od
tego czasu nie musiat sie Juz martwié
o to na czvm bedzie startowat w nastep-
nych imprezach.

Zaproszony do 2zespotu Deimier-Benz
otrzymat do préb na torze Nirburgring

Mercedesa 300 SL. Proby wypadly dosko- -

nale, 26-letni Hans Herrmann konczy rok
1953 — drugi rok startéw z tytutem mi-
strza Niemiec w klasie 1500 wozéw spor-
towych i zaangazowaniem do stajni Deim-
ler-Benz, ale juz w klasie Grand Prix.
Pierwszy wyscig w nowych warunkach
przezywa Herrmann w Riems (1954). W
przeciwienstwie do kolegéw z zespolu, kté-
rymi byli Fangio i Kling, nie trenowat przed
impreza prawie wcale, majac duzo pracy
przy swoim wozie. Jednak w czasie oficjal-
nego treningu osiagnat doskonate czasy,
a podczas pierwszych okrazen wyscigu
trzymal sie uparcie czwarte] pozycji za
Fangio, Klingiem i Gonzalezem. W dalszych
okrazeniach zblizat sie znacznie do Gonza-
leza, wykrecajac rekordowe okrazZenie, Po-
trafit nawet nawiazaé z nim walke, Wtedy
nastapita przykra niespodzianka — Ferra-
ri Gonzaleza staje w ptomieniach, ale i Mer-
cedes Herrmanna nie wytrzymuje tempa.
Przykrv jest powrét do bokséw pieszo,

Przesad czy zabawka? Malerika maskotka
na kierownicy’ samochodu towarzyszy
swemu panu na wszystkich imprezach.

dych, utalentowanych hiemieckich kierow-
cow, ktérych poréwnywano do Rosemayera.
€3 to jednak posuniecia dos¢ pochopne
bo — c¢o tu duzo méwié — nowego Rose-
mayera nie tak flatwo sport samochodowy
dostanie, |

Ale wracajac do Herrmanna, juz bez
zadnych pordéwnan. Godnymi odziwu
i uznania sa Juz chociazby skoki, jakie
robil z wozu sportowego na scigowy,
tak jak uprzednio z latwoscia przesiadat
sig z Grand Turismo do samochodu spor-
towego. A trzeba wiedzie¢, ze dosiadajac
po raz pierwszy rasowej wyscigowki nie
miat wiasciwie zadnego doswiadczenia ani
nawet do tego czasu wiele mozliwosci
zmierzenia swych sit i ksztaltowania formy
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Hans Herrmann ze swym pilotem na Mille Miglia — Hermannem Egerem
(1955 r. — 300.SLR Mercedes)

w nastgpnym wyscigu o mistrzostwo
éwiata w Silverstone startowaty tylko dwa
Mercedesy — Fangio i Klinga, natomiast
w Nurburgring Herrmann byt jedynym
jezdicem stajni Deimler-Benz dosiadajgcym
nowy, Jak qdyby doswiadczalny wodz, nie
dajgcy jednak kierowcy najlepszych mozli-
wosci prowadzenia w labiryncie 174 zakre-
téow tej trasy i o ktérym z géry wiedziano,
Ze nie powinien wytrzymac trudnosci impre-
zy. Doprowadzenie go do mety byfo do-
brym swiadectwem dla wozu, ale przede
wszystkim dia kierowcy.

Nadeszty wyscigi w Bernie, gdzie Herr-
mann byt trzeci i na torze Monza, ktére
ukoniczyt jako czwarty, Przysziy tez wypo-
wiedzi krytykéw wyrazajacych zdanie, ze
wilasciwie Herrmann jest dobry, ale... tytko
na treningach. Na wyscigach jest za migk-
ki, za mato bojowy i jezeli chciatoby sie go
poréwnac z wielkim Rosemayerem to...
stop, tu mata dyvgresja. Bvio wielu mio-

w naprawde silne} konkurencji, MozZna
$miato powiedzieé, ze i tak bardzo szybko
,,otrzaskat’* sie ze sportem wxsciqow*ym
i dopasowat do czotéwki samochodowej.

Na zakonczenie jeszcze kilka stéw, bar-
dziej ogélnych, o miodym kierowcy. Hans
Herrmann jest s$redniego wzrostu, nieco
krepy, nadzwyczaj silny i bardzo spokojny.
Jako osiemnastoletni mtodzieniec byt czion-
kiem klubu bokserskiego | sport ten upra-
wia po dzi§ dzie'h uwazajgc, ze robi fto
doskonale na utrzymanie kondycji i wyro-
bienie refleksu. Herrmann ma jeszcze swo-
ja ,,stabg* strone — namietnie lubi... spac.
Ztosliwi twierdza, ze witasciwie cate Jego
zycie oscyluje miedzy samochodem wysci-
gowym i t6zkiem i Ze na nic innego go
nie staé, nawet na ozenienie sie,

Hans Hermann uwazany Jest obecnie za
jednego z najlepszych Jezeli nie najlep-
izieqo kierowce miodego pokolenia niemiec-

ego.



