Po przeszlo dwumlesieczne] przerwie, 29
wrzeénla rozegrana zostanie w Bydgoszezy
druga eliminacja do samochodowych wy-
$cigowych M.P. Tak odlegly termin II eli-
minacji okazal sie konleczny dla lepszego
przygotowania sprzetu, usuniecia usterek
nowych SAM-6w i ukonczenia kilku dal-
szych. A wiec obeene spotkanie powinno
byé bardzo ciekawe, zwlaszcza, ze projek-
towana trasa na hyclgoskim lotnisku o wie-
le bardziej nadaje sie na wyéeig, niz krot-
kie, proste i ostre zakrety ulic Warszawy.

Lotnisko -— to bardzo szybka i bezpiecz-
nha trasa, na ktérej bedzie mozna przeko-
na¢ sie o rzeczywistych umiejetnosciach
kieroweéw 1 o jakosei wozéw. Przede
wszystkim, jest to trasa odpowiadajaca wo-
zom szybkim, a z tych niewatpliwym fa-
worytem jest Triumph TR 2 Nahorskiego.
Otrzymat on obecnie dodatkowo chlodnice
oleju, a wiec moc maksymalna bedzie nio-
gla byé wykorzystana przez caly wyfcig,
za$ brak wolnych zakretéw zmniejszy roz-
nice przyspieszen cdotychczas bardziej ko-
rzystng w lekkich SAM-ach. Najgrozniejsi
przeciwnicy Nahorskiego to -— Timoszek
i Waryszewskl, jednak ich wystuzone sil-
niki mogg znéw zawie$¢, zwlaszcza. ze
konjecznos$¢ utrzymania niemal stale pel-
nych obrotéw stawia trudne wymagania
wytrzymalosei, i

Wydaje sie, Ze tym razem Ripper nie
bedzie mogt nawigzaé¢ réwnej walki z wo-
zami wiekszego litrazu. Jego SAM z silni-
- kiem Lancii nie ma prawdopodobnie szyb-
kos$ci maksyroalnej wiekszej, niz 140 km/
godz., bedzie wigc z latwoscig ulegal szyb-
Szym wozom na prostych. Nie trzeba zapo-
mina¢, ze np. Waryszewski osiggnal na
ORS-je stoperowang szybkosé 140,6 km/godz.
Juz po rozbiegu wynoszgcym tylko 500
metrow.

Powazne réznice powinny tez ujawnié sie
i w innych klasach, zwlaszcza, ze trzeba
bra¢ pod uwage roéznice podwoziowe. Tak
wiec hardzo zagrozona jest pozycja Ko-
teckiego, zwyciezcy z Warszawy na SAM-ie

z silnikiem Syreny. Jezeli tym razem wy-

trzyma wdéz Wainerta, to wiadomo kto be-
dzie zwyciezcsy.

Startujgeych wozéw stale jest malo —
warto by dlatego pomysle¢ o jednoczesnym
wystartowaniu  wszystkich klas. Obechie
nie mozemy liczy¢ na udzial wiecej niz 15
do 20 startujacych, a taka liczba samocho-
déw na dtugiej trasie lotniska nie spowo-
duje niebezpiecznego zatloczenia. Bardzo
szerokie proste | zakrety czynig tez wy-
przedzanie zupelnie bezpieczne, a publicz-
nos¢ przy takim eksperymencie zobaczy
wyscig bardziej ciekawy. Mozliwe sg prze-
ciez walki .pomiedzy wozami roéznych ka-
tegorii, pomiedzy wozami. ktére dotychczas
byly zbyt wolne dla nawigzania kontaktu
z czolowksg swej klasy. Dla zadnego zawod-
nika nie bedzie ujma np. pojedynek sedzi-
wej Bugatti z SAM-em o znacznie mniej-
szym litrazu, a wyscig zyska na atrak-
cyjnosci. ;

Przypomnijmy sobie pokroétce, jak to byto
na wyscigu warszawskim w czerwcu.

Niewagtpliwie bezkonkurencyjnie szybkim
w klasie 750 byl Wainert na swoim no-
wiutkim SAMie z silnikiem motocyklowym
Triumph 650. Zlozylo sie na to dobre pod-
wozie, doskonaty silnik, dajacy faktycznie
42 KM oaraz odpowiednia skrzynka prze-
kladniowa. Posiada ona cztery biegi o dosé
malych réznicach przelozen, co pozwala na
prace silnika w waskim zakresie obrotow
mocy maksymalnej.

Przeciwienistwem byl SAM jego najgroz-
niejszego konkurenta - Koleckiego. Woz
ten jest do&é starg konstrukcjg i budowa-
ny jeszeze wedlug ,starych zasad‘‘ po-
siada wiele wad. Mankamentem nie bez
znaczenia jest przedni naped nie bardzo
nadajgcy sie do wyscigu. Na zakrecie kie-
rowca nie moze regulowaé uslizgu kot tyl-
nych przez mniejsze lub wieksze , dodanie
gazu'. ROwniez | zastosowana 4-biegowa
skrzynka przekladniowa porzostawia wiele
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do zyczenla;, pomiedzy poszezegGinymi

przefozeniami sg dos¢ duze réznice i przy

zmianie biegéw obroty. silnika spadaja,
a wiec zmniejsza sie réwniez moc silnika,

Pomimo to czasy uzyskiwane przez Ko-
leckiego byly dobre rzedu 1 minuta 40
sekund, czyll zblizone do osiaganych przez
wieksze wozy. Tajemnicy tego sukcesu na-
lezy szukaé pod maska, gdzie krdéluje sil-
nik S 15, polskiej produkcji. Silniki tego
typu produkowane sg juy seryjnie w Biel-

sku do malolitrazowej Syreny. Pierwszy

debint wersj przystoscwanej odbyl sie
w roku ubiegiym - dzi§ juz drugi egzem-
plarz zdobywa laury, a w budowie sg jesz-
cze dalsze, W ten sposSb wyposazone
SAM-y. Fogratulowa¢ nalezy sukcesu inz.
Bllimke oraz Pieronkowi, ktirzy przygoto-
wali silniki wyczynowe.

Fabrycznie przystosowany S 15 osigga

okolo 42 -46 KM i jest zupelnie niezawod-

ny, co ma bardzo duze znaczenie W wWy-
scigun. Wydaje sie, ze Rada Automobilklu-
béw powinna @ wyasyghnowacd odpowiednie
sumy na dalsze udoskonalanie silnika.
‘Réwniez j ,Motoimport'! powinien udzielié
peparcia. Z ,,Syreng-Sport"” mozemy wWyjsc
poza granice imprez Krajowych.
Najpowazniejszym  naszym atutem jest
wlasnie klasa 750 w ktérej rezultaty nie

wiele roznily sie od osiggnie¢ samochodow

7z wiekszymi silnikami. Wystarczy pordw-
naé na przykiad czas Wainerta — 1 mi-
nuta 38 sekund z najlepszym okraze-
niem dnia — 1 min. 31 sek. (Ripper), Ti-
moszek ,krecil”’ 1 min. 34 sek. zas Bie-
lak — 1 min. 35 sek. A wiec w przyszlo-
Sci 750-tka moze byé zwyciezcg wszyst-
kich klas. '

Niepokojgce sg natomiast bardzo znacz-

ne roznice czasow uzyskiwanych przez
tych samych zawodnikOow na poszczegol-
nych okrgzeniach, dochodzgce do dziesie-
ciu sekund. Wskazuje to na zupelng przy-
padkowos¢ wirazowania i brak przemysla-
nej techniki kbrania zakretu. Zresztg obser-
wacje toru -przejazdu przez zakret po-
twierdzajg te przypuszczenia.

dopiero

~ Wina tkwi w organizacji treningow przed
zawodami: — sg zbyt krétkie. Jezeli za-
wodnik bedzie mial do dyspozycji np. pet-
ne dwie godziny swobodnej jazdy po tra-

_ sle, to w plerwszych okrgzeniach nie be-

dzie staral sie uzyskal rekordowych cza-
sow, lecz zajmie sie rozpoznariiem  trasy,
~ ustaleniem miejsc hamowania, zmiany bie-

- gow, jak i znalezieniem wlasciwej linii

przejscia przez zakret, zag stoper w re-
kach doswiadczonego kierownika ekipy
wyloni szybko wszystkie niedokladnosci.
Warto zaznaczy¢, ze po zawodach po-
zostal w Warszawie przedstawiciel ekipy
Katowic ~- Jablonski i wynotowal wszyst-
kie czasy okrazen — brawol :
A teraz cofnijmy sie pare lat wstecz. Na
m samym czworoboku warszawskich
ulic, rozgrywany byl wyscig motocyklowy.
W Kklasie 500 toczyl sie zazarty pojedynek
0 pierwsze miejsce — na kazdym zakre-
cie zmienialo sie prowadzenie. Jak wyglg-
da analiza tej walki zawodnik prowa-

~ dzacy wchodzil w zakret szybko, majac
~ swobode wyboru linii cigeia. Jadac szyb-
- ko, musial jednak wirazowa¢ po duzym

Jtuku { wyprostowanie motocykla nastepo-
~walo po paru metrach prostej - wtedy
mozna bylo odkreci¢ , pelng

szpule'.
Natomiast zawodnik jadgcey jako drugi -
zmuszony byl de mocniejszego wyharhowa-
nia, poniewaz na zakrecie znajdowal sie
jego poprzednik. Mniejsza szybkosé poz-
walala mu na wirazowanie po mniejszvm
luku, wezesniejsze wyprostowanie mato-

. cykla i dodanié ,gazu“. W konsekwencji
~ wyprzedzal on swego konkur:nta. Az do

‘nastepnego zakretu -— bo wtedy nastepo-
~ wala zmiana prowadzenia.

Whniosek jest paradoksalny -- wolaiejsze
wirazowanie jest szybsze. Warto sie nad
im zastanowic.

Wspomnialem o -tym wyscigu; gdyz po-
dobng metode wirazowania pu najkrotszym
uku zademonstrowal w Warszawie powra-
cajacy mistrz kierownicy Ripper. Jak juz
mowilem . w  sprawozdaniu =z - wySeigu,
wjezdzal on dos¢ glgboko w zakret i do-
‘p'i‘eiro wtedy nastepowalc zdecydowane
skrecenie i szybkie wyprostowanie kol

~ Jasio nie walczyl z kolem sterowym i nie

wykonywal szeregu ruchéw kierownicg
 zawsze wskazujgeych, ze Zle zostala obra-
na linia ciecia zakretu. No i oczywiscie

- Ripper prowadzil woz obydwiema reka-

- mi — nie wien na prawde, jak moga nie-

~ ktorzy zawodnicy wirazowac szybko | pew-

nie, prowadzgc woz tylko jedna reks,
‘a drugg trzymajgc sie np za nadwozie.
Niemozliwe jest wtedy opanowanie niespo-

- dziewanego uslizgu kot tylnych, wymaga-

Jacego ..pelnej kontry' kierownica.
~ Dlaczego wige widzimy, niekiérych za-
wodnikéw trzymajgcych sie nadwozia —

~ wine ponosi tu nieodpowiednie lub niedo-
~ statecznie dopasowane siedzenie kierowcey.

Siedzenie musi trzymac¢ zawodnika, nie po-

f szwalajac na jakiekolwiek przesuwanie sie.
- Samochody wyscigowe majg siedzenia ro-

bione indywidualnie dla kazdego zawod-

- nika.

Czy wyscig byl rdzegrany na zbyt dlugiej

'yfytr.asie? Takie twierdzenie styszalo sie¢ po
- imprezie, lecz nie pochodzilo ono od za-

- wodnikéw, a od widzéw. Zdanie, ze 44 ki-
lometry, to ,morderstwo sprzetu jest

- zupelnie bezpodstawne. Oczywiscie na diu-

 gi wysScig wdéz musi byé odpowiednio
~ przygotowany (chlodnica oleju, hamulce),
- a poza tym zawodnik musi myslec. Wyscig
nie moze byé przejechany na pelnych
 ¢brotach, a trzeba utrzymaé sie w limicie

pozwalajgcym na diugszg jazde. Taktycznie

rozgrywane wyscigi bedg poza tym cie-
l;awsze. : - M. Wachowski



