- TRZEBA POMOC WARSZAWSKIM TAKSOWKARZOM, JESLI NIE CHCEMY CHODZI¢ PIECHOTA

czy¢é o wolng taksowke? Czy na-

prawde nie mozZna nic zrobié¢, aby

nie bylo szarpaniny i kiétni na
postojach przed dworcami, aby pasaze-
rowle za wlasne pilenigdze mieli jakie ta-
kie wygody?

OdpowiedZ na te pytania powinna byé
latwa, gdy zastanowimy sie, ile taksdwek
kursuje po warszawskich ullcach. Miej-
skie Przedsiebicrstwo Takséwkowe posia-
da stcsunkowo nowy tabor, ale stanowi on
jedynie znikomy procent rzeczywistych
potrzeb milionowego miasta, Taksowki te
nota bene sg prawie nieuchwytne w nocy,
gdy 2z braku innych sgrodkow lokomocji
88 najbardziej poszukiwane. (A poza tym
wiozg 2z sobg takg 'maglczng tablicz-
ke wskazujacg, ze wdz w godzinach naj-
wiekszego nasilenia ruchu jedzie na
zmiane., Wtedy mozesz machaé rekg Ilub
noga -— nie stanie.)

Wiekszg c¢zeS¢ potrzeb mieszkaricow
Stollcy zalatwiajg takséwki prywatne, ktd-
rych wlasciciele zrzeszeni sg w Sekcji
Transportu Osobwego. Ale 1 w Sekcji trud-
no ustali¢, ile takséwek rzeczywiscie kur-
suje po Warszawie. Bo polowa albo i wig-
cej lzmajciuje sle w permanentnych napra-
wach.

DLACZEGO w Warszawle trzeba wal-

-musiel

Ostatnlo  przeprowadzona weryfikacja
wskazuje na brak mozliwosci doprowa-
cdzenia tych wozéw do stanu odpowiada-
jacego przepisom technicznym i wyma-
ganiom Wydzialu Komunikacji Drogowej.
Jak oblicza Zarzgd Sekcji, na 1200 ta-
ksowek, zaledwie polowa jako tako moze
nadawaé sie do dalszego uzytku. W ta-
kiej sytuacji istnieje obawa, ze bedziemy
chodzi¢ piechota w sprawach nie
cierpigcych zwloki, a warszawskim ta-
lésoyvkarzom zajrzy w oczy widmo bezro-
ocia.

Zdajemy przeciez sobie sprawe, 32e
ntaksowkarz” — to zawdd, jak kazdy in-
ny, wymagajgecy znajomosci technicznej
pojazdu, w!elkief znajomosci zasad ruchu
miejskiego, dokiadne} znajomos$ci miasta
i potrzeb pasazera. Tego nile mozna na-
uczy¢ sle na miesiecznym kursie teare-
tycznym, a trzeba zdobyé pracg { do-
Swiadeczeniem.

Wiekszos¢ warszawskich taksdéwkarzy
to ludzie pracujgey w swym zawodzie od
lat, ktoérzy dzieki olbrzymim  wysilkom
utrzymujg ,,na chodzie' maszyny niemal
réwne im wiekiem. Wiekszos¢ dpojazdéw,
to samochody produkcji przedwojennej,
ktére przez dwadziesScia lat sg eksploa-
towane, przerabiane {1 dorabiane. Ille

zdrowia niszczy sie, lezge pod wozem
na zimnej jezdni, ile reumatyzmdéw, nsu-
bytych w zimnych, nieogrzewanych { nie-
szcezelnych nadwoziach. A przeciez mlo-
dzikéw prawie nie spotykamy za kierow-
nicg takséwek.

Wydaje sie, 2e szybkie przyjscie z po-
mocg warszawskim taksowkarzom lezy
w granicach mozliwosci odnosnych wtadz.
Do tego potrzeba, aby ,Motozbyt“ po
prostu uznal koniecznoéé przydzielenia w
pierwszej kolejnosci samochodéw ,,War-
szawa*® tym takséwkarzom, Kktorzy ziozyl
wnioski we wlasciwym czasie oraz przy-
znal stalg pule w iloseci 20—30 wozow
miesiecznie dla pozostatych, ubiegajgcych
sie o nabycie samochodu.

W ten sposdb na przestrzeni roku od-
nowilby sie tabor warszawskich taksé-
wek, z pozytkiem dla wlagcicieli i dla
uzytkownikéw. Poza tym nle swieciliby-
smy oczami ze wstydu, gdy cudzoziemcy

fotografujg muzealne okazy taksowek,
majgc przy tym wiele uciechy. .
Bo tak juz Jest, Ze taksoéwka, to do

pewnego stopnia wizytéwka miasta. Jak

cie widzg, tak cle pisza — mowi ludowe

przystowie, w Kktorym jest niemalo racji.
: W.



