Dzwon”

..Dzwon" to, wierzcie mi, paskudna
sprawa. Zwiaszcza dla rajdowca. Coz,
skoro zadna miarg nie da sie go wy-
kluczyc. Zreszta co bytyby warte rajdy,
gdyby nie 6w specyficzny posmak ry-
zyka, dzieki ktoremu nigdy nie wiesz
kiedy i gdzie nabijesz sobie swiezego
guza. Tak naprawde, dla niektorych
cata frajda sprowadza sie do filozofii —
wywali, czy tez nie? Nikt nikomu zle
nie zyczy, to zrozumiate, ale fikusny
. dzwon"’ rozgrzewa kibicow lepiej niz
herbata z rumem. Oczywiécie pod wa-
runkiem, ze konczy sie na siniaku

Osobiscie nie znam kierowcy, ktory
by nie .dzwonit”. Jest to w rajdach
zjawisko tak powszechne, jak codzien-
na kromka chleba zjadana na $niada-
nie i jesli juz do niego dochodzi, w taki
sam sposob traktowane Rajdowa
bra¢ jest w tym wzgledzie zahartowa-
na, a stopien odpornosci ma sie jak
twardos¢ damascenskiej stali do kru-
chosci ciastka z marmolada. Nic dziw-
nego, skoro bokser w ringu niewiele
sobie robi z podbitego oka, pitkarz zas
z wody w kolanie.

Kazdy ,.dzwon” wzbudza wiele e-
mocji | jest przedmiotemn niekoncza-
cych sie analiz | dyskusji. Ten najpo-
tezniejszy jednak pozostaje w pamigci
na zawsze. Tkwi w niej dotad, dopoki

walnat w skarpe i zaczat rolowac. Pa-
mietam uczucie, jakie towarzyszy sta-
waniu na gtowie, poznie) przejmujacy
bol w gtebi czaszki. Nasz maluch opart
sie na drzewie, ktore zgniatajac klatke
przeciwkapotazowa wyrosto nagle w
samym srodku samochodu. Kiedy wy-
gramolitem sie na zewnatrz i pozby-
tem uczucia dezorientacji, pogiety do
granic mozhwosci maluch stat juz na
drodze, a kibice zachecali do dalszej
jazdy. Pokusitem sie o nia, ale tylko do
mety OS-u. Ani ja, ani wrak samocho-
du nie wytrzymalibysmy wiece)”’

ROMUALD CHALAS: . Swoj hor-
ror przezytem na Rajdzie Wisty w 1985
roku. Zreszta nie tylko ja. Moj pilot,
Zbyszek Attowski takze. Przed jednym
z szutrowych OS-ow (stawna z dziur |
przetomow Jaworzynka — przyp. aut.)
zaczat mzy¢ drobny deszczyk. W ta-
kich momentach stuszne jest zrewido-
wanie taktyki jazdy. Powiedziatem do
Zbyszka, ze chyba odpuscimy, gdyz
btoto to najbardziej zdradliwa z na-
wierzchni jakie znam. Zgodnie z tym
zatozeniem pierwszy zakret pojecha-
tem ,.na okragto” omijajac swiezy ciek
wodny. Gdybym wowczas przewidziat
skutki te] przesadnej ostroznosci! W
czasie asekuranckiego, zbyt ptytkiego
ciecia okazato sie, ze w trawie tkwi
pien scietego drzewa. To on stat sie
przyczyna catego nieszczescia. Podbit
przednie prawe koto naszego Fiata
wyrzucajac go w tej samej sekundzie
na przydrozna skarpe. Ta z kolei za-
dziatata niczym katapulta. Do dzisia)

dawke emocji. Nie przypuszczatem
nawet jak dalece spefnie swoja obiet-
nice. W zakret wjechatem zdecydowa-
nie za szybko. Przod Fiata wyskoczyt
na szutrowa koleine, tyt zas nie. Dlate-
go wiasnie nie mogtem ztozy¢ samo-
chodu w klasyczny, czterokotowy pos-
lizg. Doznatem uczucia jak przy wjez-
dzaniu na wysoki kraweznik, kiedy
przod auta jest juz na chodniku, a tyt
slizga sie w niemocy. Tak pomykajac
..przyjelismy” moja strona szesc¢ czy
siedem drzew. Kiedy auto, a praktycz-
nie jego wrak, zatrzymato sie na pobo-
czu drogi, stwierdzitem, ze przednie,
lewe koto wbito sie w dolng czesc¢ mo-
jego fotela. Ten fakt doskonale obra-
zuje rozmiary .. dzwonu’. Do dzisia)
dziekuje opatrznosci, ktora natchneta
wowecezas mojego pilota Marka Ome-
lanczuka, kazac mu zapiac rowniez |
mo| pas bezpieczenstwa”

MAREK SADOWSKI: . Najswiez-
szg historie ,.dzwonu’ z Rajdu Krako-
wskiego wszyscy dobrze znaja, dlate
go nie o niej chciatlbym opowiedzie¢,
W 1988 roku. wspolnie z Grzesiem Ga-
cem startowatem w Rajdzie Kormora-
na. Chcac optymalnie sprawdzi¢ moz-
liwosci sprzetu wybralismy sie na tre-
ning rajdowka. Po przejechaniu
dwoch 0S-6w dotarlismy do skrzyzo-
wania. W prawo droga prowadzita do
Qlsztyna, a w lewo — na kolejny OS.
Grzesiek uznat trening za dostateczny i
optowat za powrotem do hotelu, ja
jednak upartem sie na jeszcze jeden
przejazd. Skrecitem wiec w lewo. W
potowie szutru, na prawym trojko-
wym, kiedy nasz Fiat w najlepsze su-
nat bokiem. z przeciwnej strony, ni-
czym zjawa wytonit sie motocyklista
Zareagowatem natychmiast. Skiero-
watem samochdd na prawe pobocze
w kierunku pryzmy piachu, uwazajac
ow manewr za jedyny jaki mogt urato-
wac z opresji nas i motocykliste. Nie
przewidziatem jednak, ze w piaszczy-
stych zwatach tkwi olbrzymi gtaz. Pra-
we przednie koto wyrineto w prze-
szkode z sitg pedzacego parowozu |
samochaod zerwat sie do gwattownego
lotu. Dwukrotnie przekoziotkowat, u-
derzyt w drzewo i odbiwszy sie od nie-
go wyladowat 10 metrow od drogi. to-
nac w grzaskim btocie. Demolka byta
totalna. Fotel Grzegorza oderwat sie
od podtogi i wraz ze swoim wiascicie-
lem wyladowat gdzies z tytu. Przeciete
przez szkio okularéw czoto mojego pi-
lota obficie broczyto krwia, a moja
dton, ktéra odruchowo ztapatem za je-
den z patakow klatki, spuchta niczym

nie dziwota wiec, ze  zatapata” sie
rébwniez na ten ,zyciowy  Miat on
miejsce w czasie trwania 47 Rajdu Pol-
ski na OS-ie Kudowa — Radkow. Poko-
nywalismy wtasnie podwojny prawy
na trzy, kiedy nasze autko (Renault 11
Turbo - przyp. autora) jak gdyby nigdy
nic odjechato z drogi. Naturalnie zato-
zytem natychmiastowa kontre, ktora
okazata sie skuteczna. Niestety. Sa-
mochod  sprzysiagt sie  przeciwko
mnie | postanowit dziata¢ na wiasng
reke. Czym predzej wiec wymknat sie
spod mojej kontroli i w najlepsze trza-
snat w przydrozne drzewo, starannie
wybierajac przy tym najgrubszy w o-
kolicy egzemplarz. Dzi$ wiem, ze je-
chatem wowczas na dwoch | kap-
ciach”, co przy twardym, rajdowym
zawieszeniu i profesjonalnej, nisko-
profilowe] gumie trudno czasem wy-
czué. Przod nasze] Renowki przestat
praktycznie istnie¢, a fakt, ze wyszli-
$my z catego zajscia z drobnymi zaled-
wie obrazeniami zawdzieczamy pro-
fesjonalne; klatce i takiejze ptycie
podtogowej firmy Matter”

JERZY DYSZY: Moj ,dzwon”
zwigzany jest z osobg Jurka Substyka,
samochodem marki Fiat 125p, Rajdem
Wisty '89 i asfaltowym OS-em z Brennej
do Gorek Wielkich. Pamigtam, ze wio-
zylismy wowczas w trening wiele wysit-
ku, przygotowujac sie do imprezy nie-
zwykle starannie. Coz z tego, skoro juz
na starcie do pierwszego OS-u , kole-
ga” pech przedziurawit jedno z kot w
naszym samochodzie. Wolniejsza, sitg
rzeczy, jazda kosztowata nas strate 1
minuty. Wtedy do gtosu doszta ambicja.
Musimy odrobi¢ — pomys$latem przys-
pieszajac. Kiedy wydawato sie, ze ta
nieskomplikowana w sumie taktyka za-
czyna procentowac, ,zte" zakleszczyto
skrzynie biegow niweczac caty ,,0drob-
kowy" trud. Bylem zatamany i chciatem
nawet zrezygnowac z dalszej jazdy, ale
ulegfem namowom kolegow i podjatem
druga juz w tym samym rajdzie probe
odrobienia strat. Jechatem szybko. W
pewnym momencie za szybko. Na pra-
wym dwojkowym auto opuscito droge i
wpadfo na fake. Traf chcial, Zze rolnik
bedacy wiascicielem pola rozpoczat a-
kurat szeroko zakrojone roboty budo-
wlane, o czym przekonafem sie widzac
przed sobg pokaznag gore piachu. Le-
wym, przednim kotem wjechatem w nia,
nie mogac w zaden sposob postapic
inaczej. W tym samym momencie sa-
mochod fiknat soczystego kozta przez
maske i potwornie zdeformowany wyla-
dowat na boku. No i juz".



Kazdy ,dzwon” wzbudza wiele e-
mocji 1 jest przedmiotem niekoncza-
cych sie analiz i dyskusji. Ten najpo-
tezniejszy jednak pozostaje w pamieci
na zawsze. Tkwi w niej dotad, dopoki

nie wyprze go stamtad nastepny, jesz-
cze bardziej niesamowity i skuteczniej
warzacy krew w zytach. Mocne przezy-
cia sg domena mocnych mezczyzn.
Kilku z nich udato mi sie namowié¢ do
wspomnien

MAREK GIERUSZCZAK: .Moj
najwiekszy ,.dzwon’ miat w sobie co$
z paradoksu. Dokonat sie w najmniej-
szym samochodzie jakim kiedykol-
wiek startowatem. W 1989 roku, pilo-
towany przez Macka Maciejewskiego
dziarsko pomykatem po trasie ELMO-
TU., liderujac klasie A-11. Maluch spi-
sywat sie doskonale, wiec w catkiem
dobrych nastrojach dotarlismy do OS
Woliborz-Jodtownik. Na mniej wie-
cej dwa kilometry przed meta, po dtu-
gim zjezdzie dopadlismy do klasycznej
.patelni”. W stuchawkach hetmu gtos
Macka zameldowat: prawy nawrot na
dwa, lecz mnie zaswiatta mysl, ze na
trojce tez wyda. Boze! Nawrot na troj-
ce?! Toz to nawet sam Aaltonen ... Pa-
mietam, ze droga w jednej sekundzie
znikneta z pola widzenia, a samochadd
wypchniety z zakretu sita odsrodkowa
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przednie prawe koto naszego Fiata
wyrzucajac go w tej samej sekundzie
na przydrozna skarpe. Ta z kolei za-
dziatata niczym katapulta. Do dzisiaj

ani ja, ani Zbyszek nie potrafimy okre-
sli¢, ile salt | przewrotek wykonato na-
sze auto. Jedno jest pewne. Odbijato
sie od podioza niczym gumowa pitka,
pokonujac w ten sposob dystans 30
metrow. Kiedy wreszcie zmalata sita
bezwtadnosdci, Fiat uderzyt o jedno z
drzew, zatrzymujac sie na nim. Az
trudno uwierzyc, Ze ta, jezaca wtos na
gtowie, ..przygoda’ skonczyta sie tylko
kontuzjq torebki stawowej. O wygla-
dzie samochodu wole nie wspomi-
nac”.

KRZYSZTOF HOLOWCZYC: . Na-
leze do tej nielicznej, a zarazem szcze-
sliwe] grupy kierowcow, ktora nigdy
nie .dzwonita” na tyle, aby stato sie to
powodem nieukonczenia zawodow.
Owszem zdarzato mi sie, jak wielu in-
nym, zwiedzac¢ przydrozne rowy, pola
czy taki, ale traktuje to jako wypadki
przy pracy. Soczysty, pamietliwy
..dzwon" przytrafit mi sie natomiast na
treningu. Byt to okres poczatkéw mo-
je] kariery, a wiec czas chmurny i du-
my. Na jednym z zakretdw postawitem
grupke kolegéw obiecujac im sporg

Olsztyna, a w lewo — na kolejny OS.
Grzesiek uznat trening za dostateczny i
optowat za powrotem do hotelu, ja
jednak upartem sie na jeszcze jeden
przejazd. Skrecitem wiec w lewo. W
potowie szutru, na prawym trojko-
wym, kiedy nasz Fiat w najlepsze su-
nat bokiem, z przeciwne] strony, ni-
czym zjawa wytonit sie motocyklista.
Zareagowatem natychmiast. Skiero-
watem samochoéd na prawe pobocze
w kierunku pryzmy piachu, uwazajac
Oow manewr za jedyny jaki mogt urato-
wac z opresji nas i motocykliste. Nie
przewidziatem jednak, ze w piaszczy-
stych zwatach tkwi olbrzymi gtaz. Pra-
we przednie koto wyrzneto w prze-
szkode z sita pedzacego parowozu i
samochaod zerwat sie do gwattownego
lotu. Dwukrotnie przekoziotkowat, u-
derzyt w drzewo i odbiwszy sie od nie-
go wyladowat 10 metrow od drogi, to-
nac w grzaskim btocie. Demolka byta
totalna. Fotel Grzegorza oderwat sie
od podtogi i wraz ze swoim wiascicie-
lem wyladowat gdzies z tytu. Przeciete
przez szkto okularéw czoto mojego pi-
lota obficie broczyto krwia, a moja
dtan, ktora odruchowo ztapatem za je-
den z patakow klatki, spuchta niczym
bania. Do dzi$ zatuje. ze nie postucha-
tem wtedy Grzegorza i nie skrecitem
na skrzyzowaniu w prawo’

BOGDAN HERINK: .Towarzyszka
prawie wszystkich moich ,.dzwonow”
byta oczywiscie Basia Stepkowska,

LYNANY WUWLLAD YV I.IUIIIIII_:’ wWIicic Wybll'
ku, przygotowujac sie do imprezy nie-
zwykle starannie. Coz z tego, skoro juz
na starcie do pierwszego 0S-u ,kole-
ga” pech przedziurawit jedno z két w
naszym samochodzie. Wolniejsza, sita
rzeczy, jazda kosztowata nas strate 1
minuty. Wtedy do gtosu doszta ambicja.
Musimy odrobi¢ — pomy$latem przys-
pieszajgc. Kiedy wydawaio sie, ze ta
nieskomplikowana w sumie taklyka za-
czyna procentowac, ,zte" zakleszczyto
skrzynie biegéw niweczac caty ,,odrob-
kowy" trud. Bytem zatamany i chciatem
nawet zrezygnowac z dalszej jazdy, ale
ulegtem namowom kolegéw i podjatem
druga juz w tym samym rajdzie probe
odrobienia strat. Jechatem szybko. W
pewnym momencie za szybko. Na pra-
wym dwojkowym auto opusécito droge i
wpadfo na fgke. Traf chciat, ze rolnik
bedacy wlascicielem pola rozpoczat a-
kurat szeroko zakrojone roboty budo-
wlane, o czym przekonatem sie widzac
przed soba pokazng gore piachu. Le-
wym, przednim kofem wjechatem w nia,
nie mogac w zaden sposob postapic
inaczej. W tym samym ‘momencie sa-
mochdd fiknat soczystego kozta przez
maske | potwornie zdeformowany wyla-
dowat na boku. No i juz".

Nic doda¢ nic ujgt. ,.Dzwony” w raj-
dach byly, sg i beda. No i juz. O

MACIEJ HOLUJ

Fot. Jacek Gdowski
Robert Szpunar




