Nie jest przypadkiem, 2e dopiero w 1957 roku pojawily sie pierwsze prototypy
‘naszych mikrosamochodéw. Aby mozna bylo w ogéle mysleé o takim samocho-
dzie, poirzeba bylo pazdziernikowych zmian.

W chwili obecnej mamy dwa prototypy, ktére maja juz na swym koncie pare
miesigcy inteasywnych prob. Moizna by wiec uznaé je za wersje oslaleczne, na-
dajqgce siq do produkcji seryjnej. Prototypami tymi sq Mikrus i Smyk, Powstaly
one w zupelnie réznych oSrodkach i reprezeniujg odmienne koncepecje kon-

strukcyine.

Mikrus, ktéremu juz posSwiecono sporo uwagi w AMS, urodzit sig w WSK Mie-
‘ec, jako konstrukcja oparta o pewien typ mikrosamochodu produkowanego za
granicq. Wylwérnia Sprzetu Komunikacyjnego nie posiadala zadnego doswiad-
¢zenia w konstruowaniu samochodéw i w iym przypadku opracowanie zupetnie
wlasnych rozwigzan byloby prawde méwiqc nierealne. .

NARODZINY SMYKA

Przeciwnie przedstawia sie sprawa Smy-
ka. Zrodzit si¢ on na deskach Biura Kon-
. strukeyjnego Przemystu Motoryzacyjnego,
a wiec instytucji posiadajgcej duza rutyne
W opracowywaniu projektow i konstrukeji.
Nic wiec dziwnego, ze Smvk jest konstruk-
c¢jg zupelnie oryginalna, dobrze dostosowa-
ng do naszych mozliwosei produkeyjnych.

Podstawowym zalozeniem przy opraco-
wywaniu Smyka bylo uzyskanie jak naj-
wigkszej prostoty konstrukeji, aby mo-
zliwe bylo uruchomienie produkeji bez ko-
niecznosci inwestowania duzych sum na
specjalne oprzyrzadowanie,
. Jak wiadomo, najbardziej kosztowne jest
 oprzyrzgdowanie do toczen nadwozia. Np.
. ,Syrena“ nie moze doczekaé sie realizacii
z powodu stale odwlekajgcej sie sprawy
wykonania tlocznikéw. ’ :

Smyk omingl te trudnos¢ — blachy nad-
wozia majg forme bardzo prosta i moga
. by¢ nawet wykonane recznie w kazdym
. wigkszym warsztacle blacharskim. Oczy-
' wiscle trzeba bylo zrezygnowaé z wyszu-
. kanych linii, w zwigzku z czym do wygla-
du zewngtrznego Smyka trzeba sie przy-
. zwyczai¢, gdyz w pierwszej chwili zaska
. kuje dos¢ niezwykia sylwetky. Obiektywnie
 stwierdzajgc, Mikrus prezentuje sie znacz-
nie lepiej.

Wejscie do Smyka umieszczono z przo
du -~ otwiera sig caly przod nadwozia,
 Jak np. w BMW Isetta lub, w nowym BMW

600. ‘Przednje siedzenia sg bardzo wygod-

ne, a nawet tylna kanapka, przeznaczona
w zasadzie dla dzieci, jest do$é duza, by
pomiesei¢ dorostego czlowieka. Widoczno&e
przez panoramiczne szyby, przednig i tyl-
ng jest dobra. Koszty wykonania nadwozia
obniza réwniez brak wybicia tapicerskie-
80 — wnetrze jest lakierowane. bgdZ na-
tryskiwane korkiem zwigzanym lakierem.

Pudlo samoniocsacego nadwozia stoi na
czterech kolach, niezaleinie zawieszonych.
Elementem resorujgcym sg drgzki skret-
ne. Zastosowanie drgzkow skretnych, tyiko
pczornie stwarza trudnosci wykonawcze.
W przypadku Smyka stanowig je zlozone
plaskowniki ze stali resorowej. Resorowa
nie jest bardzo miekkie, nawet duze, nie-
réownosci nawierzchni sg zupetnie nieod-
czuwalne w wozie. Pod tym wzgledem
Sfmyk na pewno nie ustepuje Citroenowi
2 CV, ktéry jest jednym z najbardziej uda
nych malych samochodsw. Nie nalezy jed-
nak zapominaé¢, ze Citroen wyposazony jest
w duze bezwladnosciowe amortyzatdry,
podezas gdy jedynym tlumieniem w Smyku
jest tarcie pomiedzy plaskownikami draz-
kéw skretnych. Wydaje sle, ze przy tak
miegkkim zawieszeniu konieczne bedzie do-
danie jakichs amortyzatorow.

Jednak stosunkowo najwiecej zastrzezen
budza hamulce, wzigte z motocykla Ju-
nak 350 i uruchamiane mechanicznie. De-
cyzja ta jest rowniez nastepstwem koniecz-
nosei zachowania prostoty konstrukcji sa
mochodu.

Fswniez silnik jest dobrze znany: moto-
cyklowy Junak 350, w ktérym jedynymi
zmianami sg: zastosowanie chlodzenia za
pomocq dmuchawy oraz pradorozrusznika
(tzw. ,,dynaster’). Rozrusznik ma stosun
kowo malg moc i np. w przypadku zatrzy
mania tloka w czasie suwu sprezania moze
okazacé sie konieczne uzyeie dekompresato-
ra. Galka ciegla dekompresatora umiecsz:
czona jest na przegrodzie pomiedzy silnt
kiem a kabinag.

Naped przenoszony jest lancuchem na
skrzynke redukeyjng, w ktérej znajduje
si¢ mechanizm roéznicowy i wsteczny bieg
wlgczany osobng dzwignig, Taki¢ rozwigza-
nie spowodowalo, zZe Smyk ma taky samag
ilos¢ biegéw do jazdy w przod i w tyl.

Obecnie BKPMot analizuje mozliwosci
wykeonania niewielkiej serii Smyka dld
swych pracownikéw, jako pracy zleconej
w godzinach nadliczbowych. Przewidywane
jest, ze koszt wykonania w ten sposob
Smyka nie przekroczy 230 tysiecy zlotysh.
W produkeji masowe] koszty wlasne byly
by jeszcze nizsze. A wiec Smvk ma szanse
sta¢ si¢ samochodem naprawde popular-

nym,
Dochodzimy teraz do najwazniejszej
sprawy produkcji.

BKPMot to tylko biuro konstrukeyjne

z niewielkim warsztatem, w ktérym moga
by¢  wykonywane prototypy .- trzeba wiec
znalez¢ inny zaklad, w ktorym mozliwe
bedzie ulokowanie produkeji, Tylko wtedy
Smyk zacznie byé naprawde samochodem,
a nie ,wiecznym prototypem*, Rownolegle
realizowany Mikrus wcale nie bedzie groz-
nym konkurentem Smyka, samochodow bo-
wiem mamy stale zbyt malo, tak ze mo
zliwosei produkeyine jednego zakladu  nie

_wystarczg.

Dane techniczne Smyka:

Silnik: motocyklowy Jfunak 350 ¢m®, moc
maksymalpa 15 KM 5500 obri/min, Chlodze-
nie za pomocg nawiewu dmuchawg pro-
mieniowy umieszczong z boku silnika.

Skrzynka biegow: motocyklowa zbloko-
wana 2z  silnikiem. Przelozenia 1
3,33; 11 247 HL - Va2 1y 1,00.



Skrzynka redukcyjna: przelozenie po-
~ miedzy silnikiem a skrzynkg 1,27 Przelo-
zenie przy jezdzie w przéd 2,44, przyv wia-
czeniu wstecznego biegu 3,34,

Wymiary: rozstaw osi: 1700 mm, roz-
staw kol przednich i tvinyeh -~ 1100 mm,
najwieksza wysoko$é — 1370 mm, dlugosé

calkowita u 2950 mm, ciezar wlasny
470 kG, ogumienie 5,20 — 12
Hamulce: mechaniczne -~ noZznv na czte-

ry kota, reczny tvlko na lewe tylne kolo
(sprzeczne z przepisami ruchu).

Zawieszenie: niezalezne na poprzecz
nych drazkach skretnych. Instalacja elek-
tryczna: napiecie znamionowe 12 volt, prg-
dorozrusznik 300/90 W.

A OTO MIKRUS

W chwili obecnej prototypy ,,Mikrusow’' .

przechodzg badania w WSK Mielec i Rze-
szow oraz w Instyvtucie Transportu Samo-
chodowego, w celu wprowadzenia ewentual-
nych poprawek i ulepszen przed rozpocze-
ciem seryjnej produkeji, co powinno na-
stgpi¢ juz w przyszlym roku,

Dane techniczne i wrazenia z pierwszych
' jazd, dostarczone nam z ‘ITS przez inz.
Cichowskiego.: :

Silnik: dwucylindrowy o ukladzie ,,twin*,
dwusuwowy z przeptukiwaniem poprzecz-
nym, chlodzony powietrzem za pomoca
dmuchawy. Srednica cylindréw 58 mm,
skok tlokéw 56 mm, pojemnos¢ skokowa
298 cm3d. Stoplen sprezania 6. Moc ma-
ksymalna ok. 14 KM przv 5000 obr/min.

Kadiub silnika (zblokowanego z mecha-
nizmami napedowymi) wykonany ze stopu
lekkiegd, cylindry Zeliwne, glowice ze sto-
pu lekkiego, Wal korktowy i stopy korbowo-
déw ulozyskowanc na lozyskach tocznych.

Smarowanie mieszankg benzyny i oleju
w stosunku 25:1.

Instalacja elektryczna: Napiecie znamio-
nowe 12 V. Pradnica -— rozrusznik (dyna-
starter) o mocyv 130 W, umieszczona na wa-
le korbowym silnika. Regulator napieciowy.
Zaplon bateryjny -— dwa przerywacze
i dwie cewki. Swiece 14 mm o wartosci
cieplnej wg skali Bosch 225. Dwa akumu-
latory 6 V 14 Ah polaczone szeregowo. La-
tarnie z zaréwkamj 35/25 W, lampy, pozy-
cyjne, kierunkowskazy  blyskowe.

: Gaznik: typu motocyklowego, o srednicy
gardzieli 26 mm. Zasilanie opadowe. Zbior-
nik paliwa o pojemnosci ok. 27 1, umiesz-
czony za oparciem tylnego siedzenia. ’

Sprzeglo: dwutarczowe, mokre.

Skrzynka bieg6w: zblokowana gz siinikiem
i gléwng przektadnia napedowsg, cztero-
biegowa. Przelozenia calkowite poszceze-
gdlnyeh biegéw: I — 20,624, II. — 10,996,
i - 7,177, IV — 5,073; tvl - 18,050.

Zimiana biegcéw: krotka dzwignia umiesz-
czona miedzy przednimi siedzeniami.

Rama: w postaci plyty podilogowej z bla-
chy, wspélpracujacej z nadwoziem.

Zawieszenie kébk Przéd na dlugich wa-
haczach poprzecznych, resorowanymi spre-
zynami Srubowymi i tlumieniem olejowym,
amcrtyzatorami teleskopowymi. Tyl (kola
napedzajgce) — pdélosie ,lamane' z krot-
kimi wahaczami wzdluznymi, resorowane
podobnie, jak kola przednie,

Kota: o obreezach tloczonych 2z blachy,
rozbieralnych. Ogumienie 4,40--10, prze
widziana zmiana na rozmiar 12,

Kierownica: zebatkowa.

Hamulce: hydrauliczne na wszystkie
kola. Hamulec reczny mechaniczny na
kota tylne.

Nadwozie! catkowicie metalowe, kareta
dwudrzwiowa 2-—-3 osobowa. Z przodu
dwa normalne siedzenia, prawe odechy-
lane dla umozliwienia dojscia do siedze-
nia tylnego, mieszczacego dwoje dzieci
lub jedna osobe dorosta. Tylne siedzenie
tatwo wyjmowane dla umozliwienia prze:
wozenia bagazu.

Kolo zapasowe | pomieszczenie na ba-
gaz reczny z przodu,
sazerow,

Ogrzewanie wnetrza nadmuchem ciep-
tego powietrza chlodzacego silnik. Szyb
kcodciomierz Z licznikiem odleglosei.

Lampkj kontrolne fadowania oraz Kierun-
kowskazow.

Giéwne  wymiary: Rozstaw osi  ok.
1820 mm. Rozstaw k&t przednich i tyl-

nych ok. 1080 mm. Przeswit ok. 260 mm.

Cigzar pojazdu z pelnym wyposaze-
niem ok. 470 kG, tadownosé ok. 230 kG.

Pierwsze wrazenia 2z jazdy mikrosa-
mochodem ,,Mikrus‘® pozwalajg optymi-
stycznie oceni¢ jego wartosé. Wsiadanie
i wysladanie, aczkolwiek nieco kiopotliw-

sze niz w przypadku normalnego samo-
chodu, jest wystarczajgco wygodne.
Wymiary wnetrza i wygode siedzen
mozna uznaé¢ za . zupelnie wystarczajace
" dla podrézy trwajgcej 3--4 godziny.
Nieco meczaca jest znaczna hnalasiiwoicé
pracy mechanizméw napedowych, lecz
nalezy to polozyé na karb - niedokladno
$ci  wykonawczych prototypu. Resorowa-

zupelnie zadowa-

nie ogdlnie biorgc jest

przy nogach pa-

lajgce, nawet przy jezdzie po bruku.
Frzy zastosowaniu két o wymiarze 127
oraz wprowadzeniu drobnych zmian ¢
amortyzatorach, powinno nie u:s‘t;—?p(m'aé re.
sorowaniu przecietnych samochodow ma.
lolitrazowych. Kierownica o maiym prze-
fozeniu jest bardzo ,czuta" i przyczy
nia sie do dobrej zwrotnosci pojazdu.

Wilasnogei ruchowe ,,Mikrusa'
skie samochodom matolitrazowym.
kos¢ © maksymalna rzedu 85
umozliwia uzyskiwanie
szybkcéei jazdy do 65 km/godz.

sa  bhi-
Szyb.
km/godz,

Frzy Jjezdzie 2z pelnym  obcigzeniem
daje sie odczuwaé stosunkowo mala moc
silnika, co uwidacznia sie w @ siabych
przyspieszeniach oraz ograniczonej
nosci pokonywania wzniesien. Jednak przy
umiejetnym wykorzystywaniu poszczegol-
nych biegéw oraz duzego zakresu obro
tow silnika (bez trudnosei silnik osiqua
5500--6000 obr/min), nawet w
terenie mozna osiggac¢ szybkosci
do 60 km/godz.

sredni=

Bardzo korzystnie przedstawia
strona ekonomiczna ,,Mikrusa‘
paliwa w przecietnych warunkach
ruchu szosowo-miejskiego, nawet pray
pelnym obcigZzeniu, na o0gdl nie przekra-
cza 4,6--4.8 1100 km. Jedynie przy
diuzszej jezdzie =z szybkoscig bliska
maksymalnej, dochodzi do
1/100 km.

Reasumujac powyiZsze
nia mozna stwierdzic, ze
»Mikrus' jest udanym,
fokomocji. dla 2 o0séb z

sie
ZUzZYy

ci2

wstepne  Wwraze-
mikrosamochodd
tanim  $rodkiem
dzieckiem lub

4 v - i
bagazem. Oczywiscie przy ocenie nie moz- |
stosowany- |

na postugiwaé sie kryteriami
mi dla normalnych samochodow.

o Mikrus®
sy, nie bedacy wlasciwym samochodem
(mimo pozornego podobienstwa) leez
czej daleko udeskonalonym skuterem, za

pewniajacym wygode jazdy, 'bliskg sa- |
mochodom malolitrazowym. ‘
Przy cenie, ktora nie powihna by

wyzsza hiz 25--35% powyzej ceny
cykla o podobnym litrazu, stanowi¢ moz
bardzo popularny (a przede wszystkim
pozyteczny i tani w eksploatacji) srodek
transportu dla szerokich rzesz
nikéw. Na poparcie tego moze

3

déw tej klasy,® nawet w dobrze zmotory
zowanych krajach Europy Zachodniej.

przecietnych

zidol-

falistym

6588

stanowi pojazd odrebnej kla- |

ra- |

moto- |

uzytkows
sluzyc |
fakt duzego rozpowszechniania sie pojaz @




