isy FIA

w Wisle. Samochod

to woéz stalby kolami na 10 cm przed linia startu.
Mala rzecz a wstyd...

stoi kolami na linii. Gdyby starter znal przep

Na chwile przed startem do Sg.

CO ZLE

Raidowe MP

oczami dziennikarza

Siodmego wrzesnia, ogloszeniem wynikéow IV i ostatnie] eliminacji, oficjalnie zakonczony zostal sezon roz- |
grywek o tytuly Raidowych Samochodowych Mistrzcs tw Polski na rok 1958, Sezon ten réznil sie zasadniczo
od przehiegu spotkan w latach poprzednich. Nowy sprzet, nowy regulamin ramowy podniosly radykalaie
poziom naszych raidéw, coraz bardziej zblizajac je do imprez zagranicznych. Jest jednak rzecza zrozumialy,
e od razu nie mozna dokonaé gwaltownego przeskoku i istnielg jeszcze braki tak regulaminowe, jak i orga-
nizacyjne. Przede wszystkim te niedociagniecia powinny sta si¢ przedmiotem szerokiej dyskusji, w ktorej
niewatpliwie zabiorg glos czolowi dzialacze i zawodnicy. Oczekujemy réwniez na listy od szerokich rzesz
kibicow raidowych, ciekawsze materialy chetnie zamieScimy.

Dyskusjg nad przebiegiem raidéw w roku 1958 rozpoczynamy od uwag dziennikarza, ktéry nie bedac
bezposrednio wlgczony w organizacle imprez mogl zwrdeit uwage na niedociggnigeia, nad ktérymi blizej

zainteresowani przechodzili do porzadku dziennego.
Zaznaczamy, ze wyrazone w artykule opinie sa osobistym zdaniem autora.

YLKO to, co zle — takie
zadanie postawilem sobie
przy opracowywaniu pier-
wszej krytyki rozgrywek
raidowych roku 1958. Nie
znaczy to jednak, bym pomniejszat nie-
watpliwe i ogromne sukcesy zawodni-
kow 1 organizatorow. Wrecz przeciw-
nie, oceniam je i ciesze sie z kazdego
sukcesu, ale uwazam za najwazniejsze
oméwienie bledéw wlasnie teraz, tj. w
okresie opracowywania planéw na rok
nastepny.

Zacznijmy od pierwszej eliminacji,
ktoérg byt raid zimowy organizowany
przez Automobilklub Krakowski. Na
imprezie tej wylonily sie zasadniczo
trzy glowne niedociggniecia: niewlasci-
wy limit czasu na probkie hamowania,
zly chronometraz na probie regularno-

sci -~ Sreg, nieporozumienie na trasie
Zakliczyn.

Omoéwie najpierw problem ostatni.
Ot6z drugiego dnia raidu wielu zawod-
nikéw pomylilo trase, dojezdiajgc do
PKC Zakliczyn kroétsza drogg, omija-
jgc miejscowos¢ Jurkéw, w ktoérej jed-
nak organizator nie przewidzial Zadne-

go Punkiu Kontroli, Zawednicy o po- .

mylce zorientowali sie dopiero pare
kilometrow przed Zakliczynem, dzie-
lac sie na trzy obozy. W pierwszym
obozie znalezli sie ,uczciwi lecz bez-
mys$ini”, ktérzy postanowili wracaé i
przejechaé wyznaczong trase kosztem
spoZnienia na PKC. A nadrobienie
sze§tédziesieciu paru kilometréw nie
bylo latwe i mogto nawet spowodowaéd
spéZnienie wieksze, niz 30 minut, co
rownalo sie wykluczeniem z raidu. Na
marginesie wspomne, ze w tej grupie

zaldg znalazilem sie rOwniez i ja, jadge

jako pilot jednej z Renault 4 CV...
Drugg grupe stanowig ,zawodnicy

kombinatorzy”. Pomylilem trase, zro-

‘bilem jaki$ bilad? Glupstwo, od czego

sg kanty! Po prostu do stolika sedziow-
skiego trzeba dojechaé od strony Jur-
kowa. Niestety, przez Zakliczyn pro-
wadzi tylko jedna droga i do stolika
sedziowskiego umieszczonego w $rod-
ku miasteczka trudno dostaé¢ sie z nie-
wlasciwej strony bez zwrdcenia uwagi
dzialaczy. Ale od czego pomyslowo$é?
Przy pomocy wynajetych koni przecig-
ga sie wozy przez pola i ogrody trium-
falnie zajezdiajac na punkt szosg od
strony Jurkowa.

A wiec POZORY UCZCIWOSCI ZA-
CHOWANE!

Trzecia grupa. Zatrzymali sie, wydo-
byli regulaminy, przeczytali i.. wije-



chai na punkt -z ,niewlasciwej stro-
ny”. Co prawda, miejscowy sedzia miatl
pretensje i nie cheiat wizowaé kart, ale
jako$ przekonali go, Ze takie postepo-~
wanie nie byloby zgodne z regulami-
nem. Godzine przejazdu sedzia musi

wpisaé, najwyzej moze podaé Komisji,

Sedziowskiej numery startowe zawod-
nikéw, co do ktérych ma wgtpliwosei.
Kto mial racje? OdpowiedZ na to
pytanie bez zadnych watpliwosei daje
regulamin ramowy § 22, ktéry brzmi:
»Zawodnik obowigzany jest pod ry-
. gorem wykluezenia z raidu do prze-
. jechania trasy przez wszystkie PKC,
PKP do mety we wlasciwej kolejnos-
c¢i wg mapki..*
A wiegc nie ma watpliwoéei: przeje-

chaé¢ przez wszystkie PKC i PKP. W

Jurkowie zaé nie bylo zadnego punktu
czyli, ze ominigcie tej miejscowosei
zgodnie z regulaminem nie moglo po-
wodowaé zadnych sankeji.

Teraz dochodzimy do znacznie bar-
dziej przykrej strony nieporozumienia
w Zakliczynie. Ot6z organizator nie po=
trafil rozwigzaé tej sprawy we wlasnym
zakresie, przekazujgc ja do rozstrzyg-
| nigeia Glownej Komisji Sportowej.

Przytoczony przyklad wykazuje wy="

raznie, Ze zawodnicy nie potrafig zro-
zumie¢ wymagan reglaminu lub w
pewnych przypadkach starajg sie wlas-
ne bledy pokryé kantami. Co do Ko-

misji Sedziowskiej, to trzeba stwier-

dzié, 2e nie posiadata ona kwalifikacji
do sedziowania imprezy na poziomie
Mistrzostw Polski. Nie bedgc 2zdolna
do podejmowania samodzielnych decy-
zji 1 to w przypadkach niewatpliwie

Os; w Wisle, Regulamin przewldywal: ,,...meta odcinka - lotna’.
A tymczasem widoczny na zdjeciu funkcjonariusz MO ustawiony
kilkadziesiat metréw przed meta zatrzymywal wozy na polecenie

organizatora. Czytaé regul

prostych., Drugim kwiatkiem organiza-

cyinym raidu zimowego byla préba
Sreg. Préba wymagala pomiaru czasu
z dokladodcig do jednej sekundy. Trzy
odcinki byly wiec stoperowane za
pomocy jednoczeénie uruchomionych
stoperdw, z ktorych jeden pozostat na
starcie proéby, pozostale za§ rozwie-
ziono na mety poszczegblnych odein-
kow. Ze startu zawodnicy wypuszcze-
ni byli o peinych minutach, zas zakofni~
czenie odecinkéw odezytywane byly po
zatrzymaniu  ,gonionej” wskazéwki
stoperu. MozZna bylo przypuszezaé, Ze
przy takim ustawieniu nie powinno
byé pomylek i zasadniczo niedoklad-
nodei chronometrazu moga wynosié
tylko niewielky czeéé sekundy.
Niestety, jak sie przekonalem, po-
réwnujge oficjalne zapisy z wlasnymi
pomiarami oraz na podstawie wypo-
wiedzi niemal wszystkich zawodnikow,
niedoktadnoéci wynosily nie raz kilka-
dziesigt sekund przekreflajgc tym sa-
mym znaczenie préby, Jest to dowo-
dem, Ze wyznaczeni do obsady préby
sedziowie nie mieli dostatecznych kwa-
lifikacji i nie potrafili nawet postugi-
waé sie stoperem, podstawowym re-

- kwizytem dzialacza sportowego.

Jakg reakcje wywolalo to ze strony
wladz kierujgcych sportem samochodo-
wym? Wydaje sie, ze werdykt powi-
nien brzmie¢ ,.doszlifowaé sedzidw”.
Niestety, powstaje koncepcja ,,chrono-
metrazu za  pomoca budzikéow*!

- Giéwna Komisja Sportowa przeszia do

porzgdku dziennego nad brakiem kwa-
lifikacji sedziébw i postanowita zmienié
regulamin préby Sreg tak, aby pomiary

n, czytaé!!!

mogly by¢é dokonywane za pomocsy
zwyklych kuchennych budzikéw (do-
slownie). Poza tym, przed metg odcin-
k6w Sreg postanowiono wywieszaé du-
ze tablice moggce informowaé nadjez-
dzajgcego zawodnika o ,czasie lokal-
niym”, obowigzujacym na danym punk-
cie,

Rzeczywiscie, takie rozwigzanie wy-
klucza spory pomiedzy zawodnikami,
a organizatorem, czy jednak ma to co$
wspblnego z poziomem mistrzowskim,
jaki powinien obowigzywaé na elimina-
cjach o tytu! mistrza Polski?

Wspomnialem jeszeze o probie ha-
mowania. Ot6éz regulamin wyznaczal
15-sekundowy limit, po przekroczeniu
ktérego zawodnik otrzymywal tak zwa-
na ,taryfe”, czyli maksymalng ilosé
punktéw, Okazalo sie, 2¢e w warun-
kach zimowych wiekszoéé zawodnikéw
nie potrafita wykonaé hamowania,
mieszczae sie w wyznaczonym limicie
czasu. W konsekwencji préba nie stano-
wita sita eliminujgcego gorszych za-
wodnikéw i w dalszych konkurencjach
z rownymi szansami mogli konkuro-
waé kierowey nawet bardzo stabi. Naj-
lepszym przykladem moze byé tu pe-
wien zawodnik, ktéry na ,Warszawie*
tak 1adnie wykonal prébe Sh, Ze za-
trzymat sie az na plocie polozonym o
kilka metrow OBOK trasy préby. Tak
wspaniale hamowanie stawia pod
znakiem zapytania jego kwalifikacje
jako kierowcy i posiadanie prawa jaz-
dy, a c6z dopiero licencji sportowej
drugiej klasy.

Drugg eliminacje stanowi raid 16dz-
ki. Z tej imprezy wyciggne tylko jeden



kwiatek. Byto nim tak zwane ,badanie
techniczne” samochodéw ,Syrena”, za-
rzadzone po imprezie na skutek licz-
nych domniemaf o jakoby fantastycz-
nych przerébkach silnika. Badanie roz-
poczelo sie od ,lektury obowigzujgcej”,
ezyli czytania przez organizatora wraz
z zawodnikami § 4, poz. b, regulaminu
imprezy. Punkt ten méwit o dozwolo-
nych przer6bkach. Nastepnie przysts-
piono do badania samochodu. Zmierzo=-
no wiec ciénienie sprezania i teraz wy-
lonil sie wielki problem: czy zanoto-
wane odezyty sa zgodne z wynikami,
jakie powinny byé wynikiem badaf
seryjnego silnika. ,Syrena” to samo-
chéd nowy, ale przeciez byl juz nie-
jednokrotnie opisywany i jezeli jest sig
rzeczoznawcy, to choéby z prostego za-
interesowania naszym krajowym pro-
duktem powinno sie zna¢ fabrycznie
stosowany stosunek sprezania.
Ostatecznie zadecydowano jedng z
Syren zatrzymaé, w celu bardziej szcze-
gblowego badania na Politechnice
Ebdzkiej. Niestety, nie bylem obecny
przy tych badaniach. Jednakze, jak
wynika z tresci protokoétu (zamieszczo-
nego zreszta w AMS), na Politechnice
pomierzono tylko skok, Srednice cylin-
dra oraz pojemno§é komory spalania,

ptwierdzajac zgodnoé¢ z zalozeniami
konstrukeyjnymi  seryjnego  silnika
»Syrena”.

Te ,dokladne” badanie techniczne

jest co najmniej humoreska. Przeciez
o podniesieniu mocy silnika decyduje
wiele innych czynnikow, jak choéby
powiekszenie okien i kanaléw ssgcych,
wydechowych i przelotowych, czy wre-
szeie zmiana czas6w ich otwarcia. Nie-
stety, zbadanie tych parametréw prze-
kraczalo pomystowo$é Komisji.

Dochodze wige do wniosku, Zze wspo-
miany § 4 punkt regulaminu jest tylko
marnowaniem papieru, bowiem organi-
zatorzy imprez nie mogg sprawdzié,
czy zawodnik nie popelnil wykroczenia
vg stosunku do wspomnianych przepi-
sow.

Dosé szezegblowo zajmowalem sie ty-
mi przypadkami, gdyz sg one charakte-
rystyczne dla podejécia do imprez spor-
towych. W przyszloéci trzeba zwrécié
baczniejszg uwage na dokladne prze-
szkolenie sedziéw i zapoznanie ich z
podstawowymi przepisami tak regu-
laminéw krajowych, jak i ogblnie obo-
wigzujacymi przepisami FIA. Tak u-
swiadomiony organizator uniemozliwi
skladanie wszelkiego rodzaju bzdur-
nych protestow i powstawanie niepew-
nych sytuacji. Jest to konieczne dla

podniesienia ogbélnego. poziomu roz-
grywek raidowych. ’

Jezeli chodzi o same zaloZenia regu-
laminu raidowego obowigzujgcego w
roku 1958, to uwazam, ze wprowadzal
on zbyt malg ilo§é préb decydujgcych
o eliminacji zawodnikéw. Pomimo pe-~
wnych zmian, Jazda Okrezna z nielicz-
nymi wyjatkami nadal pozostala wy-
cieczkg turystyczng nie przynoszgca
punktow czotowych zawodnikom kon-
kurujgeym o laury. Co gorsze, doktad-
ne ustalenie tras i ich omawianie bgdz
na odprawach, badZ w macierzystych
klubach spowodowalo, 2e wlasciwie
raid mozna odbyé, nie majagc w samo-
chodzie mapy.

Jeszcze w pierwszej eliminacji tak
zwany pilot, czyli osoba towarzyszgca
kierowcy-zawodnikowi miata okre§lo-
ne zadanie: regulowanie szybkoseci
przejazdu przez Sreg, to juz w nastgp-
nych imprezach pilot stal si¢ niepo-
trzebnym baldstem. Znalazlo to zresztg
wyraz choéby w IV eliminacji, gdy na
Odcinek Specjalny Wista — Kubalon-
ka — Wista wypuszczono samochéd
tylko z kierowca.

Takie ustawienie wykazuje wyraz-
nie, ze wprowadzone w ciggu sezonu
tak zwane Odcinki Specjalne, na kto-
rych obowigzywala wyz2sza przecigina,
traktuje sie niemal jak ukryte wysci-
gi. Niestety, na ogét przecigtne zakla-
dane byly z duig rezerwg tak, ze znéw
Odcinki Specjalne nie stanowily eli-
minacji. |

Sh — préba hamowania w .czasie
imprezy wykonywania jest tylko raz

‘lub najwyzej dwukrotnie. Przy wyso-

kiej punktacji w tej konkurencji, jaki-
kolwiek bilgd w wysokosci choéby tyl-
ko jednej sekundy, moze zawaiyé po-
waznie na wyniku calej imprezy. A
przeciez przy opracowywaniu nowego
regulaminu robiono zalozenia zerwania
z lapaniem réznic w wysokosci utam-
kéw sekund na réznych probach zrecz-
noscl, Tymczasem Sh jest wierng spus-
cizng tego okrest

Poza Sh drugg naprawde eliminujg-
cg prébg sg wszelkiego rodzaju wysei-
gi gérskie. Niestety, tutaj poza kwali-
fikacjami kierowey w przewainym
stopniu  decytujg zalety dynamiczne
wozu, i :

Na bazie tych do$wiadczenh trzeba o-
pracowaé¢ bardzlej doskonaly regula-
min, jego zalozenia powinny wylonié
sie w toku dyskusji. Swoéj projekt
+Raidu ze snéw” podam w najblizszym
czasie”.

Marek Wachowski

Préoba hamowania na.. plocie. Zdarzylo sia to w czasle Mistrzostw
Polskl zawodnikowi z licencja II Kklasy. Gdyby podobny przypadek

zdarzy! sie na egzaminie to na pewno Bszanse zdobycla ,prawa’
3 réwnalyby sie  zeru.




