Berkeley, to chyba jeden z najmniejszych
samochodow lgaﬁtowych na fwiecie, Opis
te clmmea onstrukejl zamiedcilidmy na
poczatiu 1 W fiumerze 2 AMS, Od tego
czasu fakryke opuscilo juz ponad tysige wye
produkowany¢h samochodéw, a sukcesy od-
noszone na imprezach klubowych szeroko
rozstawily marke BERKELEY.

Nie mozna temu dziwié. BERKELEY
jest gamochodem tanim i prostym w obstu-
dze, a jednoczeénie odznaczajacym sie do-
skonatymi wiladciwodclami dynamicznymi.
Uzyskanie s2ybkofci maksymalnej onad
110 km/godz, 2 silnikiem o pojemnosdel sko-
kowej zaledwie 328 em®, trzeba zaliczyé do
wynikow bardzo dobryeh, Warto tez wspom-
nleé¢, 2e na trasach wyscigowych powstatych
%2 lotnisk, np. Goodwood { Silverstons w
Anglil, samochody BERKELEY miaty szyb-
koSct przecigtne zblizone do 100 km/godz.
a wige niewiele mniej, niz nasze SAM-y na
podobnych trasach,
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Dotychczas BERKELEY wyposatony byt
w  dwusuwowy, dwucylindrowy = siinik
EXCELSIOR o pojemnosci skokowej 328 cmsd,
rozwijajacy moc 18 KM. Ostatnio silnik ten
»podrést’”; po prostu powiekszony zostat
przez dostawienie jeszcze jednego cylindra.
Tréjeylindrowa wersja ma wiec pojemnodé
skokows 492 em3?, moc zaf dzieki zastosowa-
niu trzech gainikéw { réznych drobnych
zmian konstrukeyjnych wzrosta az do 30 KM
grzy 530 obr/min. Przewiduje sie, ze pozwoll
0 na uzyskiwanle szybkofci maksymalnych
130 km/godz. Nie#le, jak na taka ,,pchie”..

Podobnle jak poprzedni model, ‘ak { no-
wy, nie jest wyposazony w dmuchawe po-
wietrzng. Siinik chlodzony jest powietrzem
wpadajgeym pod maske w cegasie ruchu sa-
mochodu, Na postoju za§ wystarcza prze-
ptyw powietrza wywotany résnicg tempera-
tur.
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Zimne powietrze doprowadzane jest do
silnika nisko umieszezonym wilotem 2z przo-
du samochodu. Po ogrzaniu uchodzi wylo-
tem na gérze maski. A wiec przy takim roz.
wigzaniu powstaje ciag, podobnie jak w ka2-
dym kominie.

Wytwdrnia poleca stosowanie mieszanek
oleju z paliwem w stosunku 1:16, Jest to za-
lecenie do$é zaskakujgce, gdy2z ostatnio
istnleje tendencja zmniejszania ilogcl doda-
wanego oleju do vgeﬂlwa i wiele znanych wy.
tworni, np. DKW, =zaleca stosunek 1:30,
a nawet 1:40,

Rozszerzony zostal tez wachlarz dostafcza-
nych nadwozi. Obok dotychczasowej wersji

cdkrytej budowana jest mata kareta o bar-

dzo tadnych liniach. Ponadto istnieje model
DE LUX, rdznigcy sie bardzie] luksusowym
wykonczeniem. (w)

DANE TECHNICZNE

Silnik: 3 cylindrowy, chlodzony po-
wietrzem, frednica cylindra 58 mm, skok
ttoka 62 mm, pojemnoéé skokowa 492 ems,
stopieft sprezania 7.5, moc maksymalna
30 KM przy 56300 obr/min.

Naped: na przednie kola, skrzynka biee
,BO6w zblokowana z mechanizmem réni-
cowym | slinikiem, sprzegio wielotarezo-
we mokre. Calkowite przelozenia na po-
szczegbinych bilegach: I — 1521; II —
9,18; III — 6,35; IV - 4,64, wsteczny 18,61,

Zawieszenie: przednie niezsletne na
wahaczach nieréwnej ' diugosel, tylne —
system osi lamanych, W obydwéch przy-
padkach zastosowano elementy resoruja-
ce GIRLING, skiadajace sie z teleskopo-

‘wego amortyzatora hydraulicznego i
sprezyny Srubowef.
Hamuicge: hydrauliczne szezekowe,

Srednica bebnéw 178 mm.

Wymiary: rozstaw osi 1780 mm, rozstaw
k6l 1120 mm, clezar samochodu gotowego
do jazdy 305 kG, ogumdienie 5.20 — 12

Tré’jeylh:xdmwy siinik BERKELEY
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