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Rajdowa kolekcja

Na zamku Topacz juz po raz dziesiaty zebrali sie mitosnicy klasycznych samochodéw
i motoryzacyjnych legend - wystawa MotoClassic Wroctaw to najwieksza impreza
tego typu w Polsce. Na stoisku Alpine mozna byto zobaczyc¢ kilka wyjatkowych
egzemplarzy z Dieppe.

23 fotografie: Andrzej Cieplik
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ubileuszowa edycja MotoClassic

Wrodlaw przyciggneta blisko 600

samochoddw reprezentujacych
niemal wszystkie epoki w historii motoryzadji.
MNiektdre stanowily tylko ekspozycje, inne
braty udziat w licznych prébach, m.in. rajdzie
na regularnosc, prébach sprawnosciowych
czy konkursie elegancji - nagrode giéwna
zdoby! tu Polski Fiat 518 Mazur z lat 30. XX w.

Gwiazdy mistrzostw swiata

Na stoisku Alpine zebralismy samochody, ktére
kilka dekad temu ,pisaty” historie na rajdowych
odcinkach specjalnych. Liste otwieraly dwie
fabryczne rajdéwki Alpine A110 1800 grupy 4.
Pierwsza z nich zostata zbudowana w Dieppe
na sezon 1973, ktory zakoniczyt sig zdobyciem
tytutu mistrzowskiego przez Alpine. Za kierow-
nicg prezentowanego auta Jean-Pierre Nicolas
i Michel Vial zajeli piata pozycje w dziewiatej
ndzie mistrzostw - International ﬂ rrel-
chische Alpenfahrt, pieczetujac w ten sposob

> w catym cyklu, Druga

iowek powstata w nowszej

specyhikag), z szerszymi biotnikami | mocniejszym
silnikiem - ten s ochdd brat udziat w Rajdzie
Maroka w 1974 r

Obudzi¢ wspomnienia

w 1969 1 ac

silnikiemn, ktory byt znany 2 polskich odcinkéw
specjalnych. Krzysztof Komornicki zaprezento-
wal biate Alpine podczas Rajdu 1001 Jezior

na Mazurach w 1969 r. Po dwdch latach startow
w mistrzostwach Polski | kilku wystepach zagra-
nicznych Kemornicki sprzedal auto, Teraz
odnalezli¢my je w garazu niemieckiego kolek:
cjonera, ktory odrestaurowat je, przywracajac
mu oryginalne barwy, Z pierwszych startow
polskiego kierowcy. Pilotern Komarnickiego

w Alpine byt Blazej Krupa. Dwukrotny mistrz
Polski jezdzit nim nie tylko w rajdach - tym
samochodem jechat tez na swdj slub. Blazej
Krupa byt naszym gosciem podczas MotoClassic
Wroclaw, dzielac sig z nami wieloma wspomnie-
niami ze swojej rajdowej kariery.

Szlakiem wspomnien

Na naszym stoisku mozna bylo zobaczyc tez
Alpine A310, a takze wspotczesne modele ATIO,
w tym specjalne edycje Tour de Corse 75

i 5an Remo 73. MotoClassic Wroctaw byl tez
okazja do zorganizowania Il Miedzynarodowego
Zlotu Alpine. W ramach tej imprezy odbyly sig
integracja | wycieczka po najpiekniejszych dolno-
glaskich trasach. Po 300-kilometrowej trasie
poprowadzit nas Michal Streer - kierowca rajdowy
i instruktor jazdy sportowej. Na niektorych z tych
drég do dzis rozgrywane s3 rajdowe odcinki
specjalne - wspomnienia z lat 60. 1 70. XX w.

z tych tras przywotywal nasz gosc Blaze) Krupa

Na stanowisku Alpine
klasyczne rajdéwki sgsiadowaly
z najnowszymi modelami Alpine.
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Biaty kruk

W latach 1969-1970 oesy polskich rajdéw i ulice miast nawiedzat wyjatkowy gosé:
biate Alpine A110 z numerami 28-14-WW. Nagle stuch po nim zaginat. Ponad pot
wieku pozniej niewielkie sportowe auto powrdcito do Polski... na spotkanie
7 cztowiekiem, dla ktérego ten jeden woz znaczy tak wiele.

]

rganizowany juz po raz drugi

miedzynarodowy Zlot Alpine

we Wroctawiu goscit kilka nieprze-
cietnych A110, ale nawet w tak doborowym
towarzystwie najwigkszym wydarzeniem bylo
przybycie jednego klasycznego egzemplarza
w niepozornym biato-czerwonym malowaniu.
W latach 1969-1970 samochéd ten uzytkowat
Krzysztof Komornicki. Na drugi sezon dofaczyt
do niego 24-letni Blazej Krupa, ktory juz wkrotce
miat sta¢ sie jednym z gigantow polskich rajddow.
Przez wiekszos¢ swojego zycia zwigzany z Renault
i Alpine zawodnik dwukrotnie zdobywat tytut
rajdowego mistrza Polski jako kierowca, a jako
pilot towarzyszyt innym wielkim: Sobiestawowi
Zasadzie, Robertowi Musze i Krzysztofowi
Komornickiemu wlasnie. Koemornicki by¢ moze
byt nawet najszybszym kierowca z nich wszystkich,
jednak najmniej popularnym. On sam ten paradoks
tlumaczyt juz w 1971 r. w wywiadzie z Witoldem
Duriskim w nastepujacy sposob: - Szukam w tym
sporcie wyzycia sig, ryzyka, emocdji i walki. Tylko
7e brakuje mi tego, co ma Sobiestaw Zasada.
Uporu, wytrwatosci | strategii za kierownica.
Jestem niecierpliwy. Nie lubig przegrywac -
wyznawat szczerze. Byt jednak na tyle obrotny,
7e po udanym sezonie w 1968 1. za kierownica
Renault 8 Gordini zdotat zatatwic sobie
z pomoca francuskiego producenta | Polskiego
Zwiazku Motorowego Owczesna krélowa
rajdéw: Alpine A110 1300 5.

A0 podbija PRL

To byly inne czasy i inne realia. Wyprodukowany
w Dieppe samoch6d byt prawie catkowicie
seryjny: bez klatki bezpieczenstwa i zaglowkow,
na drogowych oponach. Kemornicki przejezdzit
na tym jednym komplecie cate dwa sezony
rajdow, az dopiero w pazdzierniku 1970 r.

tekst: Mateusz Zuchowski, Radostaw Borowicki
fotografie: Andrzej Cieplik

Francuzi dostarczyli mu sportowe Micheliny
XAS-FF Jedyne dodatki do auta stanowity trzecia
para reflektordw na masce | Wyczynowy fotel
kierowcy — prymitywny kubetek z tworzywa
sztucznego. Ten pilota byt seryjny, bo wygod-
nigjszy. Obydwaj trzymani byli przez cztero-
punktowe, szelkowe pasy bezpieczenstwa.

55 |at temu takie auto z silnikiem 1.3 0 mocy

Blazej Krupa oprocz
startow za kierownicg

byt tez pilotem
120 KM posréd garstki Duzych Fiatéw, FSO m"’m 5 f{rzysz if)
Warszaw i Skéd wygladato jak rakieta z innego K(‘)mlorm'ck:'ego

$wiata. Komornicki fruwat nia tak, jak zapowiadat.
Wygrat w swoim pierwszym starcie (Rajd 1001
Jezior z Zygmuntem Wisniowskim), ale juz

w czwartym skasowat auto. Na pigtym oesie
Rajdu Polski w krakowskim Lasku Wolskim

w lipcowy wieczdr juz zmierzchato, zaczat
padac deszcz. Biate A110 nie byta jedynym
samochodem, ktory na sliskiej kostce wpadt
w poélizg, ale akurat ona pedzita naprawde
szybko. Uderzyta kotem w kraweznik

i wyladowata na dachu. Kibice szybko postawili
ja na kota. Poobijana zatoga byta gotowa
jechac dalej, ale ze wzgledu na uszkodzenia

w konstrukcji aute bylo w stanie dotrzec

co najwyzej na nieodlegty parking.

AT110 powrdcito do rywalizacji w kolejnym
sezonie z jeszcze ambitnie|szym programem
startow. Kemornicki ruszyt do rywalizacji w kilku
seriach. W Rajdowych Mistrzostwach Europy
zaczat go pilotowac Btazej Krupa. - Mysmy sig
genialnie rozumieli. Bardzo wiele nauczytemn
sie od Krzysztofa. Gdy pierwszy raz usiadtem
obok niego na treningu, bytem zaskoczony,

7e mozna tak szybko jezdzi¢ po szutrze - chwali
go do dzié nasz rozmodwca. Po latach nie stabnie
réwniez jego uznanie dla A0, ktdra miat okazje
wielokrotnie prowadzi¢. - Alpine jezdzito jak
gokart na zyczenie zamiatajacy tylem
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BrAZEJD KRUPA

ILOT RAJDOWY, DWUKROTHNY MISTRZ POLSKI
W RAJDACH SAMOCHODOWYCH.
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SAMOCHOD ODRESTAUROWANO

W SPECY FIlKKACJI

Z PIERWSZEGO

STARTU KOMORNICKIEGO.

Moc nie byta porazajaca, ale niska masa robita
swoje - przyznaje legenda rajdow. Pomimo
doktadnie wyliczonych 742 elementow

z Renault uzytkowanie tak wyrafinowanego
samochodu jak A110 wymagato budzetdw,
ktore w PRL-u nie zawsze udato sie zebrac
nawet czotowym ekipom. Gdy w 1971 r. kilka
tygodni po Rajdzie Monte Carlo Komornickiemu
nie wydano paszportu, stato sig jasne,

Ze na tym jego kariera w tym samochodzie
sie konczy.

Nim auto zostato sprzedane, stanowiacy jui
charakterystyczny widok na ulicach Warszawy
egzotyk pojechat na jeszcze jedna, by moze
najwazniejsza misje: zawiozt Blazeja Krupe

na slub. Plan byt co prawda inny: Krupa mial
jechad wystawnym Austro-Daimlerem,

ale przedwojenna limuzyna zawiodta

w ostatniej chwili. Niewiele myslac, Krupa
pobiegt do swojego rajdowego kolegi: - Ratuj,
pozycz Alpine. - Nie ma sprawy, bierz, ale stoi
na ulicy brudna, zasniezona i cbmarznigta -
ustyszat. Pan mtody zaprowadzit rajdowke

do domu, umyt goraca woda, potem sam sig
wykapal, wystroit i pojechat po narzeczong
Ma slub dojechali w ostatniej chwili, a po
uroczystosci | A110 sie zepsuto. Wkrotce Krupa
poprowadzit je ostatni raz; do dilera Renault
w Austrii, ktory je zakupit

Ciag dalszy nastapit

Nie spodziewat sie, ze jeszcze kiedys o tym
samochodzie ustyszy. Tymczasem w 2015 .
dostal niespodziewany e-mail: kolekcjoner
Alpine A110 Frank Fiedler poprosit go

o weryfikacje pewnego zmeczonego egzem-
plarza, ktory zakupit w Austrii. Ktos zamon-
towat pataki przeciwkapotazowe i gonit

w wyscigach gorskich. Raz .nie wydato”

i uderzyt w murek. Nikt nie potrafit naprawic
wygietej ramy centralnej. Ludzie bez wiedzy
wyszlifowali dziury w panelach z widkna
szklanego. Na 20 lat A110 trafita pod plandeke
w hangarze. W maju 2015 r. Krupa pojechat
do Niemiec zobaczyd samochdd na wiasne
oczy. Numery na tablicy rejestracyjnej byty
juz co prawda zatarte, ale dalej dato sig
odczytac 28-14-WW. Wtedy juz nie miat
watpliwosci, co to za samochad

0Od tego momentu przez kolejne siedem lat
niemiecki pasjonat Alpine wielkim nakiadem
pracy | cierpliwosci przywracal catkiem inaczej
juz wygladajacy i przebudowany egzemplarz
do stanu oryginalnego. A doktadniej

do pamietnego malowania z pechowego
Rajdu Polski 2 1969 r. W dwiecie motoryzacji
klasycznej to duze wydarzenie, poniewaz

na zachodzie Europy polski watek w historii
zabytkdw byt do tej pory w najlepszym
wypadku przemilczany, a teraz jest wyciagany
na pierwszy plan. Dlatego tez na btoniach
zamku Topacz ponowna premiera A110 w Polsce
po ponad pélwieczne) przerwie wzbudzita
wzruszenie nie tylko w Blazeju Krupie, ale

i innych obecnych na miejscu entuzjastach
Alpine. Niewielka naklejka PL na klapie silnika
A110 ma dzis wielkie znaczenie nie tylko dla
niegdysiejszego | obecnego uzytkownika tego
auta, ale i dla historii marki Alpine oraz calej
polskiej sceny motoryzacji klasyczne)

<[1»
XXIX RAJD POLSK)

Komornicki za kierownicg
Alpine A110 1300 S wygrywat
rundy mistrzostw Polski.
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