RAIDY I PRAWDIIWEG

Rozmowa z Aleksandre

Ateny — Moate Carlo

zwiazku z istnilejacymi mo2liwo-
Sciami startowania klerowcow pol-
skich w raldach miedzynarodo-
wych, przeprowadzili§my wywiad
z Jednyr z czolowych automobili-
stdw polskich Aleksandrem Ma-
turkiem, uczestnikiem wielu raldow miedzy-
narodowych w okresie miedzywojennym.

— Chclelibysmy przede wszystkim wie-
dzie¢ — pytamy p. Al Mazurka — w flu
1 w jakich 1d. { dowych bral
pan udzlai?

— Startowatem w 6 raldach zagranicznych,
nle liczac imprez migedzynarodowyeh na na-
szym terenle. Raldy zagraniczne, to Rald
do Monte Carlo w 1935 roku ze startem z Tal-
lina, potem w 1937 | 1938 roku tex Monte
Carlo ze startem z Aten. W 1939 roku bra-
lem udziat w raidzie Raduno Internaziona-
le del Nord Africa | w raldzie Liege — Ro-
ma — Liege.

— A Jak bvio z wynikami?

~ Bywalo roznle. — Nie jezdzilem nigdy
nn wozach przygotowanych fabrycznfe, w
konkurenc)i led dowe] ma bard
duZe znaczenie. Zmuszony bylem uzywaé
takich wozéw, jakie byly ,.pod reka''. Pomi-
mo to, jakod sle¢ jeidzilo. W raidzie do Mon-
te Carlo w 1937 roku — zajalem 21 miejsce,
W 1938 r. — 25, a w 1939 r. bylem bliskl do-
brego miejsca w plerwsze] dziesiatce.

Niestety skoficzylo si¢ na 18. W raldzie
Raduna Internazionale del Nord Afrika za-
Jatem I miejsce, 3 w Liege — Roma — Lie-
Be plerwsze — w klasle turystyczne).

— A Jak bylo x owym zajeciem 13 mie)-
sea, choé¢ mial pan nadzieje znaleié sle w
plerwsze] dziesigice?

— Byla to przyvgoda raldowa, ktorg dzid
traktu)¢ z humorem, wtedy Jednak nie bylo
to takie wesole. — Startowalismy x Aten, tra-
sa byla ciezka, a drogi bardzo réZne, Nic
tez dziwnego, 2e po przebyclu diugic) | me-
czace) trasy, bliskoéé mety w Monte Carlo
Wywolala blogl spokd). Wediug naszych
abitczen mleliSmy okolo 20 min. czasu, ktory
naletalo ,zgubi¢”, nic wiec nie stalo na
przeszkodzie, aby zatrzymaé sle na chwile.
MieJsce wybrane na odpoczynck znajdowa-
to sl¢ wedtug naszych obliczen w odleglo-
écl okolo 3 km od mety.

Nle mogliimy tylko zrozumleé, dlaczego
inne wozy raldowe mijaja nas z duzy szyb-
Koscla. Wreszcle zrozumlellsmy nasz blad.
Okazalo sle, 2e do mety jest 18 km, a do
wemicszesonie w ezasie - tviko 5 minut.
1 wtedy rozpoczal sle szaleficzy poscig z cza-
sem, niestety, bex rezultatu, Drogo nas
kosztowalo zle odezytanie drogowskazu, co
uniemozliwilo skiasyfikowanle w pierwszej
dziesigtce,

— No, tak to nie bylo zbyt przyjemne, ale
w innych Imprezach uzyskal pan bardzo
dobre wyniki, zwlaszcza w raldzle Lliege —
Roma — Liege. Czy obylo sie wowezas bex
2adnych przygod?

— O, nle. — W Liege te mialem zdarzenie
niccodzienne, ktére zreszty przyczynilo sie
do uzyskanla dobrego wyniku. Rald Liege
— Roma — Llege uwajany byl za najcig2-
szy rald miedzynarodowy. Trasa raldu wy-
nosila okolo 4.700 km, z czego wiekszosé
trasy to drogi gérskie. Do raldu powinni
byé¢ zgloszeni dwaj kierowey z katde) eki-
PY, a w moje) ekiple tylko Ja bylem posia-
daczem prawa Jazdy. Zaczely sle wiec spo-
ry z kierownictwem raldu. Po diugich tlu-
maczeniach | z pomocg kol. Rychtera udalo
sl¢ przekonaé¢ organizatoréw, Ze sam bede
prowadzil woz przez 4 dnl. Nie dowierza-
no ml jednak | dla pewnoéct wprowadzono
specjalne kontrole, czy rzeezywiscle samo-
dzlelnie prowadz¢ samochéd. Pomimo
wszystko wytrwalem przy kierownicy, a
spraws te stale sie¢ precedensemy do zmian
regulaminu.

~ Ktory raid miedzynarodowy dal panu
najwigksze zadowolenie?

— Bpzsprzecznie Liege — Roma — Liege.
Byl to rald, w ktorym naprawde decydowa-
ly walory sportowe | umiejetnodci jezdziec-
kle kierowcy. Nie bylo niepotrzcbnyech
prob, rald byl szybkl, przy bardzo licznych
punktach kontrolnych | wysokiej przeciet-
nej. Duiy role odgrywaly proby gérskle.
Bylo ich 4, z czego probe na Stelvio uwa-
tam za bardzo clezka. I choé Impreza nie
przewldywala préb zrecznosgel technicznych,
to jednak z ogé6lnej liczby 54 startujgeyceh,
zaledwie 21 ukonczylo raid.

Podobne regulaminy, jak w Liege — Roma
— Llege obowiazuja coraz czeicle) w innych
migdzynarodowych raldach, m. in. (b
raidzle do Monte Carlo w 1938 r. byla pro-
ba szybkoscl na trasle, z ktéra zawodnik
zapoznal sl przed samym startem, lecz

uwagam, de
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Mazurkiem

takie préby »3 Fzeczy wistym
sprawdzianem umiejetnoscl zawodniha.

— Jdakle Isinie)s, xdaniem pana najpowa2-
iel trudnosfci dla zaw ika w duiych
raldach mi¢dzynarodowych?

Wydaje mi sle, 2¢ w dusvceh raidach naj-

wigksza przeszkoda do pokonania priez za-
wodnika jest zmeczenie. Nrak kondyc}i f}-
zyczne) Jest czynnikiem eliminujaecym kie-
rowey z zawodow. 8zezegoélnle clezka Jest
Jazda na odcinkach gorskiech, ezesta | weyb-
ka zmlana wysokogel w clagu np. trzech dnf
raldu gorskiego niejednego zawodnika cal-
kowicie wykoficzyla. Ale nie zapominajmy,
¢ pokonywanie trudnosc) f wykazywanie
umiejetnodel w réZnorodnych warunkach,
Jest m. In. zadanlem zawodnika w raidzie
z prawdziwego zdarzenia.

Uwaz2am, 2e regulaminy nie powinny ula-
twlaé raldéw, ale wreez przeclwnle stawlaé
coraz clg2sze wymagania przed zawodnika-
mi.

~— Jakle raldy zagranlczne uwaze pan za
najodpowlednie)sze dia naszych zawodni-
kéw?

— W klasie turystyczne) — Monte Carlo.
a w sportowe) — Alpejski.

(Rozmawlal mw)



