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PALMARES DEL RALLYE DE ESPANA

1953

RALLYE DE LAS BODAS DE ORO DEL R.A.C.E.

Vencedor absoluto:

M. SOLER-F. GRAU

Primera categoria:

1° M. SOLER
2° M. GIRO
3.0 C. APEZTEGUIA

Segunda categoria:

1.0 J. HUMET
2° A. ROMANA
3.0 J. ENGUIX

Tercera categoria:

1.2 G. ROMERO RE-
QUEJO

2° A. FOREST

3.2 E. PALACIOS

Primera categoria «B»:

Jaguar XK 120

Jaguar XK 120
Porsche 1500
Lancia

Citroén 11
Peugeot
Citroén

Renault
Renault 4.4
Renault 44

12 M. GIRO Porsche 1500
2° A. R. HUERTA BMW 2000
3. CONDE DE CA-
RALT Porsche 1500
1954

12 L. ELIAKIN

20 F. P. VILLAAMIL

3.2 J. SAIZ

4° G, de ANDRES

5°J. A. SANZ de
MADRID

6.2 J. REH

7.0 L. P. VILLAAMIL

8° P. MENZEL

9.0 L. L. de CASTRO

10° R. BAY

Dyna Panhard
Renault 4,4

Simca Aronde
Lancia Aurelia

Lancia Aurelia
Pegaso 3,2
Pegaso 3,2
Porsche 1500
Renault 4,4
Pegaso 32

1955

12 P. MENZEL Porsche 1500

2° M. CAROL Lancia 2500

3° K. J. BAAHR Simsa 1300

40 L. ELIAKIN Dyna Panhard

5° G. de ANDRES Mercedes 300 SL
6.°c C. ROMERO Renault 4,4

7° C., APEZTEGUIA  Lancia 2500

8. J. RUIZ-GIMENEZ DKW 900
9.0 V. VALLHONRAT Citroén 11
10° L. P. VILLAAMIL Pegaso 3200

1956

1.2 J. HUMET

2° F. P. VILAAMIL

3° G. de ANDRES

49 P. R. RIVEIRO

5.° L. ELIAKIN

6. M. CORTAZAR

7° L. LOPEZ de
CASTRO

8° G. R. REQUEJO

90 J. MILANS del
BOSCH

Pegaso Z 102
Renaul 44
Mercedes 300 SL
Porsche 1500
Dyna Panhard
Renault 4,4

Renault 4,4
Renault 4,4

Pegaso Z 102

10.2 J. J. PARDO Triumph TR 2
1957

1° G. de ANDRES Mercedes 300 SL

2° J. SANGLAS Alfa Romeo G SSV

3.2 T. ROQUE Alfa Romeo G.

4.° «<PERCEBE» Saab 93

50 J. HUMET Mercedes 220

6.2 J. SAIZ Alfa Romeo SV

70 J. LLOPART Seat 1400

8.2 E. SALA Fiat Zagato

9.0 J. ORTUETA Simca

10° G. GLEZ. GARRA Seat 1400

1958

1.2 Hnos. REVERTER

20 L. P. de VILLA-
AMIL

32 J. MILANS del
BOSCH

4° L, ELIAKIN

5° G. G* FDEZ.

6. G. de ANDRES

7.2 V. VALLHONRAT

80 J. CELAYA
9.2 J. SERRATOSA

10.° Hnos, CAPROTTI

Panhard B
A. Romeo Tl

Seat

Saab

A. Romeo Ti

A. Romeo Ti

A. Romeo Siiper
Seat

Seat

Seat



1959 1964 1966 1969
1.2 Hnos. REVERTER D. B. Clasificacion SCRATCH: Handi - :
20 L. P. VILLAAMIL  Porsche 1500 S P i Sea S onont B0 S JERUK ) Qo CoreaRia
30 S. FABREGAS A. Romeo S. V. 1.2 F. GODIA Porsche 904 GTS 1.0 J. FERNANDEZ Porsche 911 8o G. SIMONSEN Opel Kadett R 1.9
42 L. ELIAKIN Saab 93 2: J. FERNANDEZ  Porsche 904 GTS 20 J. LAZCANO Lotus Elan 9.0 -GREGORIO R :
50 V. VILARRASA  Mercedes 220 32 J. A. RODES Lotus Elan 3° D. HERGUETA  Alpie A 110 s A ool et R
6o «LOBO DRTUETAs Simca P 60 4° E. REVERTER Cortina Lotus 10.° H. BILLSTA pel’ Kadett {Hid.
70 A. PALACIOS Seat 600 5.° J. de VILAR Porsche Carrera Handicap TURISMO: ;
8.° M. CATALA Peugeot 403 6.o J. SAMSO Merris Cooper S 10 L. CELLA Lancia Flavia Z 1970
90 J, SAIZ A. Romeo S. V. 7P, de. BAVIERAT "Porsche S a0 20 J. COSTA BMC 1300 S
102 S. VILARRASA  A. Romeo Ti 8.° A. CALDERON Cortina Lotus 3° A. SOLER-ROIG  BMC 1300 S 12 J. P. NICOLAS  Alpine 1600
9. J. VIVES Porsche S 90 20 A. RUIZ-GIMENEZ Porsche 911 S
1960 102 J. JUNCOSA Abarth 100 TC B 30 B. DARNICHE Alipe 1600
10 P. MENZEL Saab Handicap GT-SPORT: 42 R. PINTO Lancia F. HF 1600
50 E. REVERTER Porsche 911 R
2.: S. FABREGAS A. Romeo SV 1.2 F. GODIA Porsche 904 GTS CAMPEONATO DE EUROPA 60 G. STAEPELAERE Ford Escort TG
30 J. SAIZ A. Romeo SV 2° E. LANDA Saab 96 Sport
o 3 o 7.2 J. RAGNOTTI Opel Kadett 19 S
4° F. P. de VILLA 3° J. A. RODES Lotus Elan i NICKI  Alpine A 410
AMIL Ssat 600 Handicap TURISMO: gL S SRATCH: S VAN DULKEN  Renault 818
5.0 C. MACH Mercedes 190 Y ’ 10 O. ANDERSSON  Lancia Fulvia HF sl
6° V. SAGI Porsche S90 1.2 E. REVERTER Cort]r\a Lotus 20 S. MUNARI L::g:a Fﬁ'z:: HE 10° J. G2 RASILLA . Renault 8 TS
70 J. M2 MICO Seat 600 2.2 J. SAMSO Morris Cooper S 30 B. TRAMONT A R It A
Pt 30 «FOCA» Abarth 850 TC e S ShEE 1 10
8° M. da SILVA Seat 600 4.0 L. NASENIUS Opel Comodore 1971
9° F. CASANOVAS  Seat 600 50 J. LAMPREIA R-8 Gordini
105 GAASI A St 1965 6.2 J. M2 JUNCA- 12 J. P. NICOLAS  Alpine-A 110
bk 1 ] DELLA BMC 1300 S o B F i
1961 TR RN et 7. «JORGE: Lancia Fulia HF 50 C REVERTER . Alpie-borach
10 J. FERNANDEZ  BMW 700 Coupe o E 8° A. CAVALLARI  A. Romeo GT Am 40 g 7ZASADA BMW. 2002 Ti
20 J SAIZ BMW 700 S ft 22 E.REVERTER Abarth 1000 BA 9.0 D. LAMBART Opel Comodore 50 A .RUIZ-GIMENEZ Porsche 911 S
3o E REVERTER  BMW 700.8pot = DELLA " Morrls Cooper S 1054, GREBER Opel Comodore g0 5. MUNARI Lancia HF 1600
;-;’ F-Bﬁfigi%UlA EMW KO% Sp%r_t 4.2 <RUNNER>» Abarth 1000 TC Handicap GT-SPORT: g‘: JL 3?»’4’% 2}3;:2 ’2 Hg
3 : enau uphine i 3 5
6° M. da SILVA Seat 600 =B 5': A. CALDERON Cortina Lotus 1.0 O. ANDERSSON Lancia Fulvia HF 9o J. P. RIEU BMW 2002 Ti
6o M. 6° D. HERGUETA  R-8 Gordinl 2o B. TRAMONT Amann e D
7.° G. de ANDRES  BMW 700 Sport 7. B. TRAMONT Alpine A 108 R ; : 100 F. ancia
8.2 J, HOSTENCH Austin Healey S 8.2 P. PUCHE Saab 96 S 3.2 «JORGE~ Lancia Fulvia HF
18-: ;',- FﬁéﬁzuéEIBES geat ?‘30404 9.2 A. G2 CIFUENTES Cortina Lotus Handicap TURISMO: 1972
o8P euge: 102 J. RUBI Morris C S
g bl 1° S. MUNARI Lancia Fulvia HF
1962 Handicap GT-SPORT: 20 L. NASENIUS Opel Comodore 1.0 S. CANELLAS Seat 124
1o A. CALDERON BMW 700 S 10 E. REVERTER Abarth 1000 BA 3° J. LAMPREIA R-8 Gordini 2° M. JUNCOSA Seat 1430
20 M. LORENTE BMW.700 20 J. FERNANDEZ  Porsche 904 GTS 3.0 J. PAVON Alpine Renault
5° E. LANDA S atioe 3° P. PUCHE Saab 96 Sport 40 . GAHGALLOO i gorslche 91?1
. . K o a
4° L .GURREA R. Gordini Handicap TURISMO: 1968 S e LR
52 M. da SILVA Seat 600 12 J. M2 JUNCA- Joobs TOURINEN' | PorschoiofteT 7 M. HOEPFNER  Alpine A 110
62 J. OLAZABAL  R. Gordini DELLA Morris Cooper S 22, L rIG A--Renault 1300 HeNICEREINER Opel Ascona
7° S. ROS Lotus Elite 2° «RUNNER= Abarth 1000 TC 3. G. STAEPELAERE Ford Escort TC 90 L. NETTO Fiat 125 §
8.° M. AGUIRRE M. G. 1600 3.9 E. DONCEL Abarth 850 TC 4° R. PINTO Lancia Fulvia HF 10.0 J WIKLUND BMW 2002
90 A. HERNANDEZ  Triumph TR3 ; 2'° E' ;Féogcggﬁ Alpine 1300 i
10° D. LO FASO VW Karman-Ghia 2 E. R A. Romero GT Am
1966 70 J. P. NICOLAS  R-8 Gordini
i 1973
1963 Clasificacion SCRATCH: OO i
1.9 «CLERY» BMW 700 1. L. CELA Lancia Flavia Z 10.0 CHRISTINE, & Roras o ary ¢ 18nEEARLER Seat *1430/1000
20 V. LEPPORI Abarth 1000 2° A. SOLER-ROIG  BMC 1300 S ' ;i 2.2 E. REVERTER Alplne-Porache
30 F. CASANOVA  BMW 7oob? 3"’ JJ%E%EZ\ND BMC t:;;oo s 2 SA ?ﬁé&é suid gorn;:‘hnn%nrmrl
4° F. P. VILLAAMIL  Goggomobl Ok EZ Porsche 911 1969 2 M, ETC orche
50 J. FERNANDEZ  BMW 700 5.0 J. S. de BURUAGA BMC 1300 S . 59 A. ZANINI Soat 1430/1000
60 J. JUNCOSA Abarth 600 6.2 P. PUCHE BMC S 1.0 H. KALLSTROM Lancia F. HF 1600 6.2 J. C. PRADERA Sont 124/1600
: I 20 G. STAEPEL ;
70 E. LANDA BMW 700 S 70 J. COSTA BMC 1300 S Ak AERE  Ford Escort TC 70 «CRADY » Pornche 014
82 M. GOICOECHEA Morrls Cooper 82 H. TEVAR Lotus Cortina 2R PINIG Lancla F. HF 1600 8.0 «8, RIVERO« BMW 2002 Til
90 F. BERENGUER Abarth 100 TC 9° E. LANDA BMC 1300 S 49 A. RUIZ-GIMENEZ Lancla F. HF 1600 9.9 «GEKADOS Saat 1420
10 «OSITO I BMW 700 S 104 «KATZ» Mercedes 300 SE 5. «PEDROw BMW 2002 100 L, VALERO Seat 1430/1600



1974
1.2 A. ZANINI Seat 1430/1800
2° 4. C. PRADERA  Seat 1430/1800
3.2 E. REVERTER BMW 2002 Ti
4° B. FERNANDEZ BMW 2002
50 E. ORTIZ Simca 1200 S
6.2 R. CID Seat 1430/1800
7° J. A. ZORRILLA  Seat 1430/1600
8.0 J. BUIXEDA Simca 1200 S
9.0 J. MANSO Simca 1200 S
102 «NIKI» Seat 1430/1600
1976
1.°J. DE BRAGATION Lancia Stratos
2.° B. DARNICHE Lancia Stratos
3.° A. ZANINI Seat 1430 Esp. 1800
4.° F. LEZAMA Ford Escrot
5.° S. CANELLAS Seat 1430 Esp. 1800
6.° P. BONET Ford Escort RS 1800
7.° 1. ARROITIA Opel Kadett
8.° E. ORTIZ Simca 1200
9.° C. TORRES Mazda
10.° J. L. ECHAVE Simca 1200
1978
1.2 A. CARELLO Lancia Stratos
2.° B. FERNANDEZ Fiat 131 Abarth
3.° J. BAGRATION Lancia Stratos
4.° S. SERVIA Fiat 131 Abarth
5° G. STAEPELAERE Ford Escort RS
6.° C. TORRES Ford Escort RS
7.° P. DE SOUSA Ford Fiesta
8.° E. ORTIZ Simca 1200 Ti
9.° R. MUNOZ Citrcen GS X2
10.° “GAVI” Seat 124-1800
NOTAS:
12

dacién del R.A.C.E.

20
3a
4.4

1975

. ZANINI

. HALDI

. SAINZ

. CANELLAS

. ETCHEBERS
- TRAVADO

. ORTIZ

. DAMETO

. C. CABA

10.> W. SCHKEIZER

1. M. MOUTON
2.° CANELLAS
3.° DUMONT

4.° SERVIA

5.2 SALVI

6.° PEREJOAN
7.° TORRES

8.° MUROZ

9.° LACASA
10.° ONIS

197

1.9 BRAGRATION
2.0 KLEINT

3.2 ZANINI

4.° AUGUSTIN
5.9 KRUPA

6.° MUNOZ

7.0 SALLENT

8.° TORRES

9.° BORGES
10.° COLSOUL

Desde 1959 el Rallye es de categoria internacional.

Seat 1430/1800
Porche Carrera RS
Alpine Renault 1800
Seat 1430/1800
BMW 2002 TII

Seat 1430/1800
Simca 1200 S

Seat 1430/1800

Alfa Romeo 200 GTV
Opel Alcona 1600

1977

Porche Carrera

Seat 124 Esp. 1800
Ope! Kadett

Seat 1430 Esp. 1800
Ford Escort

Ford Escort

Mazda RX3

Citroen GS

Opel Kadett

Simca 1200 TI

9

Lancia Stratos

Opel Ascona

Fiat 131

Talbot 1200 Ti
Renault 5 Alpine
Porsche 911 SC

Opel Kadett GTE
Ford Escort RS 2000
Opel Kadett GTE
Opel Kadett

El primer Rallye se organiz6 en 1953 con motivo de las BODAS DE ORO de la fun-

Desde 1967 el Rallye es puntuable para el Campeonato de Europa.
Desde 1977, el Rallye es también puntuable para la Copa FIA de Conductores.
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REGLAMENTO
I. PROGRAMA

Lunes 2 de Junio de 1980:
APERTURA DE INSCRIPCIONES
Sabado 6 de Septiembre de 1980:
PUBLICACION LIBRO DE RUTA
Sabado 4 de Octubre de 1980:
CIERRE DE INSCRIPCIONES
Sabado 11 de Octubre de 1980
CIERRE DE LA SECRETARIA DEL RALLYE EN MADRID
Miércoles 15 de Octubre de 1980:
APERTURA DE LA SECRETARIA DE MARBELLA
Jueves 16 de Octubre de 1980:
VERIFICACIONES (De 15.00 a 19.00 horas)

15 -16,30 Grupo 1
16,30 - 17,30 Grupo 2
17,30 - 19,00 Grupo 3y 4

Viernes 17 de Octubre de 1980:
SALIDA DEL RALLYE (13 h 00")
Domingo 19 de Octubre de 1980:

LLEGADA DEL RALLYE
PUBLICACION DE RESULTADOS (16.00 horas)
DISTRIBUCION DE PREMIOS (18.00 horas)

—1] =-



1l. ORGANIZACION

Articulo 1.° — ORGANIZACION:

El Real Automovil Club de Espafia, organiza el ““Veintiochoavo
Rallye del R.A.C.E.”, que se desarrollard del 16 al 19 de octubre de
1980.

COMITE DE ORGANIZACION:
Presidente:
limo. Sr. D. Fernando FALCO Y FERNANDEZ DE CORDO-
VA, Marqués de Cubas, Presidente del Real Automoévil Club de
Espana.
Secretario:

D. Carmelo EZPELETA PEIDRO, Director del Circuito del Ja-
rama.

Vocales:

. Bernard TRAMONT

. Klaus BOHRER

. Sandro ROCCI .

. Enrique RUIZ-GIMENEZ
. Juan PETISCO

.Juan M. MERINO

. Jorge DEL CORRAL

. Manuel ORTIZ-TALLO

Director de la Prueba:
D. Enrique RUIZ-GIMENEZ .
Directores Adjuntos:

D. Sandro ROCCI
D. Bernard TRAMONT
D. Tomas RIVERO

Comisarios Deportivos:

D. Ramoén VALENTI
D. Klaus BOHRER

D. José SANZ

D. Antonio PUERTO
D. Rafael BERMUDEZ
D

D

vlvivivivivivlw)

. Jests SAINZ
. José Antonio SUAREZ
Los 2 observadores F.|.S.A.




Comisarios Técnicos:

.Juan ESTEVE

. Manuel VIDAL

. Enmanuel ARBETETA

. John ADAM J. GRIGGS
. David FITENI

. Javier VAZQUEZ

. Manuel ABASCAL

. Javier ALGUERO

Secretario de la Prueba:
D. Juan PETISCO

Encargados de las relaciones con los pilotos:

D. Juan PETISCO
D. Manuel ORTIZ-TALLO

Relaciones con la Prensa:

D. Jorge DEL CORRAL
D. Carlos DE MIGUEL

Comisarios de Ruta:

. Manuel ABASCAL
.Juan PERRAULT

. Enmanuel ARBETETA
.John ADAM J. GRIGGS
. David FITENI

. Rafael BERMUDEZ

. Ignacio TAMAYO

. Francisco ALUSTIZA
. Rafael CEJUDO

. Vidal CASTRO

.Juan SUANZES

slwivioioivlele)

gO0O0O0000O000

Responsable de las comunicaciones por radio:

D. Carlos SANCHEZ SICILIA
Responsable de Cronometraje:

D, Juan Manuel MERINO
Responsable del Proceso de Datos:

D, Javier VAZQUEZ
D, Manuel VIDAL

Hesponsable del Equipo Médico:
Dr, Profesor D, Miguel Angel NALDA

Cronometraje:
LONGINES - C.0.A.C. - C.0.A.AN.

-14 -
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I11. PRESCRIPCIONES GENERALES

Articulo 2.° — GENERALIDADES:

1. Esta prueba serd disputada de conformidad con el Cédigo De-
portivo Internacionai (y sus anexos), a los reglamentos de los Cam-
peonatos de la Federacion Internacional de Automovilismo, al Regla-
mento Deportivo Nacional de Espafia y al presente Reglamento,

2. Esta prueba es puntuable para el Campeonato de Europa de
Conductores de Rallyes con coeficiente 3, Campeonatos de Espafia
de Rallyes con coeficiente 6.

Articulo 3.° — DESCRIPCION:

El Veintiochoavo Rallye del R.A.C.E. consiste en un recorrido de
1.364,4 km dividido en cuatro secciones. Las secciones, asl como los
controles horarios, controles de paso o controles de neutralizacléon,
:on kc;escrltos en el Carnet de Ruta y el Carnet de Itinerario (romd:
hook),

d1 pruebas de clasificacion estdn comprendidas en el Itinerarlo del
Rallye, Durante la totalidad del Rallye la media serd de 60 km/hora
lgual a 72 segundos/kilémetro, Durante las prusbas especiales la
velooidad no estd limitada,




Articulo 4.° —VEHICULOS ADMITIDOS:

1. Son admitidos los vehiculos homologados, en la fecha de cierre
de inscripciones, que respondan a las prescripciones del Anexo “J”
del Cédigo Deportivo Internacional, concerniente a los vehiculos
siguientes:

GRUPO 1: Turismos de Serie (5.000 ejemplares en doce meses
consecutivos).

GRUPOQO 2:Turismos (1.000) ejemplares en doce meses consecu-
tivos).

GRUPO 3: Gran turismo de Serie (1.000 ejemplares en doce
meses consecutivos).

GRUPO 4: Gran turismo (400 ejemplares en veinticuatro meses
consecutivos).

2. Los vehiculos de GRUPO 1 seran repartidos en tres clases de ci-
lindradas.
1.2 Clase —Hasta 1.300 c.c.
2.2 Clase —De 1.301 a 2.000 c.c.
3.2 Clase —Superior a 2.000 c.c.

3. Los vehiculos de Grupo 2 seran repartidos en tres clases de cilin-
dradas:

4.2 Clase —Hasta 1.300 c.c.
5.2 Clase —De 1.301 a 2.000 c.c.
6.2 Clase —Superior a 2.000 c.c.

4. Los vehiculos de los GRUPOS 3y 4 seran repartidos en dos cla-
ses de cilindradas:

7.2 Clase —Hasta 2.000 c.c.
8.2 Clase —Superior a 2.000 c.c.

5. Si el nimero de vehiculos inscrito en una misma clase de cilin-
drada es inferior a cuatro (4) ésta clase sera agrupada con la (s) clase
(s) inmediatamente superior (es).

6. Queda autorizado el montaje de un dispositivo de proteccion in-
ferior del vehiculo.

7. Queda prohibida la utilizacion de neumaticos de clavos, bajo
pena exclusion.

Articulo 5.° —CONCURSANTE ADMITIDOS:

1. Sera admitida toda persona fisica o juridica, titular de una licen-
cia concursante valida para el afio 1980.

2. En el caso de que el concursante fuera una persona juridica o, en
toda caso, que no se encontara a bordo del vehiculo, toda las obliga-
ciones y responsabilidades incumben en su totalidad, solidaria e indi-
vidualmente, sobre el primer conductor declarado en el Boletin de
inscripcion.

Y

Articulo 6.° —PETICION DE INSCRIPCIONES. INSCRIPCIONES:

1. Toda persona que desee participar en el debera dirigir la peti-
cion de inscripcion, adjuntando la documentacion completa, antes
de las 19.00 horas del dia 4 de Octubre de 1.980.

Los detalles relativos al segundo conductor deberan ser completa-
dos antes del dia 16 de Octubre.

El cambio de un miembro del equipo o la inscripcion de un nuevo,
debera ser aprobado por el Comité de Organizacion.

2. El boletin de inscripcion de los concursantes extranjeros debera
estar visado por la Autoridad Deportiva Nacional.

3. Ninguna modificacién podra ser aportada al Boletin de Inscrip-
cion, en los casos previstos por el presente Reglamento.

El concursante podra reemplazar el vehiculo declarado por otro
del mismo grupo y la misma clase, antes de la hora fijada para la veri-
ficacion.

4. El Comité de Organizacion se reserva el derecho de rehusar la
incripcion de un Concursante o un Conductor, sin tener que dar ex-
plicacién alguna (Art. 74 del C.D.1.).

5. Por el mero hecho de firmar el Boletin de inscripcion, el Con-
cursante asi como todos los miembros de su equipo, se someten a la
jurisdiccion deportiva especificada en el C.D.l., asi como en las dis-
posiciones del presente Reglamento.

REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA
General Sanjurjo, 10

MADRID-3

Teléfono 447 32 00 (ext. 174 y 175)
Télex 45411 CIJA E, 27341 RACLU

- Articulo 7.° —DERECHOS DE INSCRIPCION. SEGUROS:

1. El Real Automovil Club de Espana, en su deseo de dar las ma-
ximas facilidades a los Concursantes y Conductores, limita los dere-
chos de inscripcion a la cantidad de 3.000,— pesetas, cifra que corres-
ponde a la Poliza de Seguro, que por un importe de 10.000.000,— de-
pesetas garantiza la responsabilidad Civil del Consursante.

2. La solicitud de inscripcion no sera aceptada si no esta acompa-
fnada de los derechos de mscnpcnon o de un recibo del Automovil
Club del Concursante.

3. El seguro entrara en vigor en el momento de la salida y cesara al
final de la prueba o en el momento de abandono o exclusion de la
carrera.

4. Los derechaos de inscripcion seran reembolsados:

a) A los Concursantes no admitidos.

b) En caso de que el Rallye no se celebre o fuese suspendido antes
de haberse realizado el 50 por 100 de su itinerario.

7



Articulo 8.° —MODIFICACIONES, INTERPRETACION:

1. El Comité de Organizacion, conforme al articulo 66 del C.D.I.,
se reserva el derecho de modificar las disposiciones del presente Re-
glamento, segun las circunstancias y los casos que se pudieran presen-
tar. En estos casos, los participantes seran avisados a tiempo de los
cambios que eventualmente pudieran surgir.

2. Toda modificacion o toda disposicion suplementaria sera anun-
ciada por boletines de informacioén, fechados y numerados, que seran
parte complementaria del presente Reglamento. Estos Boletines seran
publicados en la Secretaria Permanente del Rallye y serdn igualmente
comunicados directamente a los participantes, los cuales declararan,
mediante firma, el haberlos recibido.

3. Los Comisarios Deportivos estan autorizados a decidir sobre
cualquier caso no previsto en este Reglamento.

4. En caso de duda respecto a la interpretacion del presente Regla-
mento el texto editado en lengua francesa sera el Gnico considerado
como valido.

IV. OBLIGACIONES DE LOS CONCURSANTES

Articulo 9.° —EQUIPO:

1. El equipo de cada vehiculo serd compuesto de dos personas; de
lo contrario, la salida no serd autorizada. Los dos miembros del equi-
po seran designados como primer conductor y copiloto. Ambos
miembros del equipo podran conducir en el transcurso de la Prueba y
deberan poseer, obligatoriamente una licencia de conductor valedera
para el aho en curso.

2. El equipo debera encontrarse al complemento a bordo del ve-
hiculo durante toda la duracién de la Prueba, salvo en los casos
previstos por el siguiente Reglamento.

El abandono de un miembro del equipo o la admision de un terce-
ro a bordo (salvo en caso de transportes de un herido) entrafiara la
exclusion de la carrera.

Articulo 10.° —PLACAS Y NUMEROS:

1. El Comité de Organizacion suministrara a cada Concursante dos
placas reglamentarias del Rallye llevando su nimero de competicion.
Estas deberan ser colocadas, visiblemente, en la parte delantera y tra-
sera del vehiculo durante toda la duracion de la prueba.

2. Las placas del Rallye no deberdn en ningln caso cubrir las pla-
cas de matricula del vehiculo. Esta infraccion dara lugar a una penali-
zacion de 10.000 ptas. por cada placa cubierta. La ausencia de una o

las dos placas del Rallye, en cualquier momento de la Prueba, supon-
dra una penalizacién de 10.000.— ptas. por placa.

3. Los numeros de competicion suministrados por el Organizador,
deberan, obligatoriamente, figurar durante toda la duracion de la
Prueba a ambos lados del vehiculo. Una penalizacién de 10.000,—pe-
setas sera aplicada por la ausencia de uno de ellos.

4. Los vehiculos deberan llevar sobre cada una de las puertas o de
las aletas delanteras los nombres del primer conductor y de su copi-
loto, asi como los colores nacionales de cada uno.

5. Las marcas de identificacion podran ser fijadas sobre el casco y
blogue motor, en cualquier momento del Rallye. Los Comisarios de
la Prueba podran proceder en cualquier momento el control de éstas.
La ausencia de una marca de identificacion entrafiara la exclusion.

6. Todo fraude constatado y, sobre todo, el hecho de presentar
marcas de identificacion retocadas, entrafiara la exclusiéon del concur-
sante, asi como la de cualquier otro concursante o copiloto que hu-
biera ayudado o facilitado la ejecucion de la infraccidon. Todo esto sin
perjuicio de las sanciones que pudieran ser solicitadas a la Autoridad
Deportiva Nacional a la que pertenezca el concursante o las personas
que hubiesen colaborado en la infraccion.

7. Es obligacion del concursante, en el caso de que marcas de
identificacion fueran puestas, vigilar bajo su sola responsabilidad si
proteccion hasta el fin de la prueba.

Articulo 11.° — ATRIBUCION DE NUMEROS Y ORDEN DE SA-
LIDA:

La atribucién de los nimeros de competicion se haran en el orden
siguiente:

SERIE “A’: Conductores clasificados por la F.I.A. (A).
SERIE ““B’’: Conductores clasificados por la F.I.A. (B).
SERIE ““C'' Todos los demas conductores.

Articulo 12.° — CARNET DE RUTA:

1. En la salida cada equipo recibird un Carnet de Ruta sobre el cual
figuraran los tiempos impartidos para recorrer la distancia entre dos
controles horarios. Este carnet sera recogido y reemplazado en los
controles de reagrupamiento. El equipo es el Ginico responsable de su
Carnet de Ruta.

2. El Carnet de Ruta debera encontarse a bordo durante toda la
duracion de la prueba y ser presentado personalmente por todos log
miembros del equipo en cada puesto de control.

3. Toda rectificacion o modificacion hecha sobre el Carnet de Ru-
ta entrafard exclusion de la carrera, a menos que ésta estd visada
por el Comisario responsable del puesto en cuestion.

4 1 a gusencia de visado en cualquier control y la no entrega del

«net Je Ruta en los reagrupamientos y a la llegada, entrafiard la
exclusion de la prueba.



5. La presentacion del Carnet de Ruta en los diferentes controles
y la exactitud de las inscripciones hechas, son de la entera responsabi-
lidad del equipo.

6. Corresponde al equipo presentar su Carnet de Ruta a los Comi-
sarios en el tiempo previsto y verificar que la inscripciéon del tiempo
se hace correctamente. Solo el Comisario estd autorizado a inscribir
la hora sobre el Carnet de Ruta, salvo en los casos en que esto se haga
mecanicamente.

7. Los miembros constituyentes de un equipo deberan ser inscritos
en una hoja separados del carnet, sobre la cual se hallaran las fotos de
identificacion, sus firmas, asi como todos los detalles concernientes
al vehiculo. Esta hoja, que esta considerado como una carta de iden-
tificacion del vehiculo y del equipo, debera encontrarse a bordo du-
rante toda la duracion de la Prueba y ser respetada a cualquier oficial
de la misma que la solicite, debiendo ser entregada en el puesto de
control de la llegada. Su ausencia entrafard la exclusion de la carrera.

Articulo 13.° —CIRCULACION, REPARACIONES, PUBLICIDAD:

1. Durante toda la duracion de la Prueba, son permitidos libre-
mente la reparacion y los reavituallamientos, salvo en los casos espe-
cialmente prohibidos por una disposicion del presente Reglamento o
sus Anexos.

2. Esta prohibido, bajo pena de exclusion de la carrera, remolcar,
transportar o empujar los vehiculos, excepto para volver a la calza-
da o para dejar libre la misma.

3. Esta igualmente prohibido a los concursantes, bajo pena de ex-
clusion de la carrera:

a) Bloquear intencionadamente el paso de los vehiculos participan-
tes o impedir que se les sobrepase.

b) Comportarse de manera incompatible con el espiritu deportivo.

c) Colocar inscripciones publicitarias sobre las puertas delanteras
en el lugar reservado a los niimeros de competicion.

4. Esta, por otro lado, permitido a los concursantes colocar todo
tipo de publicidad en sus vehiculos, siempre y cuando:

a) Este permitido por las leyes nacionales, los Reglamentos de la
F.I.LA. y las condiciones de organizacién comunes a las pruebas del
Campeonato de Europa.

b) No sea contraria a los buenos modos y construmbres.

c) Nos impida la vision del equipo a través de las superficies trans-
parentes.

5. Durante toda la duracion de la Prueba, los concursantes deberan
atenerse estrictamente a las prescripciones del Coédigo de la Circula-
cion. Todo concursante que infrinja esta presecripcion recaerd en las
penalizaciones siguientes:

Primera infraccion: Penalizacion de 5.000.— pesetas.
Segunda infraccion: Penalizacién de cinco minutos.
Tercera infraccion: Penalizacion de exclusion de la carrera.

En caso de infraccion a la reglas de circulacion, los agentes o
funcionarios que hallan constatado la infraccion deberan notificarsela
al infractor de la misma manera a la utilizada para los usuarios habi-
tuales.

En el caso en que los agentes no puedan parar al infractor, ellos po-
dran pedir a los organizadores que apliquen las infracciones previstas
en el Reglamento particular de la Prueba.

Esto sera hecho bajo reserva de:

a) Que la notificacion de la infraccién llegue a los organizadores
por la via oficial y por escrito antes de la publicacion de la clasifica-
cion.

b) Que el proceso-verbal sea lo suficientemente detallado para que
la identidad del conductor que ha realizado la infraccion sea estable-
cida sin posible error.

c) Que los hechos reprobados no sean susceptibles de interpreta-
ciones diversas.

V. DESARROLLO DE LA PRUEBA

Articulo 14.° — SALIDA:

1. La salida de la Prueba sera de minuto en minuto el dia 17 de oc-
tubre, a las 13.00 horas a.m., con un intervalo de un minuto entre ca-
da vehiculo, diferencia que podré ser aumentada si las circunstancias
lo permitieran.

La hora exacta de salida figurara en el Carnet de Ruta. Un retraso
no superior a diez minutos estara autorizado para presentarse a la sa-
lida, siendo este tiempo con cargo al participante. La salida sera rehu-
sada a todo vehiculo que se presente con un retraso superior.,

2. Los concursantes estan obligados, bajo pena de exclusion de la
carrera, a hacer controlar su paso por todos los puntos mencionados
sobre el Carnet de Ruta y en el orden estipulado.

El tiempo ideal para recorrer la distancia entre dos controles hora-
rios figurara sobre el Carnet de Ruta.

3. Las horas y minutos serédn siempre indicados de 00,01 a 24,00,
los minutos serdn contados como enteros. Durante toda la duracion
de la Prueba, la hora oficial sera la dada por Radio Nacional de Espa
fia y ninguna reclamacion sera admitida sobre este punto.

4. Todos los concursantes recibirdn un itinerario que describird
con detalle el recorrido a seguir, el cual es obligatorio.
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Articulo 15,° — DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A
LOS CONTROLES:

1. Todos los controles, es decir, los Controles Horarios y de Paso,
salida y llegada de pruebas de clasificacion y los controles de reagru-
pamiento y neutralizacién, estaran indicados por medio de paneles
standarizados y aprobados por la F.I.S.A.

2. El comienzo de una zona de control estara indicada por un car-
tel avisador, de fondo amarillo. A una distancia de, aproximadamente
25 metros, el emplazamiento del puesto de control estara indicado
por un cartel de identificacion con fondo rojo. El fin de la zona de
control, 50 metros mas lejos indicado por un cartel final de fondo
amarillo con tres barras negras transversales. Estas zonas de control se
encontraran en Controles Horarios y Finales de Prueba.

3. Todas las zonas de control (es decir, las comprendidas entre el
primer cartel avisador amarillo y el Gltimo cartel final de tres barras
trasversales) son consideradas parques cerrados. Bajo pena de exclu-
si6n de la carrera, estd prohibido a los concursantes efectuar en el
espacio comprendido entre estos dos emplazamientos todo reavitua-
llamiento y recibir cualquier asistencia o hacer alguna reparacion
(Art, 19).

4. La duracion de la parada en el espacio asi delimitado no podra
exceder al tiempo necesario de las operaciones de control.

5, Esta estrictamente prohibido, bajo pena de exclusion de la ca-
rrera:

a) Penetrar en una zona de control en direccién distinta a la del
itinerario del Rallye. ~

b) Volver a entrar en una zona de control una vaz que el Carnet ha
sido sellado en este control.

6, Esta permitido a los equipos consultar el reloj oficial sobre la
mesa de control. Por el contrario, los Comisarios de los Puestos no
pueden dar ninguna informacion sobre la hora ideal de paso, quedan-
do ésta bajo la responsabilidad del equipo.

/. Los puestos de control comenzaran a funcionar quince minutos
antes de la hora ideal de paso del primer vehiculo y dejaran de operar
treinta minutos después de la hora ideal del Gltimo vehiculo.

8. L.os concursantes estan obligados —bajo pena que puede llevar a
lo exclusién de la carrera a juicio de los Comisarios Deportivos— a se-
gulir las instrucciones de los Comisarios encargados de los Puestos de
Control,

Articulo 16,° — CONTROLES HORARIOS:

1. En los Controles Horarios, los vehiculos estan autorizados a
antrar en la zona de control un minuto antes de su hora ideal de pa-

- -

so. El vehiculo, asi como el equipo que se encuentre en la zona de
control, dard su Carnet de Ruta al controlador del puesto a su hora
ide?l de paso, el cual procedera inmediatemente a inscribir la hora
real.

El equipo debera conducir su vehiculo cerca de la mesa de control.

2. Los Comisarios encargados de los controles deberan poner sobre
el Carnet de Ruta la hora en la cual el documento es entregado por el
equipo. 3

3. La hora de paso inscrita sobre el Carnet de Ruta constituye la
hora de llegada de fin de sector y la hora de salida del sector siguiente

4. En cada control horario, los equipos no penalizaran si entregan
su Carnet de Control durante el minuto que sigue a su hora ideal.

Ejemplo: Un equipo que deba pasar un contro! a las 18h. 58’ no
penalizara si su carnet es controlado entre las 18 h. 58’ 00" y las
18 h. 58’ 59", :

5. a) Todo retraso sobre la hora ideal de llegada a su Control. Hora-
rio sera penalizada con 60’ por minuto o fraccion de minuto.

b) Todo avance sobre la hora ideal de llegada a un Control Hora-
rio sera penalizado con 120 segundos por minuto o fraccion de mi-
nuto. )

6. Todo retraso superior a 15 minutos sobre el horario impuesto
entre dos controles horarios o un retraso total de 29 minutos al final
de cada parte de Rallye, lo mismo que un retraso total de mas de 30
minutos al fin del Rallye, entrafiard la exclusion de la carrera.

7. Un avance sobre el hgrario ideal no permitira en ninglin caso re-
ducir el retraso que entrafia la exclusion de carrera. La penalizacion
por avance en un Control Horario no seran en ningln caso tomadas
en consideracion para el cédlculo de retraso maximo que entrana la
exclusion de la carrera.

EJEMPLOS:

Etapa A.— Salida: 12 h 00’. Tiempo ideal: 1 h 00’. Hora real de
paso: 13 h 10’ Penalizacion por retraso: 10°.
Retraso para la exclusion de carrera: 10°.

Etapa B.— Tiempo ideal 1 h 30’. Hora real de paso: 14 h 20 .
Penalizacion por adelanto: 20’.
Retraso para le exclusion de la carrera: 10°.

Etapa C.— Tiempo ideal: 12 h 00’. Hora de paso: 6 h 30'.
Penalizacion por retraso: 10",

Retraso para exclusion de la carrera: 10, i
Penalizacion total (por retraso y avance): 10 + (20 X 2 = 40) +
10 = 60. '

Retraso total para la exclusion de la carrera: 10 + 10 = 20.



8. Cuando un Control Horario esta seguido de un Control de Sali-
da de Prueba de Clasificacion, estos dos puestos estaran comprendi-
dos en una sola zona de control (ver articulo 15, pto. 3, y articulo
19), dispuesto como sigue:

a) A 25 metros del cartel avisador amarillo encontrara el puesto de
Control Horario (cartel rojo).
i b) A una distancia de 50 a 200 metros se encontrara el puesto de
salida de la prueba de clasificacion (cartel rojo.)
c) A 50 metros mas lejos se encontrara el cartel final de tres barras
transversales.

9. Cuando los vehiculos se encuentran en la zona de Control Hora-
rio (articulo 15, pto. 4), el equipo haré inscribir sobre el Carnet de
Control por el Comisario del Puesto su hora real; esta hora constituye
la hora de llegada del sector precedente. Se dirigird rapidamente con
su vehiculo al puesto de salida de la Prueba de Clasificacion; la hora
de salida de esta Prueba queda considerada como la Hora Real de sali-
da del sector siguiente. Queda claro que entre los carteles A y C
del punto 8 los vehiculos se encuentran en una zona de control, en
parque cerrado (Art. 15 pto. 3, y Art. 19).

10. Los Comisarios encargados de los controles de paso deberan
simplemente visar el Carnet de Ruta, que les serd presentado por el
equipo, sin mencionar la hora de paso.

Articulo 17.° — CONTROLES DE REAGRUPAMIENTO:

1. Los Controles de Reagrupamiento estaran establecidos en el re-
corrido.

Estos Controles estdan sometidos a las reglas de puestos de control
(Art. 15y 19).

2. Estos reagrupamientos serviran para reducir el intervalo mas o
menos jmportante que se pueda crear entre los participantes como
consecuencia de los retrasos y/o de los abandonos. Es necesario con-
siderar la hora de salida del reagrupamiento y no la duracion del
mismo.

3. A la hora de llegada de estos controles, los equipos entregaran
a los Comisarios del Puesto su Carnet de Ruta y recibirdn las ins-
trucciones sobre su hora de salida. Ellos deberdn conducir inmediata-
mente su vehiculo al parque cerrado (art. 19).

4. Siempre que sea posible, el orden de salida del sector siguiente
sera determinado en funcion de la clasificacion provisional, si la
hubiera. De lo contrario, la salida sera dada segin el orden de llega-
da de la seccion precedente.

Articulo 18.° — PRUEBAS DE CLASIFICACION:

1. Las Pruebas de Clasificacion son pruebas de velocidad contra
reloj,

—0a

2. En el curso de estas pruebas es obligatorio hacer uso del casco
y del cinturon de seguridad, bajo pena de exclusion de la carrera.

3. Esta prohibido a los concursantes circular en sentido contrario
en las pruebas, bajo pena de exclusion.

4. La salida de las pruebas de clasificacion seran dadas como sigue:
una vez que el vehiculo, con su equipo, se detenga delante del con-
trol de salida, un Comisario escribira la hora prevista para la salida del
vehiculo sobre la ficha de la prueba y Carnet de Ruta. Este volverd
al equipo el documento y no podra abandonar el puesto hasta la
senal de salida.

Anunciara en alta voz los 30, 15, 10 segundos y los cinco Gltimos
con los dedos de la mano delante del parabrisas. Una vez acabados es-
tos cinco segundos, serd dada la sefial de salida, momento en que el
participante debera partir sin ningin retraso. Un retraso de mas de
veinte segundos después de la sefial de salida serd penalizado con dos
minutos.

5. Una falta en la salida, y sobre todo una salida efectuada antes
qgue el Comisario dé la sefial, sera penalizada con un minuto, sin ex-
cluir las sanciones mas graves que puedan ser aplicadas por los Comi-
sarios Deportivos, sobre todo en caso de reincidencia.

6. La llegada de las pruebas de clasificacion sera lanzada, el crono-
metraje se hard con aparatos automaticos y sera doblado por croné-
metros de mano.

A una distancia de 100 a 300 metros después de la llegada, el par-
ticipante deberd parar en un control sefializado por un cartel rojo
““STOP" para hacer inscribrir sobre la ficha su tiempo de Ilegada. Si
los cronometradores no pudieran comunicar inmediatemente la hora
exacta de llegada a los Comisarios, éstos pondran solamente un visado
sobre la ficha del concursante. La inscripcion del tiempo se podrd
efectuar, caso de existir en la neutralizacion siguiente:

7.Si por falta del participante, la inscripcion del tiempo no se
hiciera:

a) A lasalida, sera excluido de la carrera.

b) A la llegada (STOP), sera penalizado con cinco minutos.

8. El tiempo realizado por los concursantes en cada prueba de
clasificacion, expresada en horas, minutos y segundos, sera sumado a
las penalizaciones.

Articulo 19.° — PARQUES CERRADOS:
1. Los vehiculos estaran en parque cerrado:

a) Desde que penetren en la zona de Puesto de Control hasta la
salida de la misma (Arts. 15, pto. 3y 16 ptos. 9 y 10).

b) Desde la llegada a los reagrupamientos hasta la salida de log
mismos.
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c) Desde la llegada del fin de la prueba hasta ia expiracion del pla-
zo para la presentacion de reclamaciones.

2. Durante el régimen de parque cerrado esta prohibido, bajo pena
de exclusién de carrera, hacer cualquier reparacion o reavituallamien-
to. Si los organizadores considerasen que un vehiculo se encuentra
defectuoso, con riesgo para la normal circulacion, el vehiculo debera
ser inmediatamente reparado en presencia de un Comisario. El tiem-
po empleado en esta reparacion deberd ser considerado como retraso
en un Control Horario. A fin de evitar que un conductor no intente
recuperar el tiempo asi perdido, recibird una nueva hora de salida,
después de la reparacion que implica esta penalizacion (Art. 26 de
las Condiciones Generales).

Excepcionalmente, con autorizacion, bajo control de los Comisa-
rios se permite a los miembros del equipo, y con los medios de a bor-
do, sustituir un neumatico pinchado e instalar un nuevo parabrisas en
el lugar del que haya sido danado.

3. Una vez que el vehiculo se ha estacionado, los conductores
abandonaran el parque, el acceso al cual serd prohibido a todos los
miembros del equipo.

4. En el caso del parque cerrado de los controles de reagrupamiento
(pto. 1b), el equipo esta autorizado a entrar en el parque cerrado diez
minutos antes de su hora de salida.

5. En todas las salidas de prueba y puntos de reagrupamientos, si
un cencursante no puede presentarse con el motor en marcha sera
penalizado con 30 segundos. A la salida de las pruebas de clasifica-
cion los participantes deberan presentarse con el motor en marcha
bajo pena de exclusion.

6. Toda infraccion entrafara la exclusion de la carrera.

VI. VERIFICACIONES. PENALIZACIONES

Articulo 20.° — VERIFICACIONES:

1. Todo vehiculo participante en el Rallye debera presentarse
a la verificacion el 16 de octubre, a la hora prefijada y en el lugar que
se determine.

Un retraso sobre estos |imites entrafara la exclusion de la carrera.
salvo en casos de fuerza mayor reconocidos como tales por los Comi-
sarios Deportivos.

El equipo debera presentar !a ficha de homologacion del vehiculo
asi como las fichas anexas, caso de que las hubiera. En caso de la no
presentacion de estos documentos, los Comisarios Deportivos podran
rehusar la salida del vehiculo.

2. Esta verificacion efectuada antes de la salida concernira a:

—ldentificacion del equipo: cada miembro deberd presentar dos
fotos recientes tamafio carnet.

—ldentificacion del vehiculo que podra ser
cion de los organizadores.

3. Todo vehiculo debera estar obligatoriamente provisto de un
arco de seguridad, conforme a las prescripciones de la C.S.1., y de
uno o dos estintor(es) de incendios (conteniendo un total minimo de
cuatro kilogramos) y de los otros dispositivos de seguridad especifi-
cados por la F.I.S.A. (1980).

4, La salida no sera dada a ningliin vehiculo que no esté conforme
con los reglamentos de seguridad de la F.I.S.A.

5. Verificaciones suplementarias podran ser efectuadas sobre los
vehiculos en el curso de la prueba.

’

‘marcado’’ a discre-

Articulo 21.° — CONTROL FINAL:

1. A su llegada a Marbella el 19 de octubre, los vehiculos seran
conducidos al parque cerrado, donde tendrd lugar un control para
comprobar si el vehiculo es el mismo que se presento a las verificacio-
nes previstas en el articulo 20, pto. 2, y si en caso de infraccion pro-
cede aplicarle alguna de las penalizaciones previstas en el articulo 22,

2. La ausencia de las marcas de identificacion previstas en el ar-
ticulo 10 punto 5 constatada en cualquier punto de la prueba o du-
rante el control final, entrafiara la exclusion.

3. Una verificacion completa y detallada, preveyendo el desmonta-
je del vehiculo, podra ser realizada a la llegada.

4. En caso de que el desmontaje de un vehiculo se realizara en fun-
cion de una reclamacion, los gastos relativos a este desmontaje se-
ran con cargo al reclamante, quien los depositara por adelantado. Es-
tos gastos se elevaran a 30.000,— pesetas.

Si la reclamacion estuviera fundamentada, estos gastos serian
reembolsados al reclamante y pagados por el concursante contra el
cual estd hecha la reclamacion.
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Articulo 22.° — RECAPITULACION DE PENALIZACIONES:

ARTICULO
OBJETO APARTADO PENALIZACION
Recurrir a arbitros o tribunales no
PEVISTOS entlaf Al S oA S 2/1 Exclusion
No obedecer las sefiales e indicacio-
nes de los Comisarios ........... 15/8 Exclusion

Infraccion al Codigo de la Circula-
cion Espafiola en sus articulos 19,
21 (parrafos 3,30,40 y 45; Aparta-
do A), 58 (apartado V), 98, 143
(apantadotl)Ey 1518 s S Excusion

Segunda infraccion al Codigo de la
Circulacion de cualquier otro ar-
i1 el (o PN SRR S s v 13/5 5 minutos

*Tercera infraccion al Codigo de la
Circulacion en cualquier otor ar-
HICUl oMY 40 7 FoREiIGs SR NN 13/5 Exclusion

Inscripcion de un vehiculo que no

pertenezca a uno de los grupos

ACMIEIAOS . T 5 No autorizado a
tomar la salida

No presenta la Ficha de Homologa-
cion en caso de ser solicitada . . . .. Exclusion

Cualquier infraccién en los regla-

mentos en cuanto a medidas de

SEQUIRIAaE S s L A 20/3 No autorizado a
tomar la salida

Omision o falsa indicacion en la Ho-
jatdelinseripeion . Gt F U T 6/3 No autorizado a
tomar la salida

Falta de autorizacion por parte de
la A.D.N. 6/2 No autorizado a
: tomar la salida

No estar en posesion de las licencias
correspondientes 5/1 No autorizado a
tomar la salida

Falta de marcas de identificacion
delfVenicU ol s SERinais . SR 10/5 Exclusion

Realizar cualquier operacion en
parque cerrado, excepto las permiti-

das en presencia de un Comisario . . 19/2 Exclusion
Retirar el vehiculo del parque ce-

rrado antes de la hora permitida . . . 19/1 Exclusion
Ausencia de placas . 10/2 10.000 ptas.

._. 2.8 —

Ausencia de un numero lateral .. ..
Pérdida de ia Hoja de Identifica-
CIOME 2 Mo e S L LS

Falta de visados, firmas, sobre el
CarnetidetRutalder ity oro i S it

Pérdida del Carnetde Ruta . ......

No realizar una prueba de clasifica-
o] Lo T g B N

Mover el vehiculo en sentido inver-
so al de la' marcha de una prueba de
clasiflcacioniaspepipae i o i e

Por adelantarse a tomar la salida en
una prueba de clasificacion ... .. ..

Por retrasarse mas de veinte segun-
dos en tomar la salida de una prue-
ba de clasificacion .............

No utilizar el casco y/o los cinturo-
res de seguridad en un tramo crono-
IMETEacl GNPt s b 1 R s
Por cada minuto de retraso en un

Por retraso superior a quince mi-
nutos en unsolo CH.P.O. .......

Por retraso superior a veinte minu-
tos en una seccion del Rallye ... ..

Suma de retrasos superiores a trein-
ta minutos en todo el Rallye .....

NoeipasaFlnE GRS S

Penetrar en una zona de Control en
un sentido distinto al itinerario

Volver a penetrar en una zona de
Control una vez visado el carnet . . .

Por cada segundo empleado en una
prueba de clasificacion ..........

No funcionamiento de la sefial acUs-
tilca . SIS ot R e A R e g eyt

No funcionamiento de las luces re-
glamentarias, por cadauna .......
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10/3
12/7

12/4
12

18

18/3

18/5
18/4

18/2
16/5a

16/5 b
16/6
16/6

16/6
16/10

15/ba

15/5b

18

10.000 ptas.
Exclusion

Exclusion
Exclusiéon

Exclusion

Exclusion

1 minuto

2 minutos

Exclusion

1 minuto

2 minutos
Exclusion
Exclusion

Exclusion

- Exclusion

Exclusion
Exclusion
1 segundo
500 ptas.

500 ptas.



N.B.: Estas dos ultimas penalizacio-
nes tendran un margen de quin-
ce minutos para su posible repa-
racion.

VIl. CLASIFICACIONES. RECLAMACIONES

Articulo 23.°—-CLASIFICACION:

1. Las penalizaciones seran expresadas en horas, minutos y segun-
dos. La clasificacion final sera establecida por la suma de todas las pe-
nalizaciones obtenidas en el curso de los sectores de las pruebas de
clasificacion, controles horarios, asi como otras penalizaciones si las
hubiere. Aquel que obtenga el total menor sera proclamado vence-
dor de la clasificacion general. El siguiente, en este orden: 2.2, etc.

Las clasificaciones por grupos y clases seran establemdas de la mis-
ma manera.

2. En caso de empate, sera proclamado campeon aquel que haya
realizado el mejor tiempo en la primera prueba de clasificacion. Si es-
to no fuese suficiente, se tomaran en cuenta los tiempos de la sequn-
da, tercera o cuarta pruebas de clasificacion.

3. Los resultados serdn publicados el 19 de octubre, a las 16,00 ho-
ras, en la Oficina Permanente del Rallye.

Articulo 24.°—RECLAMACIONES:

1. Toda reclamacion serd hecha de acuerdo con el C.D.I.

2. Toda reclamaciéon debera ser hecha por escrito y entregada al
Director de la Prueba, adjuntando la suma de 20.000 pesetas, suma
que no sera devuelta si la reclamacion se considera injustificada.

Si la reclamacion exigiera el desmontaje y montaje de diferentes
partes de un vehiculo, se ajustard a lc expuesto en el articulo 21,
apartado 4.

3. Si los gastos ocasionados por la reclamacion son superiores a lo
estipulado en el articulo 21, apartado 4, la diferencia ira con cargo al
reclamante si la reclamacion no esta justificada. De la misma manera,
si. los gastos son inferiores, la diferencia le sera devuelta.

4. Unicamente los concursantes estan autorizados a hacer las recla-
maciones (Art. 171 del C.D.1.).

5. Los retrasos para la entrega de reclamaciones son establecidos
por el articulo 171 del C.D.1.).

6. No seran admitidas las reclamaciones contra las decisiones toma-
das por los Comisarios Deportivos.

7. Los concursantes tienen el derecho de apelar segun lo consigna-
do en el articulo 181 del C.D.I.
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GRUPO 1

1.2 20.000 ptas.
200150 D0 R
Sl (0} (0[ef0) o

VIll. PREMIOS

Articulo 25.° — PREMIOS:
Los premios oficialmente establecidos son los siguientes:

Clasificacion general

1.° 125.000 ptas y Trofeo
2.° 85.000

Soa 515y (00]0) e )
45205 2351000 ¢ %
B9 2510000 &

Clasificacion por clases

A cada clase constituida:

1.2 20.000 ptas.

2.2115:0008
B2 0:000
Clasificacion por grupos
GRUPO 2 GRUPOS 3y 4
1.° 30.0GC pias. ‘u ® 40.000 ptas.
2.2 25.000  &¢ 0 35,000
IS0 00 e 3. 30:000 .

Trofeo al primer clasificado de cada grupo

FABRICACION NACIONAL

GRUPO 1 GRUPO 2
1.2 70.000 ptas 1.2 70.000 ptas
2.° 60.000 2.° 60.000
3 250000 e 3.2 50.000" ¢
4.:°2030:000 4.° 30.000
526D b:000: ¢ 5.2 25.000
B8 510005 ¢ 6:2 150008
TSl 7.° 10:00015

CLASIFICACION PILOTOS LICENCIA ANDALUZA

1.° 25.000 Ptas. 4.° 12.000 Ptas.

2.2 20.000 5.%./10.000:
3.5 16:000 55 6:%.4'8:000
732 27000

g



CAMPEONATO DE ESPANA DE PROMOCION DE PILOTOS
DE RALLYE:

1. Puntuabilidad: Esta prueba es puntuable para el Campeonato de
Espafia de Promocién de Pilotos de Rallyes de 1980.

2. Vehiculos y Pilotos: Seran admitidos aquellos vehiculos com-
prendidos en la lista establecida por la F.E.A. y que estén en posesion
de la ficha técnica correspondiente. Los pilotos deberan estar en po-
sesion de la autorizacion de la F.E.A. para participar en esta prueba.

3. Medidas de seguridad: Son obligatorias las resefiadas en el regla-
mento particular de la prueba.

4. Recorrido: Los participantes deberan realizar la segunda estapa
del Rallye con un total de 747,13 km de recorrido y 185,5 km de
tramos cronometrados.

5. Verificaciones: Se realizaran en el parque cerrado del rallye en-
tre las 11,00 y 12,00 horas del dia 18 de octubre, quedando en régi-
men de Parque Cerrado hasta la salida.

6. Inscripciones: Se admitiran las inscripciones de acuerdo con lo
sefialado en los articulo 6 y 7 de la prueba.

7. Clasificaciones y Premios. Se establecera la correspondiente cla-
sificacion concediéndose los siguientes premios:

1.° 15.000 ptas. y Trofeo
223 0:0008¢ o
BIAN5I000NE &

PREMIOS FIRESTONE

A) Clasificacion General Scratch.

1.° vehiculo clasificado con Firestone . ...... 7.000 Ptas.
2.9 " " " A e sl Lt 5.000

B) Clasificacion Grupo 1-Fabricacién Nacional

1.° vehiculo clasificado con Firestone ... .... 4.000 Ptas.
2L " " ’ o AT SR A e 2.000

NOTA: En ambos casos para optar a los premios citados, serd preciso
clasificarse entre los 15 primeros.

C) Premio especial
Si el 1.° clasificado con neuméticos Firestone fuese también el

vencedor de la Prueba, percibira el siguiente premio adicional, se-
gun el coeficiente del Rally:

Coeficiente 6 ........ 50.000 Ptas.

Coeficiente 5 ........ 35.000

Coeficiente 3y 2 ..... 10.000
S0t

REGLAMENTO DEL CHALLENGE MICHELIN
RALLYES 1980

ARTICULO 1. La S.A.F.E. de Neumdticos Michelin, con e|.fin de
fomentar el deporte automovilista, premiar, ayudar y promocionar a
los conductores de ambos sexos que participen en el Campeonazo de
Espafia de Conductores de Rallyesy en el Campeonato de Espafia de
Promocion de Pilotos de Rallyes 1980, ha decidido establecer su Cha-
llenge Michelin Rallyes 1980, dotada con mas: de 1.300.000 pesetas.

ARTICULO 2. Esta Challenge Michelin se aplicaré exclusivamente a
los Rallyes siguientes:

Costa Brava R'IOja
Vasco-Navarro Firestone
Montseny-Guillerias Isla d~e Tenerife
500 kms. Alicante Espafia
Luis de Baviera 2.000 virajes
Orense Catalufia

ARTICULO 3. Para cada Campeonato se establecen dos clases de pre-
mios acumulables para cada participante:

— Premios en cada Rallye.
— Premios final del Campeonato.

A) PREMIOS POR RALLYE PARA EL CAMPEONATO DE ESPA-
NA DE CONDUCTORES DE RALLYES 1980.

Los primeros clasificados de la clasificacion Genera[ S',c['atch en
cada uno de los Rallyes citados en el articulo 2, percibiran los si-
guientes puntos:

Al primer clasificado . .............. 12 puntos
INEseqtinclofi e L e
Al tercer e L S
Al cuarto 2L s SRS
Al quinto VML SRR S e
Al sexto Tre L S T
ANSERTIMO ™ rr I ATEIN IR
Al octavo ht et Rt B e e )
Al noveno PR al b T L e B i g
Al décimo AL S Tk M s ey &

Independientemente de los puntos citados, al final del Carr)geo-
nato se recompensara a los cinco primeros pilotos de la clasifica-
cion Oficial del Campeonato de Espafia de Conductores de Ra-
llyes 1980 segtin el baremo siguiente:

r

n

r

e

rr

NNNDNN WSO

rr
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Al primer clasificado . .............. .1 50 puntos

Alisegiindai 7o & SREE SEe

Al tercer r '''' 1g8
Al cuarto 7 25
Al quinto oy vl

B) PREMIOS POR RALLYE PARA EL CAMPE
> ONATO DE -
KA DE PROMOCION DE PILOTOS DE RALLYES 1980, "

cLaoci;a rLrlme(;osl cla;if:f:ados de la Clasificacion General Scratch en
no de los Rallyes citados en el articulo 2 ibird i
cac , perci -
guientes puntos: S G e

Al primer clasificado

Pl el O T ik
Al tercer " AN e e T Al
Al cuarto i g 2 ARSI e B
Al quinto R A T L
Al sexto v M G vy Doty
Al séptimo e 200
Al octavo " .... 2
Al noveno A Ak RN I8,
Al décimo EINE R N B0 sl

Independientemente ’de los puntos citados, al final del Campeo-
nato se recompensard a los cinco primeros pilotos de la clasifica-
cion Oficial del Campeonato de Espaiia de Promocion de Pilotos
de Rallyes 1980, seguin el baremo siguiente:

Al primer clasificado .......

Al sequndo el ....... gg e
Al tercer Anerm it vl e 20 -

Al cuarto AT R o o BRI 15 )

Al quinto WUCREET T o

C) eParell optar a estos prelnjios, Iqs pilotos se comprometen a utilizar
xclusivamente neumaticos Michelin durante todo el recorrido de

cada Rallye en los que participe i :
’ , cumpliendo adema -
ticulos del presente Reglamento. et os

D) Atp))artir de su inscripcion, el_ hecho de correr una prueba o etapa
sobre neumaticos de cualquier otra marca, excluye automatica-
mente al piloto de la Challange Michelin Rallyes.

ARTICULO 4 Al finalizar la temporada se totalizara el nimero de
puntos obtenidos por cada piloto, de acuerdo con lo establecido en el
artlculq 3 Toqo piloto que haya obtenido puntos recibira un premio
en metdlico. Dicho premio le sera entregado al finalizar la temporada
sobre la base de 1.000 pesetas por cada punto. : :
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ARTICULO 5. Queda bien entendido que se tomara como base la
clasificacion Oficial, otorgando solamente los premios antes citados a
aquellos pilotos que estén inscritos en la Challenge Michelin Rallyes
1980, y ocupen en dichas clasificaciones alguno de los puestos arriba
indicados.

ARTICULO 6. Para tener opcion a estos premios, los participantes
deberan formalizar su inscripcion a la Challenge Michelin Rallyes
1980. Esta inscripcion puede realizarse tanto al principio como du-
rante el transcurso del Campeonato y solamente se tendrén en cuen-
ta las clasificaciones obtenidas por cada piloto a partir de su inscrip-
cion en la Challenge Michelin Rallyes 1980.

ARTICULO 7. Los participantes inscritos estan obligados a colocar
en lugar visible de su vehiculo, durante todo el recorrido de los Ra-
llyes puntuables en los que participe, la publicad Michelin que les sea
suministrada por dicha Sociedad. No se autoriza ninguna otra clase
de publicidad, sea cual fuere, de cualquier otra marca de neumaticos,
tanto sobre los vehiculos como sobre los pilotos inscritos a la Cha-
llenge Michelin Rallyes 1980.

ARTICULO 8. La no observacion de cualquiera de los articulos antes
citados, elimina de hecho al piloto de la Challenge Michelin Rallyes
1980, correspondiendo a S. A. F. E. de Neumaticos Michelin esta

decision.

ARTICULO:9. La 'S.. A%E; Etide Neumaticos Michelin se reserva el
derecho de divulgar libremente, tanto en Espafia como en el extran-
jero, sin limitacion de tiempo y en la forma que estime mas conve-
niente, los resultados obtenidos en los citados Campeonatos, por l0s
pilotos inscritos en la Challenge Michelin Rallyes 1980.

ARTICULO 10. Los boletines de inscripcion estan a disposicion de
los pilotos en:

_ La Federacion Espafiola de Automovilismo.

_ Las distintas Federaciones Regionales.

_S. A. F. E. de Neumaticos Michelin. Doctor Esquerdo, 157.—
MADRID-30.

ARTICULO 11. La Federacion Espafiola de Automovilismo ha apro-
bado el presente Reglamento. Cualquier controversia que pudiera sur-
gir con respecto a la aplicacion del mismo, sera solucionada, sin ape-
lacion posible, por una Comision constituida por representantes de la
Federacion Espafiola de Automovilismo, de una parte, Y de la
S. A. F. E. de Neumaticos Michelin, de otra.

Madrid, 1980



La Sociedad Espaﬁola de Automoviles de Turismo, S. A. establece
los

PREMIOS SEAT

a los que pueden acogerse todos los conductores privados que, con
vehiculos SEAT tomen parte en cualquiera de las pruebas que, esta-
blecidas por la Federacion Espafiola de Automovilismo, se celebren y
sean puntuables para el Campeonato de Espafia de Rallyes 1980.

RALLYES COEFICIENTES 5y 6 (12 Rallyes)

— Costa Brava — Rioja

— Vasco Navarro — Firestone

— Guillerias — Isla de Tenerife
— Alicante — Espafia

— Luis de Baviera — 2.000 Virajes
— Orense — Catalufia.

A) CLASIFICACION SEAT-POR GRUPOS

A cada uno de los conductores que obtengan ualquiera de los tres pri-
meros puestos en la clasificacion particular SEAT, totalmente inde-
pendientes de las otras clagificaciones:

GRUPO 1 GRUPO 2 GRUPOS 3/4y5
1.° con SEAT 10.000,— 10.000,— 10.000,—
2.° con SEAT 5.000,— 5.000,— 5.000,—
3.° con SEAT 2.500,— - 7 12:5600,— 2.500,—

B) CLASIFICACION NACIONAL POR GRUPOS

A los conductores que con vehiculo SEAT, de cualquier modelo, gru-
po o clase, obtengan alguno de los tres primeros puestos en la clasifi-
cacién establecida de ““Vehiculos de Fabricacion Nacional”.

GRUPO 1 GRUPO 2 GRUPOS 3/4y 5
1.° con SEAT 15.000,— 20.000,— 25.000,—
2.° con SEAT 10.000,— 15.000,— 15.000,—
3.° con SEAT 5.000,— 5.000,— 5.000,—

C) CLASIFICACION GENERAL POR GRUPOS

A los conductores que con vehiculos SEAT obtengan el primer pues-
to en cada uno de las clasificaciones generales por grupos.

i GRUPO 1 GRUPO 2 GRUPOS 3/4y 5
1.° con SEAT 10.000,— 15.000,— 20.000,—
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D) CLASIFICACION DAMAS

Cuando participando con vehiculos SEAT un equipo femenino ob-
tenga alguno de los tres primeros puestos en la clasificacion de da-
mas:

1.2— 15.000,— ptas.
2.2—10.000,— ptas.
3.2— 5.,000,— ptas.

E) CLASIFICACION GENERAL SCRATCH

Cuando un conductor con vehiculo SEAT obtenga alguno de los dos
primeros puestos en esta clasificacion:

1.°— 50.000,— ptas.
2.°—25.000,— ptas.

TODOS LOS PREMIOS SON ACUMULABLES

PO b7 ]




PRUEBAS
A1) ELVIRIA (Tierra) B3.D4,08  EL CHORRO
Carretera — Forestal Asfalto)
Principio — Cruce Carretera — MA-444
en ECOS Principio — 100 m después
Final — 106 m antes cruce cruce MA-441
C-337 Final — 100 m antes de la Pre-

Longitud — 20,750 km
Dia 17 de 13.15 a 15.15 horas

A-2 SERRANILLO (Tierra)

Carretera — Forestal

Principio — Curva izquierda
con cortijo

Final — 100 m antes cruce
C-345

Longitud — 16,200 km

Dia 17 de 15.15a 17.15 horas

A-3 EL MONTE (Tierra)

Carretera — Forestal

Principio — En cruce Forestal/
Forestal

Final — 100 m antes cruce Fo-
restal

Longitud — 14,200 km

Dia 17 de 15.50 a 17.50 horas

A-4 MARIN (Tierra)

Carretera — Forestal

Principio — 100 m después
cruce forestal

Final — 100 m antes casas

Longitud — 13,100 km

Dia 17 de 16.10 a 18.10 horas

A5~ ESCAPARATE (Tierra)

Carretera — Forestal

Principio Camino Cantera
Final — 100 m antes C-337
Longitud — 25,18 km

Dia 17 de 17.30 a 19.30 horas

sa

Longitud — 11 km

Dia 17 de 22.00 a 00.30 horas
Dia 19 de 05.00 a 06.00 horas
Dia 19 de 06.10 a 07.10 horas

@ ABDALAGIS (Asfalto)
Sl

=~ Carretera — C-337
Principio — Hito 18
Final — Hito 8
Longitud — 10 km
Dias 17/18 de 23.00 a 01.30
horas

€1 MIAS (Asfalto)

Carretera — L-

Principio — Hito 16

Final — Hito 9

Longitud — 7 km

Dia 17 de 20.35 a 22.05 horas

D-3, | CARRATRACA
(Asfalto)

\Carretera — Ma-441
Principio — Hito 28
Final — Hito 18
longitud — 10 km
Dia 17 de 21.45 a 23.30 horas
Dia 19 de 04.40 a 05.40 horas
Dia 19 de 05.45 a 06.50 horas

K5, B-7"CASABERMEJA
~ Asfalto)

Carretera — MA-431

Principio — Hito 10

Final — Hito 30

Longitud — 20 km

Dia 18 de 00.05 a 02.05 horas

Dia 18 de 01.50 a 03.15 horas

: MONTES DE MALAGA
(Asfalto)

Carretera — C-345

Principio — 552,300 Hito

Final — Hito 545,800

Longitud — 6,5 km

Dia 18 de 01.00 a 03.00 horas

LA SAUCEDA (Asfalto)
Carretera — C-3331

Principio — Hito 79

Final — Hito 61

Longitud — 18 km

Dia 18 de 14.15 a 15.30 horas
@ PUERTO GALIS
(Asfalto)

Carretera — C-3331

Principio — Hito 51

Final — Hito 32

Longitud — 19 km

Dia 18 de 14.50 a 16.20 horas
~ C-3,C-7,C-11 /BENAMAHOMA
S alto)

Carretera — C-344

Principio — Hito 39

Final — Hito 46

Longitud — 7 km

Dia 18 de 15.50 a 17.20 horas
Dia 18 de 18.45 a 20.15 horas
Dia 18 de 21.45 a 23.15 horas

e

' ~Ca4 c8,C12~ GRAZALEMA

Carretera — CA-5311

Principio — 200 m después
cruce con C-339

Final — 400 m antes cruce con
C-344

Longitud — 9 km

Dia 18 de 16.40 a 18.10 horas
Dia 18 de 19.35 a 21.00 horas
Dia 18 de 22.30 a 23.59 horas

Ry

<wHARA (Asfalto)
— Carretera — L-

Principio — Hite 4

Final — Hito 17

Longitud — 13 km

Dia 18 de 17.35 a 19.00 horas
I?ia<,18~ 20.25 a 22.00 horas

(’ C-6, C-10 UBRIQUE (Asfalto)
ra — C-3331
Principio -- Salida Benaocaz
Final — 300 m antes A gaso-
linera

Longitud — 6,500 km

Dia 18 de T8.15 a 19.45 horas
Dia 18 de 21.10 a 22.40 horas

@ LAS ABEJAS (Asfalto)

Carretera — C-344

Principio — Hito 28,500

Final — Hito 34

Longitud — 5,500 km

Dia 19 de 03.30 a 04.30 horas

02  ALOZAINA (Asfalto)

Carretera — L-

Principio — 100 m después A
C-344

Final — 200 m antes A L

Longitud — 8,500 km

Dia 19 de 03.45 a 04.45 horas

-7 OJEN (Asfalto)

~Carretera— C-337 .
Principio — Fin pueblo de
Ojen
Final — Hito 6
Longitud — 5,500 km
Dia 19 de 07.45 a 08.45 horas




CONTROL

C.H.S.

GiHSE

LOCALIDAD

PUENTE ROMANO
MARBELLA

Cruce N-340/forestal
ECOS

KILOMETROS

Entre
control

27,430

Al
origen

27,430

TIEMPOS

Entre
control

0,33

Al
origen

13,00

13,33

TRAMOS
CRONOMETRADOS

C.P.

G52

SALIDA TRAMO A-1
Cruce forestal/C-337
ALHAURIN EL GRANDE
CARTAMA
CAMPANILLAS
PUERTO DE LA TORRE
CASABERMEJA
COLMENAR
Cruce C/345/forestal

102,550

129,980

0,03

2,03

15,39

ELVIRIA
(Tierra)

C.H. 8

SALIDA TRAMO A-2
Cruce forestal/C-345
Cruce C-345/forestal
Cruce forestal/forestal

20,400

150,380

0,03

0,24

16,06

SERRANILLO
(Tierra)

SALIDA TRAMO A-3
Cruce forestal/forestal

14,300

164,680

0,03
0,17

16,26

EL MONTE
(Tierra)

C.P.

G5

SALIDA TRAMO A-4
MALAGA
Cruce N-340/MA-431
Cruce MA-431/forestal
PUERTO DE LA TORRE
CAMPANILLAS
CARTAMA
ALHAURIN EL GRANDE
Cruce Local/forestal
Cruce forestal/particular

63,510

228,190

0,03

1,16

17,45

MARIN
(Tierra)

CH. 6

SALIDA TRAMO A-5
Cruce forestal/C-337
QJEN
MARBELLA
PUENTE ROMANO

42,580

270,770

0,03

0,51

18,39

ESCAPARATE
(Tierra)

ECH: L

PARQUE DE TRABAJO
REAGRUPAMIENTO

1,00

19,39

C.H.S.

CH. 8

PUENTE ROMANO
MARBELLA
FUENGIROLA
MIJAS

43,700

314,470

0,562

20,00

20,52

C.H. 9

SALIDA TRAMO B-1
ALHAURIN EL GRANDE
CARTAMA
PIZARRA
ALORA
HITO 28,100 MA-441

54,600

369,070

0,03

1,05

22,00

MIJAS
(Asfalto)

C.H.10

SALIDA TRAMO B-2
CARRATRACA
ARDALES (Prox.)
Cruce MA-441/MA-444

17,240

386,310

0,03

0,20

22,23

CARRATRACA
(Asfalto

C.H. 11

SALIDA TRAMO B-3
EL CHORRO
ALORA
Cruce MA-444/VA-441
Cruce MA-441/C-337
HITO 18,100 C-337

44,240

430,550

- 40 —

0,03

0,53

23,19

EL CHORRO
(Asfalto)

CONTROL

C.H.

12

LOCALIDAD

SALIDA TRAMO B-4
Cruce C-337/C-3310
ANTEQUERA
Cruce N-331/MA-431
CASABERMEJA
HITO 9,900 MA-431

KILOMETROS

Entre
control

49,310

Al
origen

479,860

TIEMPOS

Entre
control

0,03

0,59

Al
origen

00,21

TRAMOS
CRONOMETRADOS

ABDALAGIS
(Asfalto)

C.H. 1

SALIDA TRAMO B-5
Cruce MA-431/N-331
MALAGA
HITO 552,500 C-345

37,200

517,060

0,03

1,04

01,28

CASABERMEJA
(Asfalto)

C.H.

14

SALIDA TRAMO B-6
COLMENAR
CASABERMEJA
HITO 9,900 MA-431

30,590

547,650

0,03

0,36

02,07

MONTES DE
MALAGA
(Asfalto)

C.H.

15

SALIDA TRAMO B-7
MA-431/N-331
MALAGA
TORREMOLINOS
FUENGIROLA
MARBELLA
PUENTE ROMANO

69,600

617,250

0,03

1,23

03,33

CASABERMEJA
(Asfalto)

C.H.

16

PARQUE DE TRABAJO
NEUTRALIZACION

1,00

04,33

C.H.S.

C.H.

17

PUENTE ROMANO
ESTEPONA

SAN ENRIQUE DE
GUADIARO
JIMENA DE LA
FRONTERA

HITO 79,100 C-3331

76,850

694,100

1,32

13,00

14,32

C.H.

18

SALIDA TRAMO C-1
HITO 51,100 C-3331

27,900

722,000

0,03
0,33

15,08

LA SAUCEDA
(Asfalto)

C.H.

19

SALIDA TRAMO C-2
UBRIQUE
EL BOSQUE
HITO 38,900 C-344

47,900

769,900

0,03

0,57

16,08

PUERTO GALIS
(Asfalto)

C.H.

20

SALIDA TRAMO C-3
GRAZALEMA
Cruce C-344/C-339
Cruce C-339/CA-5311

35,410

805,310

0,03

0,42

16,53

BENAMAHOMA

(Asfaito)

C.H.

21

SALIDA TRAMO C-4
Cruce CA-5311/C-344
Cruce C-344/C-339
Cruce C-339/L-

HITO 3,900 L-

42,490"

847,800

0,03

0,51

17,47

GRAZALEMA
(Asfalto)

C.H.

22

SALIDA TRAMO C-5
Cruce L-  /C-344
GRAZALEMA
Cruce C-344/C-3331
BENAQOCAZ

32,160

879,950

0,03

0,39

18,29

ZAHARA
(Asfalto)

C.H.

23

SALIDA TRAMO C-6
UBRIQUE (Prox.)
EL BOSQUE
HITO 38,900 C-344

25,580

905,530

0,038

0,31

19,03

UBRIQUE
(Asfalto)

SALIDA TRAMO C-7
GRAZALEMA

-]

0,03

BENAMAHOMA
(Asfalto)



KILOMETROS TIEMPOS
: TRAMOS
CONTROL FOCal DAL Entre Al Ente Al CRONOMETRADOS
control origen control origen
Cruce C-344/C-339 2
C.H.24 Cruce C-339/CA-5311 35,410 940,940 0,42 19,48
SALIDA TRAMO C-8 0,03 GRAZALEMA
Cruce CA-5311/C-344 (Asfalto)
Cruce C-344/C-339
Cruce C-339/L-
C.H.25 HITO 3,900 L- 42,490 983,430 0,51 20,42
SALIDA TRAMO C-9 0,03 ZAHARA
Cruce L- /C-344 (Asfalto)
GRAZALEMA
Cruce C-344/C-3331
C.H.26 BENAOCAZ 32,150 1015,580 0,39 21,24
SALIDA TRAMO C-10 0,03 UBRIQUE
UBRIQUE (Prox.) (Asfalto)
EL BOSQUE
GiH 27 HITO 38,900 C-344 25,580 1041,160 0,31 21,58
SALIDA TRAMO C-11 0,03 BENAMAHOMA
GRAZALEMA (Asfalto)
Cruce C-344/C-339
C.H. 28 Cruce C-339/CA-5311 35,410 1076,570 0,42 22,43
SALIDA TRAMO C-12 0,03 GRAZALEMA
Cruce CA-5311/C-344 (Asfalto)
C.H.29 GRAZALEMA 10,910 1087,480 0,13 22,59
PARQUE DE TRABAJO
G380 REAGRUPAMIENTO 0,30 23,29
G HS: GRAZALEMA 02,30
Cruce C-344/C-339
RONDA
EL BURGO
CH31 HITO 28,400 C-344 61,340 1148,820 1,13 03,43
SALIDA TRAMO D-1 0,03 LAS ABEJAS
YUNQUERA {Asfalto)
ALOZAINA
G:H:-32 Cruce C-344/L- 14,200 1163,020 0,17 04,03
SALIDA TRAMO D-2 0,03 ALOZAINA
Cruce L-  /L- (Asfalto)
Cruce L- /C-337
ALORA
C.H. 33 HITO 28,100 MA-441 36,650 1192,680 0,44 04,50
SALIDA TRAMO D-3 0,03 CARRATRACA
CARRATRACA (Asfalto)
ARDALES (Prox.)
C.H. 34 Cruce MA-441/MA-444 17,240 1216,920 0,21 05,14
SALIDA TRAMO D-4 0,03 EL CHORRO
EL CHORRO (Asfalto)
ALORA
C.H. 35 HTO 28,100 MA-441 32,620 1249,540 0,39 05,56
SALIDA TRAMO D-5 0,03 CARRATRACA
CARRATRACA (Asfalto)
ARDALES (Prox.)
C.H. 36 Cruce MA-441/MA-444 17,24 1266,780 0,21 06,20
SALIDA TRAMO D-6 0,03 EL CHORRO
ALORA (Asfalto)
COIN
C.H. 37 OJEN 82,20 1348,980 1,38 08,01
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CONTROL LOCALIDAD
SALIDA TRAMO D-7
MARBELLA -
CHEEES PUENTE ROMANO

KILOMETROS TIEMPOS
TRAMOS
Entre Al Entre Al CRONOMETRADOS
control origen control origen
0,03 OJEN
(Asfalto)
15,400 1364,380 0,20 0824



OMO SER UN PILOTO
DE PoP CROSS.

CEREPRC DEPORTIVO

MENTALIDAD AGRESIVA AGIL Y SIEMPRE

DISPUESTA A GANAR UN GRAN PREMIO. %
O LO QUE ESL® MISMO,

MERICA EL LTI NG

GARAS TRIPLEX
5 CONVENIENTE SITUARLAS
ENCIMA DE LA NARYZ.

EN SU DEFECTO SUJETARLAS
CON CHINCHETAS A LA ALTURA
DE LAS SIENED

m-‘n MAXILO-FXCIALES

JG\N\FUGA DE SAN CRISTORAL .

VALICSISIMA PARAUN BLEN
PILOTO. EL QUE LA LLEVASE
SIENTE. |LUMINADO. LOS DEMAS
NI SE SIENTEN, NI OE ENTERAN,
NO VEN NADA Y QUEDAN LOS
ALTIMOS

ARRIMAR FL HOMBRO
LLATIN SIC.

CONVIENE LLEVARLO BIEN
FORRADO POR 9| HAYQUE
DARLE LA VUELTA A LA TORTILLA

OALCOCHE S| VUELCA,

OCURRE A MENUDO,

CARTERITA EN
SIMIL-PIEL

CONTIENE FRASCOS

DE SANGRE DE REPUESTO
A QUE A MAS DE UNO,
LASUYA SE LE PONE

{ DE COLOR CELESTE-

|~ IMPERIO.

\7\ CAVIDAD PROTEGI::

(\y ,T PARA LASPILAS
W=\ crmnnins oo

/  OF USA EL TRAJE DE LIXES
A CONTINLACION OE ESTE
PARA DAR LA VUELTA
AL RUEDO.

CANILLAS

LUGAR INDICADO PARA
LA RECEPCION DE GOLPES
BAJOS. ANTES DE QLE
EMPIECE LA CARRERA SE
REPORTEALGLUNO. % !
ALQUELE TOCA, LE TOCA. ]

SUELA MODELO TARLA

: :l% ESPECIALMENTE INDICADA
> PARA LLEVAR A TOPE
2 EL JAPARATO” DURANTE
LARGOS RECORRIDCS.

Vi campeonaro pe espana b Crrroin Pop Cross.
CRERIER. AOTURETE

Informese en el Departamento de Promociones Citroén Hispania. S. A. Dr. Esquerdo, 62 - MADRID

LA REALIDADTALBOIT,
HOY.

Marca vencedora del
Campeonato de Espana de Rallyes 1979.

Los legendarios triunfos de los Talbot de ayer se hacen
realidad en los Talbot de hoy.

En 1979, Talbot ha dado un paso importante para
logrario; ser la marca vencedora en el Campeonato de Espana
de Rallyes.

Los automoéviles Talbot vuelven por sus fueros en la
competicion. Con una tecnologia avanzada, segura y fiable
en sus 3modelos basicos: Talbot Simca 1200, Talbot 150
y Talbot 180.

Hoy como ayer, los Talbot tienen la misma

pasion automovilista, el mismo espiritu de perfeccion. Pero
a diferencia de ayer, hoy los Talbot son capaces, también, de
unir a la velocidad el sentido de la economia.
Hoy, Talbot, campedn de marcas, sigue fiel a su espiritu.

Y al compromiso contraido con todos los amantes del auto-
movil. Porque en el campo de la competicion, y fuera de ella,
los Talbot ponen por delante lo esencial: la satisfaccién de

poseer y conducir un automévil. Compruébelo usted

mismo cuando conduzca un Talbot de hoy.

Utilizamos solo lubricantes

EL ESRIRIIETU AUUSEO M OV LS SIRIAS

TALBOT




