Championnat d’Europe des rallyes

Jaroszewicz-Darniche
la bataille des prives

LES SABLES-D'OR. — Le
Championnat d'Europe des ral-
lyes suscite d’habitude peu d'in-
térét, en raison du grand nombre
d’épreuves qui y sont inscrites et
qui obligent les constructeurs in-
téressés 2 me choisir qu'un nom-
bre restreint d’entre elles, sur les
terrains les plus proches, ou les
plus favorables a la voiture que
conduit leur pilote.

S’y ajoutent des impératifs na~
tionaux ou régionaux qui expli-
quent que certains constructeurs,
sans viser spécialement le Cham-
pionnat, alignent des voitures
dans telle ou telle épreuve. Si
l'on excepte les arguments de
promotion sans rien enlever & la
valeur des pilotes, le Champion-
nat d’Europe ne suscite pas un
intérét passionné.

Pourtant cette année, le pi-
quant de laffaire c’est que l'on
voit deux pilotes d’écuries pri-
vées se disputer le titre au volant
d'une yoiture de méme marque :
Bernard Darniche pour le compte
d’André Chardonnet, et Andrzei
Jaroszewicz pour Fiat-Polski
(dont Chardonnet est l'importa-
teur en. France !) tous deux au
volant de Lancia Stratos.
~ Darniche avait pris l'avantage
au Championnat au Rallye des

Quatre-Régions. Jaroszewlicz vient
de le reprendre aprés sa victoire
au Rallye des Sables-d’Or.

La prochaine manche inter-
viendra dimanche au Rallye d’An-
tibes ou Darniche sg’alignera mais
d’ou1 sera absent son rival polo-
nais. Par contre, ce dernier dis-
putera début juillet le Rallye de
Pologne ou il n'est pas certain
que Darniche soit présent, Oa
verra ensuite Darniche au Rallye
San Martino.

La suite de la salson des deux
pilotes sera fonction de leurs re-
sultats dans ces prochaines
épreuves, étant bien entendu que
I'engagement d’'écuries privées.
mémes importantes, représente &
ce niveau un effort financier trés
lourd. Il faut cependant souligner
que pour la premiére fois Lan-
cia apporte une aide aux clients
privés.

Pour gegner aux Sables-d’Or,
Jaroszewicz n'avait rien négligs.
Il était venu reconnaitre le ter-
rain une semaine avant le dé-
roulement de l’épreuve, avec un
« mulet » Stratos, terrain qu'il
connait bien pourtant, puisqu'il
s'était classé troisiéme l'an der-
nier. Pour la course, Jaroszewicz
disposait d'une Stratos toute
neuve qui n’avait encore disputé
aucune course. La voiture avait
été préparée par Maglioli.

Mais méme une bonne voiture
client n'est jamais exactement
préparée comme une voiture
d'usine. Pour Jaroszewicz, le pro-

bléme aux Sables-d’Or fut que
la Stratos n’était pas éguipée
d’amortisseurs convenables, 11
s'agissait d’amortisseurs non ré-
glables et trop souples, ce qul
posa au pilote de sérieux problé-
mes de tenue de route, la sus-
pension fatiguant au fur et a
mesure ¢ue le rallye .progressait.
Aux assistances, on voyait les
mécanos de Fiat-Polski désosser
progressivemenet le « mulet »
pour en monter les piéces sur la
voiture de course.

Heureusement pour lul, Ja-
roszewicz avait pris suffisamment
d’avance au début du rallye pour
se permettre de doser son effort
par la suite.

« Mais, nous dit-il, si Darniche
veut gagner a Antibes, je lui con-
seille de bien choisir ses amor-
tisseurs. »

Renault en évidence

C'est en tout cas un beau suc-
cés que les Polonais ont signé en
Bulgarie, Stawowiak prenant la
deuxiéme place au volant d'uae
Fiat 124 Abarth a moteur 1800
& quatre soupapes par cylindre.
La bataille entre Stawowiak et ia
Renault 17 de Ferjancz fut l'un
des hauts moments de 1’épreuve.
Les deux voitures se compor-
taient bien sur mauvaises rou-
tes avec un léger avantage & la
Fiat, par contre, la Renault 17
est plus lourde et surtout le mo-
teur & quatre soupapes par cy-

De notre envoyé spécial Bernard GAUTIER

lindre de la Fiat développe 220
chevaux contre 170 au Renault.
Malgré ce handicap, ce n'est que
tout en fin d'épreuve que Fer-
jancz s'inclina, mais les deux voi-
tures sont appelées a s'affronter
& nouveau sur d'autres terrains
et la Renault a déja prouve
qu'elle pouvait s’y imposer.

Avec Ferjancz, Krupa et Tchou-
brikov, Renault dispose d'une ex-
cellente équipe, sans oublier « Sci-
rocco », qui, comme a l’Acropole,
était parti pour étre l'un des
principaux animateurs de .a
course. Les R 12 Gordini des pi-
lotes bulgares se mirent elles
aussi en évidence mais on n'ou-
bliera pas de souligner l'éton-
nante performance de Landsberg
qui place sa Renault 5 groupe 3
a la huitiéme place devant tou-
tes les Jigoul, Lada, Moskvitch,
etc.

Ce résultat est d’autant plus
intéressant qu’a l'avenir, Renaulf
fidele a sa politique a I'Est qul
est d’aligner le plus possible des
« Silhouettes », proches des mo-
déles de grande série, aimerait
voir ses couleurs défendues par
des Renault 5 Alpine.

Cela dit, i1 convient de souli-
gner l'excellente organisation de
I’épreuve et son immense succes
populaire.

Engouemen. pour le sport au-
tomobile qui pourrait dans l'ave-
nir se concrétiser, outre les ral-
lyes bien str, par la création
d'un circuit prés de Sofia.



Rajdowe Mistrzostwa Europy

Jaroszewicz-Darniche: pojedynek ,prywatnych”
Autor: Bernard GAUTIER

Zt OTE PIASKI - Rajdowe Mistrzostwa Europy wzbudzajg zazwyczaj ograniczone
zainteresowanie. Wynika to z faktu, ze sktada sie na mistrzostwa bardzo duzo
eliminacji i zainteresowani konstruktorzy samochodéw zmuszeni sg do wybrania tylko
kilku z nich - tych rozgrywanych najblizej lub odbywajacych sie na nawierzchniach
najbardziej sprzyjajacych ich autom.

Dokfadaja sie do tego uwarunkowania narodowe lub regionalne, ktére powoduja, ze
fabryki wystawiajg auta w poszczegdlnych rajdach, niekoniecznie celujgc w same
Mistrzostwa. Poza wzgledami promocyjnymi - nie ujmujgc niczego kierowcom —
Rajdowe Mistrzostwa Europy nie budzg szczegdlnego zainteresowania.

W tym roku jednak ciekawo$¢ wzbudzajg dwaj kierowcy z prywatnych stajni,
walczacy o tytut w autach tej samej marki — Bernard Darniche w barwach Andre
Chardonneta i Andrzej Jaroszewicz w barwach Polskiego Fiata (ktérego Chardonnet
jest zresztg importerem we Francji). Obaj startujg na Lanciach Stratos.

Darniche zyskat przewage w mistrzostwach dzieki Rajdzie 4 Regioni. Jaroszewicz jg
odzyskat po zwyciestwie w Rajdzie Ztote Piaski.

Nastepna runda odbedzie sie w niedziele na Rajdzie Antibes, gdzie wystartuje
Darniche, ale nie bedzie jego polskiego rywala. Ten natomiast zawalczy na poczatku
lipca w Rajdzie Polski, gdzie nie ma pewnosci co do obecnosci Darniche’a. Ale na
pewno zobaczymy go w Rajdzie San Marino.

Dalszy cigg sezonu obu rajdowcow zalezy od ich wynikéw w tych najblizszych
imprezach. Jest to dosS¢ oczywiste, biorgc pod uwage fakt, ze na tym poziomie
wspotzawodnictwa zaangazowanie prywatnych stajni — nawet duzych — pocigga za
sobg ogromne naktady finansowe. Trzeba jednak podkresli¢, ze po raz pierwszy
Lancia wspiera ,prywatnych” klientow.

Jaroszewicz starannie sie przygotowat do wygrania Rajdu Ztote Piaski. Tydzien
przed zawodami przyjechat zbadac teren treningdwka, ,mutem testowym” - Lancig
Stratos. Teren, ktéry do$¢ dobrze zna — w zesztym roku zajat tu trzecie miejsce. Na
sam rajd, Jaroszewicz miat nowiutkg Lancie Stratos, ktéra nigdzie jeszcze nie
jechata. Auto zostato przygotowane przez firme Maglioliego.

Niestety jednak dobry samochdéd dla klienta nigdy nie jest tak przygotowany jak auto
fabryczne. Problemem Jaroszewicza na Rajdzie Ztote Piaski byt fakt, ze jego Lancia
Stratos nie byta wyposazona w odpowiednie amortyzatory. Jego amortyzatory byty
nieregulowane i zbyt miekkie, co powaznie utrudniato mu utrzymanie sie na drodze,
a zawieszenie odksztatcato sie z kazdym kilometrem. W trakcie serwisow widac byto
tylko jak mechanicy Polskiego Fiata stopniowo rozbierali treningéwke - ,muta” i
montowali jej czesci w rajdowce.

Na szczescie Jaroszewicz bardzo dobrze wystartowat, tak ze miat zapas czasu, co
pozwolito mu pdézniej dawkowac tempo jazdy..

,2Ale jesli Darniche chce wygra¢ w Antibes, to radze mu dobrze wybra¢ amortyzatory”
— mowit péznie;j.



Renault na widoku

Drugie miejsce Macieja Stawowiaka za kierownicg Fiata 124 Abarth z silnikiem 1800
z czterema zaworami na cylinder byto duzym sukcesem Polakow w Butgarii. Walka
miedzy Stawowiakiem, a Renault 17 Attili Ferjancza byfa jednym z ciekawszych
momentow tych zawoddw. Oba auta dobrze sie sprawowaty na ztych drogach. Fiat
byt odrobine lepszy, natomiast Renault 17 jest troche ciezsze. Ale silnik z czterema
zaworami na cylinder Fiata rozwija moc 220 koni, a Renault ma ich tylko tylko 170.
Mimo tej utomnosci, Ferjancz poddat sie dopiero na korncu zawodow.

Oba auta jeszcze sie zmierzg na innych trasach, a Renault juz nieraz udowodnito, ze
potrafi walczyc.

Ferjancz, Krupa i Czubrikow to doskonata ekipa Renault. Nie mozna tez zapominac o
,2Iroco”, ktéry podobnie jak na Akropolu i tym razem zapowiadat sie na jednego z
wazniejszych rozgrywajgcych w tym rajdzie. Renault 12 Gordini butgarskich
kierowcow rowniez byty bardzo dobre. Natomiast trzeba zauwazy¢ zaskakujacy
wyczyn Landsberga, ktory uplasowat swoje Renault 5 gr.2 na 6smej pozycji, przed
wszystkimi Ziguli, tadami, Moskwiczami, itd.

Te wyniki sg o tyle wazne, ze Renault - wierne swojej wschodniej polityce, by
wystawia¢ jak najwiekszg liczbe "silhouette" (sylwetek - BK) -aut seryjnych - chetnie
widzi obrone swoich barw przez Renault 5 Alpine.

Nalezy rowniez podkresli¢ doskonate przygotowanie zawododw i ich ogromny sukces
frekwencyjny. Popularnosé¢ sportow motorowych ( w Bufgarii —BK ) mogtaby sie
rozwingC w przysztosci, nie liczgc oczywiscie rajdéw, jesli zostanie stworzony tor w
poblizu Sofii.
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