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MYSTKOWSKI

NIEZAWODNI

ozegrany w koficu paZ-

dziernika w NRD 18 Rajd

Wartburga stanowil pigts i
zarazem przedostatnia eliminacje
Pucharu Pokoju i Przyjaini. Na
starcie w Eisenach stanelo 145
zalog z Polski, Zwigzku Radziec-
kiego, Wegier, Bulgarii, Czecho-
slowacji i NRD. Zgloszono 6 zes-
poldbw mnarodowych, 5 zespoldw
fabrycznych (w tym FSO) i 15
zespoldw klubowych a wSirdd
nich Automobilklubu Warszaw-
skiego.

Wir6d marek samochodéw do-
minowaly oczywiscie Wartburgi
i Trabanty ale wystartowaly
rowniez Skody, Moskwicze, Pol-
skie Fiaty 125p, WAZ-Ziguli, Da-
cie 1300 oraz Fiat 124 Abarth,
Renault Alpine, Renault 17 Gm'-
dini, BMW 2002, Zaporoiec, Fiat
128, Volkswagen 1500.

Trasa rajdu o lacznej dlugosci
1462 km skladala sie z trzech
etapOw, kaidy ze startem i mets
w Eisenach. Przy wysokich prze-
cietnych predkosciach prowa-
dzila ona kretymi drogami nie-
rzadko bardzo trudnymi odcin-

str. 14 — Nr 46/1975

.z Piotrem

kami drég terenowych. Trady-
cyjnym utrudnieniem rajdu byly
jesienne mgly. Z tych m. in.
wzgledobw na tak dlugiej trasie
ustawiono tylko 9 krbtkich préb
szybkoSciowych.

Od poczagtku prowadzenie w
rajdzie objal Andrzej Jarosze-
wicz z Ryszardem
(Fiat 124 Abarth) ale w S&cislej
czolbwce byli tez Blaiej Krupa
Mystkowskim oraz
Bulgarzy Czubrikow i Kirow na
Renault 17 Gordini.

Do drugiego etapu rajdu wy-
startowalo 79 zalbg, a do trze-

‘ciego juz tylko 48 zaldg, w tym

wszystkie polskie. Przebieg ostat-
niego etapu byl jednak dla zes-
poiu polskiego dramatyczny: naj-
pierw odpadia fabryczna zaloga
FSO — T. Ciecierzynski i J. Ké-
danski, ktorzy wpadli na ka-
miefi uszkadzajgc silnik. Nastep-
nie przed jedng z préb szybkos-
ci zerafska zaloga FSO: Janina
Jedynakowa i Krysiynma Noi-
szewska nie mogly uruchomié
silnika.

Kilkadziesigt kilometréw przed

meta rajdu w samochodzie
Andrzeja Jaroszewicza pekly
uchwyty akumulatora umiesz-
czonego W bagainiku nieopodal
zbiornika paliwa. Na skutek
zwarcia woz nagle stanal w plo-
mieniach! Dzieki odwaznej akcji
zalogi pozar zostal ugaszony, ale
przekroczyli limit spéZniefi i
ostatnia zaloga FSO zmuszona
byla wycofa¢ sie z rajdu

Ostatecznie mete tego cieZkie-
go i trudnego rajdu osiggnelo za-
ledwie 29 zalég (w tym trzy poil-
skie) i wszystkie ze spéZnienia-
mi!

Zwyciestwo indywidualne w kla-
syfikacji generalnej (i w klasie
ponad 1600 grupy II) wywalczy-
Ia polska zaloga: Blaiej Krupa
z Piotrem Mystkowskim — 2248
pkt., przed J. Czubrikowem i K.
Kirovem na Renault 17 Gordini
— 2314 pkt. Dopiero czwarte
miejsce zajela zaloga NRD: H. Ni-
bergal — B. Fromman na Wari-
burgu 353 — 2685 pkt. Dwie po-
zostale polskie zalogi w Polskich
Fiatach 125p ukoficzyly rajd na
miejscach: — 13 J. Ksigikiewica
z J. Wainym i — 27 Grychiol —
Ondracaek.

W konkurencji indywidualnej
Pucharu Pokoju i PrzyjaZni po
Rajdzie Wartburga prowadzenie
objela zaloga bulgarska: Czubri-
kow — Kirov — 13 pkt., przed
Jaroszewiczem i Zyszkowskim —
124 pki. oraz Krupg i Mystkow-
skim — 110 pkt. O zwyciestwnie

w tej konkurencji zadecyduje
wiec ostatecznie Rajd Russkiej
Zimy.

W konkurencji zespoléw naro-
dowych wyniki Rajdu Wartburga
sg nastepujgce: 1. NRD — 8318
pkt, 2. CSRS — 9062 pkt,
3. ZSRR — 10566 pkt., 4. Polska
— 12324 pkt. Ostatnie miejsce
naszego zespolu to wynik przede
wszystkim wycofania z rajdusa-
mochodéw FSO.

Aktualnie w konkurencji zes-
polowej Pucharu Pokoju prowa-
dzi Zwigzek Radziecki — 24 pkt.,
przed NRD — 20 pkt, Czecho-
slowacja — 16 pkt., Polskg —
15 pkt. i Bulgariag — 14 pkt.

Rajd Wartburga wykazal ze
konieczna jest poprawa nieza-
wodnosci fabrycznych samocho-
dow FSO — jezeli wyniki w raj-
dach maja odpowiadaé mozliwo-
Sciomm naszych zawodnikbw. Do
zakoficzenia rozgrywek o Puchar
Pokoju i Przyjaini zostala jui
tylko jedna eliminacja — Rajd
Stusskaja Zima" i teoretycznie
sukces w klasyfikacji indywi-
dualnej lezy w zasiegu A. Jaro-
szewicza i R. Zyszkowskiego. Pod
warunkiem jednak, Ze ukoficzy
oni ten rajd na czolowej pozycii,
a.. nie ukofczy rajdu Czubri-
kow. (ZXK)



