XXXI Rajd Polski

To juz drugi przypadek, ze po Rajdzie Polski dziatacze Auto-
mobilklubu Krakowskiego rezygnuja z zaszczytnego przywileju,
jakim niewatpliwie bylo organizowanie Eliminacji RSM Europy.
Tym razem krytyka koncepcji rajdu i che¢ ingerowania, a wia-
Sciwie ubezwlasnowolnienia organizatorow przez ZG PZM
w ich poczynaniach, stala si¢ przyczyng rezygnacji. Mysle, ze
byli oni $wiadomi, iz nie istniala zadna konkurencja na tym po-
lu, ktora mogtaby podnie$¢ porzucong paleczke sztafety organi-
zatoréw Rajdow Polski w edycji Eliminacji RSM Europy.

Jednakze zabiegi Rady Gtownej Automobilklubu Polski,
przedstawicieli wladz sportowych i Polskiego Zwigzku Motoro-
wego spowodowaly, ze w imig interesow polskiego sportu samo-
chodowego itp. Zarzad Automobilklubu zmienil stanowisko
i postanowit przyjac¢ organizacje XXXI Rajdu Polski, pod pewny-
mi warunkami. Warunki tez postawil prezes ZG PZM w zakresie
przyjecia wytycznych personalnych 1 organizacyjnych. Dla Auto-
mobilklubu najwazniejsze bylo, ze ZG PZM ,,wobec wzrastajq-
cej z roku na rok rangi i rozmiaru Rajdu Polski i narastajqcych
obowiqzkow organizacyjnych, celem zapewnienia prawidiowej
i nalezyvtej organizacji podjqt decyzje o utworzeniu statego Biu-
ra Miedzynarodowego Rajdu Polski przy Automobilklubie Kra-
kowskim, zlecajqc t¢ impreze jako impreze klubowg do Automo-
bilklubu Krakowskiego . Tak wigc Automobilklub Krakowski za
ceng realizacji wytycznych zachowat status organizatora, zas Za-
rzad Glowny zawody rangi europejskiej. Z samego jadra sprawy
wyszly na jaw niedorobki zeszlorocznej organizacji i brak papie-
rowych ,,podktadek™ o podziale kompetencji i odpowiedzialno-
$ci. Byly komandor Aleksander Sobanski byt cudownym impro-
wizatorem, w tym jednak przypadku zwykle ,urzgdowanie®, nie
mowigc juz o profesjonalizmie, bylo lepsze.

Na wniosek Zarzadu Automobilklubu Krakowskiego funkcje
Komandora XXXI Rajdu Polski Zarzad Giéwny PZM powierzyt
Jackowi Sozynskiemu. Komandor po uzgodnieniu z Zarzadem
Automobilklubu Krakowskiego powolatl: J. Czopka na wiceko-
mandora ds. sportowych, E. Gierasinskiego wicekomandora ds.
organizacyjnych, Wi. Engela na wicekomandora ds. komisarzy
sportowych. Sekretarzem zostal St. Dzidowski, a kierownictwo
agend finansowo—ksiggowych objat R. Zdeb — éwczesny gltowny
ksiggowy Automobilklubu Krakowskiego. Decyzje o przyjeciu
organizacji XXXI Rajdu Polski Zarzad Automobilklubu Kra-
kowskiego podjal 23 grudnia 1970 r., a juz w styczniu 1971 r.
ustalone kierownictwo rozpoczeto dzialalnos$¢. Zarzad Gidwny
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PZM na wniosek GKSS powotlat Jury rajdu ktéremu przewodni-
czyt Zb. Paplinski, sekretarzem byt M. Kamienski, czionkiem Ju-
ry J. Sozynski. Do Jury zaproszono przedstawicieli panstw ucze-
stniczacych w rajdzie, tj. Butgarii, Czechostowacji, Danii, NRD,
NRF, Szwecji, Wegier, ZSRR, Wielkiej Brytanii. W celu zapew-
nienia maksymalnie sprawnej organizacji, peinej i terminowej
realizacji prac przygotowawczych, jak rowniez prawidlowego
ich przebiegu, komandor opracowat peing dokumentacj¢ organi-
zacyjng Komitetu i Biura Rajdu. Sporzadzony zostal schemat
organizacyjny, zakresy czynno$ci wszystkich komoérek organiza-
cyjnych, program i szczegotowe harmonogramy dziatania. Prace
koordynowat i kontrolowat Komandor J. Sozynski na biezaco,
za$ na zebraniach Komitetu Organizacyjnego omawiany byf stan
ich zaawansowania. W harmonogramie ogélnym (!) figurowaty
163 sekwencje czynnosci organizacyjnych do zrealizowania.
Jakze zenujaco wyglada w tym Swietle ¢wier¢ wieku pdzniej ze-
szycik pani Kasi, gdzie notowane s3 ,,zfote mysli* Komandora
Rajdu Krakowskiego np. 1994 r.

Baza XXXI Rajdu Polski byt oczywidcie Krakow, a Biuro raj-
du do dnia 10 lipca miedcito si¢ w lokalu Automobilklubu przy
ul. Solskiego. Od 10 do 20.07 wszystkie agendy Komitetu Orga-
nizacyjnego ulokowane zostaty w nowym pawilonie K.S. ,.Craco-
via“ przy ul. Kaluzy. Niezwykle dogodne potozenie obiektu
i przestronne pomieszczenia przyczynily si¢ do dobrego funkcjo-
nowania Biura w czasie rajdu. Znakomita oprawa plastyczna i de-
koracje obiektu wygladaty imponujgco. Eksponowano reklamy
polskiego przemystu motoryzacyjnego i oponiarskiego. W tej
sprawie w lutym 1971 r. zawarte zostato porozumienie ze ,,.Stomi-
lem* w Debicy. Podobne porozumienia zawarte zostaly z zakla-
dami podlegtymi Zjednoczeniu Przemystu Motoryzacyjnego
LPOLMO", a w szczegolnosci z FSO, Przedsiebiorstwem Handlu
Zagranicznego ,,POL-MOT" i Przedsigbiorstwem Technicz-
no—Handlowym ,,BEHAMOT-POLMO". Wigczyly si¢ rowniez
do wspotpracy Przemysl Rafinerii Nafty i przedsigbiorstwa dys-
trybucji produktow naftowych CPN, a wigc powstata nowa jakos§¢
przy organizacji najwazniejszej imprezy samochodowej w Pol-
sce. Stalo sie to, do czego tgsknily poprzednie komitety organiza-
cyjne. Na XXXI Rajdzie Polski obecne byly wszystkie najwaz-
niejsze przedsigbiorstwa krajowe zwigzane z motoryzacja. niech
sie nie wydaje, ze stalo si¢ to automatycznie i ,,0dgornie” — jak po
latach sie mowi — stalo sig¢ tak za sprawa wytezonej dzialalnosci
Komandora J. Sozynskiego i za aprobata ZG PZM. Wypada przy-
pomniec¢, ze protektorem XXXI Rajdu Polski byt ciggle Jozef Cy-
rankiewicz, wowczas przewodniczacy Rady Panstwa, a Komitet
Honorowy otwierali Tadeusz Wrzaszczyk — Minister Przemystu
Maszynowego i Jozef Klasa — Sekretarz Komitetu Wojewodzkie-
go PZPR - cztowiek jak gdyby z innego koszyka stereotypow
hierarchii partyjnej.

XXXI Rajd Polski byt Eliminacja RSM Europy Kierowcow,
Eliminacja Pucharu Krajow Europy Wschodniej (KDL) i EL
RSMP. Ogolna koncepcja trasy rajdu zostata utrzymana. Dwa
etapy z meta w Krakowie, ale trasa jazdy okr¢znej skrocona do
2210 km, czyli o ponad 500 km w odniesieniu do roku ubiegtego,
kosztem rezygnacji z jazdy w Bieszczady. Najwazniejsza nowo-
$cig wprowadzona po raz pierwszy od kilku lat byly srednie prze-
jazdu na trasie jazdy okreznej. Po do§wiadczeniach ubieglego ro-
ku i totalnej krytyce, przecigtna z calej trasy XXXI Rajdu Polski
przecigtna wynosila teraz 66.8 km/h i byla raczej rowno roztozo-
na, z podwyzszeniem jej w okresie nocy w terenie malo zabudo-
wanym jak np.z Zawoi do Mszany Dolnej (73 km/h). Ale byly tez
odcinki migdzy PKC o $rednich ponizej 60 km/h, jak np. w oko-
licach Ustronia i Wisty. Studiujgc trase rajdu odnosi sie wrazenie,
ze organizatorzy wytyczajac tegoroczny rajd gleboko zastanawia-
li si¢ nad tym, gdzie mozna rajd ,,pogoni¢*. To byt chyba pierw-
szy przypadek, gdy pozbyto si¢ pewnej arogancji wobec innych
uzytkownikow drog i starano sig¢ zados¢uczyni¢ przepisom o ru-
chu drogowym 1 walorom sportowym rajdu. Na trasie dwu eta-
pow ulokowano 24 OS-y, 2 Sg i 1 Sp, razem 305 km (13.8%).
Trochg mato jak na rajd z ambicjami. Oczywiscie powstat w raj-
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dzie znany juz czytelnikowi ,,blok* odcinkéw specjalnych na Dol-
nym Slasku — tym razem na dystansie 133 km ustawiono sze$¢
odcinkow specjalnych o tacznej diugosci 82 kilometrow (!) Gdy-
by jednak nie 63 Punkty Kontroli Czasu (PKC), XXXI Rajd Pol-
ski mozna by uznac za ,fatwy*. Wtasnie 63 PKC na trasie wymu-
szato ,,zywy" rytm jazdy, a to dlatego. ze $redni dystans miedzy
PKC-ami wynosil 37 km i Zaden zawodnik nie mogt pozwoli¢ so-
bie na chwile dekoncentracji, niejako ,uspienia™ teoretycznym
czasem przejazdu. Juz ostatnie zdanie o trasie: organizatorzy
przygotowali tras¢ zastgpcza na wypadek klesk zywiofowych!

Lista zgloszen do rajdu byta imponujaca pod wzgledem ilo-
Sciowym. Zgloszonych bylo 116 zalég z 11 panstw: Belgia —
1, Butgaria — 5, Czechostowacja — 5, Dania — 12, NRD - 9, NRF
— 8, Szwecja — 4, Wegry — 5, Wielka Brytania — 1, ZSSR — 6 oraz
Polska — 60. Klasyfikowane razem grupy i Il obsadzity 5 podsta-
wowych klas, w grupie 111 i IV znalazlo si¢ tylko 5 zatog. Nieste-
ty, z wyjatkiem S. Zasady, C. Syberga (Szwecja) i L. Jnssona
(Dania) no i moze V. Hubaczka (Czechoslowacja) cala stawka to
byta tylko druga, ito nie zawsze, liga zawodnikow rajdowych
z Europy. Licytowano si¢ natomiast w zglaszaniu zespoléw na-
rodowych i klubowych. Wszystkie nacje majace odpowiednig
ilos¢ zawodnikow zglosity zespoly narodowe. Tak bylo tez z ze-
spotami klubowymi, gdzie Automobilklub Warszawski wystawit
2 zespoly, podobnie jak Automobilklub Slaski i Automobilklub
Krakowski. Trzy zespoly fabryczne Polskiego Fiata mialu kon-
kurowaé¢ z zespotami Wartburga i Moskwicza. Automobilklub
Krakowski zmobilizowat wszystkich zawodnikow, ktérzy mogli
stang¢ na starcie, tych najlepszych w Europie i Polsce i tych, kto-
rzy zaledwie dotykali RSMP. Dziewig¢ zalog mialo broni¢ hono-
ru najstarszego klubu na ziemiach polskich, a polowa z nich
ubiegac si¢ o uznanie ich klasy i dostep do koryta, bo jak inaczej
nazwaé zaistnialg sytuacje, gdy dla takich ,,wojownikow* tras
rajdowych jak M. Sochacki, K. Jaromin, A. Nytko zabrakio miej-
sca w uprzywilejowanej grupie dosiadajacych fabryczne Fiaty.
Stawali wigc na starcie XXXI Rajdu Polski w czym kto mégt:

M. Bien — R. Piechota w Porsche 911 T (gr. IV kl. 1-13)

S. Zasada — E. Zasada w BMW 2002 TI (gr. I-11 k1. 9)

R. Nowicki — W. Schramm Fiat 125p (gr. -1l k1. 8)

E. Oprocha — Zb. Kotaczkowski Fiat 125p (gr. I-II k1. 7)

A. Nytko — B. Otwinowski Fiat Coupé Sport (gr. I-1I kl. 5-6)

K. Jaromin — A. Gergovich Zastawa 750 (gr. I-IT kl. 1-4)

J. Magiera — J. Sartkowski Trabant 601 (gr. I-I1 k1. [-4)

A. Wioch — W. Olbrych Fiat 850 S (gr. I-II kl. 1-4)

W obecnosci wladz krakowskich, prezesa R. Pijanowskiego
i kilkunastu tysigcy widzow na stadionie GTS ,Wista™ A. Lelito
podniost choragiewke. Byla godzina 16.01 dnia 15 lipca 1971 r.,
gdy zaloga z numerem 1, S. Kolev i N. Krostev z Bulgarii, ruszy-
fa w Renault Alpina 1300 S na trase XXXI Rajdu Polski. Juz na
pierwszym OS—ie Zegocina — Miynne zakonczyt jazde M. Vari-
sella — wyleciat z trasy i rozbit samochdd. Tymczasem S. Zasada
wygrywal kolejne OS—y, powigkszajac przewage. Gdy zaczyna-
to $wita¢, na OS: Zagérze Slaskie — Jezioro — Michatkowa — Wa-
lim szaleni widzowie (?) ulozyli w poprzek drogi ktody drzewa —
mogt zdarzy¢ si¢ dramat, jakiego nie znaly trasy rajdow w Pol-
sce. S. Zasada z zong musial usuwac przeszkode i stracil ponad 6
minut do Hubaczka, zajmujac dopiero 18 miejsce na tym odcin-
ku specjalnym. Kolejni przejezdzajacy zawodnicy tez mieli stra-
ty. Ale dotychczasowa przewaga i znakomita jazda po tym incy-
dencie sprawily, ze na mecie etapu Panstwo Zasadowie mieli je-
szcze 1 min. 41 sek. przewagi nad L. Jnssonem w Saabie V-4.
Rajd do Krakowa przyjechat z duzym opdznieniem. Zawodnicy
facznie z S. Zasadg skladali protesty na okoliczno$¢ zdarzenia na
OS-9. Nastepuja pospieszne wyjasnienia okolicznosci incyden-
tu, a obliczanie wynikow za I etap przeciaga si¢ do tego stopnia,
ze zawodnicy musza wyjecha¢ wedlug numerow startowych za-
miast wediug kolejnosci miejsca zajmowanych po I etapie.

Nie powiodlo si¢ M. Bieniowi, ktory w okolicach Paczkowa
rozbit Porsche, zdefektowaly samochody M. Skrzypka, K. Jaro-
mina, J. Magiery z Automobilklubu Krakowskiego. Mimo zna-



komitej pogody i rzekomo wolnego rajdu wiele zatog wycofato
sie na trasie, tak ze do Krakowa przyjechaty juz tylko 62 samo-
chody. Znakomicie radzil sobie R. Nowicki, uzyskiwal na Fiacie
czasy lepsze do Syberga na Oplu, Smorawinskiego na BMW
2002 TI, nie mowigc juz o pozostatych licznych fabrycznych
Fiatach wystawionych przez Delegature Automobilklubu War-
szawskiego przy FSO. Pan Ryszard by} znakomicie dysponowa-
ny, a Polski Fiat przygotowany przez J. Dobrzanskiego spisywal
si¢ bardzo dobrze. Po 1352 km rajdu i 16 probach sportowych
R. Nowicki tracii do Jnssona w Saabie V—4 tylko 2 min. 34 sek.
i wszystko moglo sie jeszcze zdarzy¢. Zastanawialem si¢ za-
wsze, skad na zdjeciu przy Fiacie R. Nowickiego Jerzy Dobrzan-
ski, bo R. Mucha i1 Bfazej Krupa — wiadomo, zesp6t fabryczny —
pozniej zrozumialem, ze J. Dobrzanski byt wspoltworcea sukcesu
zalogi R. Nowickiego i W. Schramma. Osobne stowa naleza si¢
Andrzejowi Wiochowi, ktory jadac tylko w El. RSMP osiagnat
bardzo dobre czasy na OS—ach w przedziale 7-8 miejsca i gdyby
nie 23 min. spdznienia, moégt si¢ sta¢ rewelacja III EI. RSMP.
W II etapie S. Zasada ruszyl do zdecydowanego ataku,
wprawdzie mial przewage okofo 2 min., ale wiadomo, ze nie by-
ta ona bezpieczna, bo wystarczyla zmiana kota na OS-ie irajd
mozna bylo przegra¢. Z dziesieciu odcinkéw specjainych w Il
etapie S. Zasada wygrat 8 i nic nie moglo odebra¢ mu zwycigstwa
w XXXI Rajdzie Polski. O drugie miejsca walczyli Hubaczek
i Jnsson ze zmiennym szczeSciem. Ostatecznie II m zajal Huba-
czek. Wszystkie te zdarzenia byly jak gdyby oczywiste. Klasa
S. Zasady, znakomity 200-konny BMW TI i nieliczna konkuren-
cja przesadzaly sprawe zwyciestwa na odcinkach specjalnych.
Probowal wmieszac¢ si¢ w rywalizacje o dwa pierwsze miejsca
Jnsson, ale na ogot bez powodzenia. Za ta trojka na Polskim Fia-
cie plasowat si¢ R. Nowicki, wygrywat tez trzykrotnie OS—y z Jns-
sonem, migdzy innymi OS—15 Wieliczka — Myslenice dtugosci 19
km o 3 sek., ale z imponujgca $rednig szybkoscia 107 km/h. Ten
odcinek specjalny nawet po modernizacji drogi w 25 lat pdzniej
mogtby by¢ ozdobg rajdu, gdyby nie zabudowany teren wokot dro-
gi. Na tym odcinku zatoga R. Mucha — B. Krupa, tez w Polskim
Facie, przegrala z R. Nowickim o 59 sek. Jazda R. Nowickiego na
XXXI Rajdzie Polski byla rewelacjg, moze nie tyle z racji techni-
ki, bo z tej strony byl dobrze znany, co z racji tego, ze mialo to
miejsce na samochodzie Polski Fiat, wowczas —w 1971 r. — odsta-
jacym troche od $redniej klasy samochodéw przygotowanych

ze wykona naprawe w ciggu 5 min. Niestety trwato to 13 min.
i dato 8 min. spéznienia na PKC. Stafo si¢ przyczyna, ze na me-
cie rajdu w klasyfikacji generalnej na czwartym miejscu sklasyfi-
kowany zostat Atilla Ferjancz (Wegry) na Renault Gordini, a za-
foga R. Nowicki — W. Schramm obsuneta sie na miejsce szoste.
Na marginesie sprawnosci dzialania serwisow FSO trzeba dodac,
ze fabryka nie wywiazata si¢ z zadeklarowanej pomocy dla zatog
jadacych na polskich samochodach. Serwisy nie miaty podstawo-
wych czesci 1, mimo ze liczne, nie spelnialy one swojego zadania
z powodu bataganu organizacyjnego i watpliwej fachowosci.
Kierowanie serwisami to byla juz wtedy sztuka, ale niestety nie
bylo jeszcze odpowiedniej do tego osoby. Byt to i tak bardzo du-
zy sukces R. Nowickiego przyjety z niejakim zdziwieniem.
Wszyscy zainteresowani mieli bowiem na uwadze czasy na od-
cinkach specjalnych, ktore jakby nie przystawaly do klasy samo-
chodu. Przystawaly natomiast do klasy Ryszarda Nowickiego.
Zadatem sobie pytanie, gdzie rodzily si¢ wySmienite czasy prze-
jazdu i przeanalizowalem dwie préby sportowe: Sg: Limanowa —
Ostra (szczyt): 7 km 1 OS Limanowa — Zbludza: (dalej ze szczytu
do Zbludzy) 7 km. Przy zalozeniu, ze oba podjazdy do szczytu
byly jednakowe (w przyblizeniu), po prostych wyliczeniach wy-
pada, ze na zjezdzie do Zbludzy R. Nowicki prowadzit Fiata ze
srednig szybkoscia 115 km/h. Tylko S. Zasada mial szybszy zjazd
na BMW TI. Ryszard Nowicki byt chyba u szczytu swoich moz-
liwosci, szkoda tylko, ze los sprawil, Zze musial dosiada¢ Polskie-
go Fiata, a nie np. Forda Eskorta. Zespot Automobilklubu Kra-
kowskiego zajat w klasyfikacji klubowej IV m. gdyz E. Oprocha
,punktowal” w nim z bagazem 25 000 p. karnych za niewystarto-
wanie do II etapu. Taka byla regulaminowa ,.taryfa”. Natomiast
na zwyciestwo w klasyfikacji Zespotow Narodowych zapracowa-
li: S. Zasada — E. Zasada, R. Nowicki — F. Schramm i R. Mucha
— B. Krupa (fot. 15). Uroczyste zakonczenie XXXI Rajdu Polski
i rozdanie nagrod odbyto sig w kinie ,,Kijow™. W uroczystosci
wzieli udzial zaproszeni przedstawiciele wiladz panstwowych, ZG
PZM, RG Automobilklubu Polski, przemystu motoryzacyjnego,
firm zagranicznych i oczywiscie zawodnicy oraz organizatorzy.
Kolejny raz Marian Pawlak organizujgcy te ceremonig i tym ra-
zem przygotowal znakomita uroczystos¢. Liczne wrgczane pu-
chary byly najwyzszej proby i artystycznego wykonania. Radio,
telewizja i prasa mialy zapewnione bardzo dobre warunki — nie
byto si¢ o co obrazi¢ jak w zesztym roku. Wieczorem 18 lipca

do rajdow. Trzeba bowiem wiedzie¢, 7Ze
pierwsze kroki w zakresie przygotowania
Fiatéw do sportu byty bardzo nieudolne.
Dynamiczna jazda R. Nowickiego musiafa
przyczyni¢ sig w koncu do powazniejszej
awarii. Najpierw przyszly klopoty z alter-
natorem, potem z pegknigta rurg wydecho-
wa ina koncu z hamulcami. Gdy R. No-
wicki z duzym zapasem czasu zmierzal
2z PKC w Nowym Targu do Dgbrowy, na
zjazdach w okolicach Czorsztyna zabraklo
hamulcow. Krotkie ogledziny i diagnoza
byla fatalna: urwany przewod hamulcowy.
Po naradzie W. Schramm majacy do
R. Nowickiego bezgraniczne zaufanie za-
decydowat: ,jedz, jako$ sobie poradzisz™.
Rozpoczela sie koszmarna jazda, wielo-
krotne ratowanie si¢ przed opuszczeniem
drogi, potem jazda na kontakt $wiatel ja-
kiego§ zawodnika, ale ito .dobrodziej-
stwo™ sig skoriczylo. Oto gdy R. Nowicki
zobaczyl! BMW poza droga... zwolnit sg-
dzac, ze to S. Zasada potrzebuje pomocy.
Okazalo sig, ze bylo to inne auto, a w tym
czasie ,,przewodnik** odjechat. Potem przy-
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szlo . zwiedzi¢* rzeczke i gdy dopadt PKC
w Dabrowie, miat jeszcze 5 min. nadrobio-
Nego czasu. Serwis FSO zadeklarowal sie,

Fot. 15 Przy samochodzie

zatogi: R. Nowicki - W. Schramm, od lewej B. Krupa, R. Mucha,

W. Schramm, R. Nowicki, J. Dobrzariski, na pkrywie silnika nagrody za tuk za XXXI Rajd
Polski, fot. A. Kurzius (ze zbioru R. Nowickiego)
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uczestnicy XXXI Rajdu Polski spotkali sie w hotelu ,,.Cracovia“
na coctailu. Jury stwierdzifo, ze przebieg zawodow nie nasuwat
zastrzezen co do strony organizacyjnej. Pozytywnie oceniono tez
oprawg XXXI Rajdu Polski podkreslajac ogromne zainteresowa-
nie spolteczenstwa. Oceniono, ze na trasie rajdu przewinelo sie
okoto kilkuset tysigcy widzow (? — aut.). Przedstawiciele ekip za-
granicznych zasiadajacy w Jury wyrazali uznanie dla organizacji
XXXI Rajdu Polski. Przeszed! do historii profesjonalnie przepro-
wadzony kolejny Rajd Polski — Komandor Jacek Sozynski mogt
by¢ zadowolony z siebie, najblizszych wspotpracownikow z Ko-
mitetu Organizacyjnego ilicznej grupy okoto 200 komisarzy —
,tych na trasie* — bez nich, z calym szacunkiem odnoszac sie do
~czapy*, nie byloby zawodéw. Rozumial to Wi. Engel kierujacy
komisarzami w Automobilklubie Krakowskim i Zarzad Automo-
bilklubu. Niestety, w pdzniejszych latach szacunek dla trudu zwy-
ktych komisarzy z licencjami ,,0“ i ,,A“ gdzie$ si¢ zatracil, zapa-
nowata wzajemna arogancja — ale w tej opowiesci czasy te miaty
dopiero nadejs¢.



